.s,.f g M).\

PATENTE DE INVENCION

EEEEEEESECE S EEERSSS

Ref: 3497-a.

sseacesssens ¢

wperfeccionamientos en frenos para vehiculos "

BENDIX WESTINGHOUSE AUTOMOTIVE AIR BRAKE COWPANY, entidad

norteamericana, residente en 901 Cleveland Street, Elyrias,

Ohio, EECUU. de A

BEste invenio se refiere a un mecanis-—
mo de freno para vehiculog y mis especialmente a un meca =
nismo de frenos de seguridad y para estacionsmiento, para

vehiculos dotados de sistemas de frenos neuméticos conven—
5e cionales»
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Uno de los principales objetbs de es te
invento, es proporcionar un nuevo sistema de frenos de aire
comprimido, de seguridad y para estacionamiento paré vehi-
culos, constituido de tal modo gue retenga mecanicamente
los frenos en posicidn de aplicacidn atn cuando 1a presidn
del sistema descienda por debajo de su valor normal de se=-
guridad para el funcionamiento del vehiculo.

Otro objeto es proporcionar, en un sis-
tema de la naturalezs anterior, una nueva disposicidén en
la que la soltura de los frenos, despues de haberse aplica-
do y sujetado en su posicién de aplicacién comc antes se ha
indicado, no puede realizarse hasta que la presidn del sis-
tema ascienda a un valor predeterminado tal que resulte se-
gura pars el avance del vehiculo.

Otro objeto es proporcionar un sistema
en el que los frenos pueden aplicarse g tratarse en la po-
gsicién de aplicacién, mediante una nueva disposicidn que
proporciona una construccidén eficiente de frenos para la
emergencia y el estacionamiento, sometidos a la inspeccidn
directa del conductor.

Otros objetos y caracteristicas de
este invento, aparscerin a continuacién més detalladamente
en la descripcidn completa siguiente, considerada en com-
binacién con los dibujos adjuntos. Debe entenderse desde
luego, que los dibujos no tienen mas fin que el aclaratorio
¥ no estin destinados a ser uns definicidn de los limites
del invento, para los cuales hay que referirse a las rei-
vindicaciones adjuntas.

Con referencia a los dibujos en

los que las referencias iguales indican partew correspon-
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dientes en las distintas figuras,

La Fig.l, es una vista esquemitica, par—
te en corte de un sistema de freno de seguridad y de esta-
cionamiento con los principios de este invento acoplados.

La Fig.2, es una vists en corte axil del
actuador del freno, preferiblemente usado en el sistema de
la Pigel, y

La Fige3, es un corte transversal a mayor
escala de una parte del actuador de la Fige2, y representa
la relacién de los rodillos de trabazdén del freno, con el
vastago de éste.

Con referencia especial a.la Fig.dl, el
nuevo sistema de frenos de seguridad y pare estacionémiento
a gue este invento se refiere, se representa comprendiendo
un par de depésitos de servicio 10 y 12 preparados para ali-
mentarse con aire comprimido de cualquier origen adecuado,
mediante un conducto 14. Los depééitos 10 ¥y 12 estan inter-
conectados por un conducto 16 que comprende una valvula de
retencidn 18 de un solo paso, y el depbsito 10 se conecta
por el conducto 20, y una valvula de retencidén de un solo
éaso 22, a un depbsito de estacionamiento 24; preparado por
tanto para servir comc origen protegido de aire comprimido Que
se conecta con una valvula de control 26 mediante un conducto 28.
Por medios a describir mis detalladamente a continuacién,
la vilviela de control 26 estid preparada para regular la ex—
citacién por fluido a presidén de un actuador de freno 30 come
binados, de emergencia y servicio, por medio de un conducto
32 siendo tal la construccién gue una aplicacién del freno
puede mecanicamente trabarse o soltarse en determinadas con-

diciones de funcionamiento del sistema. Una valvula de freno 36,
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de construccidén convencional puede alimentarse con fluido,

a presién desde el depbsito de servicio 12 a través del con-
ducto 38 y regula la parte de freno de servicio del actuador
32, a través de un conducto 39. -

‘ _ Con referencia mis especial a la Fig.2, el
actuador 30, contiene una parte 40 de emergencia o estaciona-
miento y una parte de servicio 42; la primera incluye partes
de cuerpo 44 y 46 que tienen la parte periférica de un dia=-
fragma de emergencia 48 sujeta entre ellas, por medio de un
acoplamiento a&ecuado 50+ La parte 46 estd conectada con la
parte de cuerpo 52 por un acoplamiento 54, con la parte peri-
férica de un diafragma de servicio 56 entre ellas; una placa
adecusda de empuje 57 se apoys contra el diafragma 46 por la
accidn de un muelle de retorno 58 que tiene su extremo opues—
to apoyado contra la pared extrema 60 del actuador. La parte
de emergencia 40 incluye una céimara de emergenciz 62 provis-—
ta de una lumbrera de emérgencia 64 mientras que la parte de
servicio 42 tiene una cémara de servicio 66 dotada de una
lumbrera de servicio 68. Con objeto de hacer el actusdor 30
los mds cortos posible, las partes 44 y 46 del cuerpo son
convergentes o troncocébnicas, y los diafragmas 48 y 56 es-
tan preparados en relacidén de encaje o enchufe con el dia -
fragma de servicio 56 de una superficie eficaz superior.

Como se¢ indica, un vastago de empuje TO estd sujeto a la
placa de empuje 57 y es deslizable a través de guias 72 y 13
sostenidas por la pared extrema 60; el vistago de empuje
tiene un rebajo para .recibir el extremo de una varilla 74

de aplicacidn del freno., Como comprenderan ficilmente los
peritos en la materia, el extremo opuesto de la varilla

de freno T4 puede conectarse al freno del vehiculo @ través
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de un ajustador del huelgo convencional u otro tipc de bra-
20 de frenado.

Con la disposicidn anterior; se compren=
derd que cuando se suministra fluido a presién a la camaTa
de emergencia 62, los dos disfragmas 48 y 56 se desplazarén
hacia la derecha para llevar a cabo una aplicacibdn del freno
a través del movimiento borresﬁondiente del vastago de empu-
je 70 y de la varilla de freno 4.

: Este invento proporciona una disposi-—
cién para, mecanica y automadticamente, trabar el actuador
30 en la posicibn de freno aplicado & quey como se indica,
comprende un sujetador de freno que contiene una serie de
rodillos de trabazém 76 interpuestos entre un anillo de lava
78 y el vastago de empuje T0 y normslmente se impulsan a la .
posicién de trabazén, por medio de un muelle 80. En ects po-
sicidn puede realizarse el movimiento de aplicacidn del freo-
no del vistago 70 hacia la derecha. Sin embargo, cualquier
movimiento del vistago 70 hacia la izquierda correspondiente
al movimiento de solturz del freno, estéd impedido ya que los
rodillos de trabazdn quedan firmemenite encufiados entre el
anillo 78 y el véstago 70, por la accidén de un muelle 80.
Asi, despues de aplicarse el freno, los rodillos 76 impiden
el movimiento de soltura del mismo de la varilla 70.

Se disponen medios para mantener los ro-

dillog de trabazén 76 en posicibn de soltura y con preferen—.

‘cia, dichos medios se controlan por fldido a presibn.

Como se indica, un medio 82 de controcl o soltura de la pre-
sién del fluido, comprende un cilindro 84 en el que se alo—
ja un pistdén anular deformable 86 de material pléstico ade~

cuado, colocado entre un anillo térico de cierre 88 y los
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rodillos T6; el cilindro contienen una camara 90 de soltu—
ra de la trabazén a la que puede conducirse fluide s presidn
del conducto 34, por medio de la lumbrera de trabazbn 9é ¥
los conductos 94 y 96 preparados en la pared extrema 60. Asi,
cuando la camara 90 se carga con fluido sometido a presidn
de una magnitud predeterminada, el pistén 86 es eficaz para
mover los rodillos de trabazén 76 hacia la derecha contra la
tensién del muelle 80 a soltar el efcto de trabazdn de dichos
rodillos sobre el véstago de empuje 70, ¥y permitir el movi-
miento-de ésts en direcciones opuestas para la aplicacidén y
soltura del frenoe. Por otra parte, cuando la cémara 90 esté
%aéia, el muelle 80 es eficaz para mover los rodillos T6 en
posicién de trabagzbén e impedir cualquier movimiento hacia la
izquierda-del vastago de empuje TO como antes se ha descrito.
Para controlar el funcionamiento del ac-
tuador 30, se dispone una nueva disposicidn que incluye la
vilvula de control 26. Con referencia a la Fig. 1, 1la valvula
de control 26 o5 del tipo combinado de aceionamiento menuel
¥ automatico, y con preferencia esté construida como se in-
dica en la Solicitud pendiente de Harry M. Valentine, n¢ de
serie 142.725, presentada el 3 de Octubre de 1961, y asig-
nada al mismoAasignatario. La vilvula 26, comprende una
entrada 98 concctada con el dedsito de aparcamiento 24, por
un conducto 28, y contiene también una s alida 100 conecta-
da con el conducto 32. Una empufiadura accionable manuelmen—
te 102, estd conectada psra hacer funcionar un elemento de
de valvula en el interior de la valvule 26, y la construccién
es tal que con la empufiadura desplazada a la posicién in-
terior representada en la figura 1, la entrada 98 se conec~

ta con la salida 100 para establecer comunicacién entre los
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conductos 28y 32. Por el contrario, cuando ls empufiadura
102 se desplaga hacia el exterior, la entrada 98 se des-
conecta de la églida 100 ¥ ééta se conecta a una aberbura
de escape 104. En estas condiciones, el conducto 28 se cie-
rra por la valvula de control y el conducto 32 comunica di--
rectamente con la atmésfera. Conviene indicar en este punto
que la vavula de control puede moverse tambien automética-
mente a la posicién Gltimamente citada para vaciar el con-
ducto 32 cuando la presién de fluido en el depbsito de apar-
camiento desciende 8 un valor prédeterminado bajo, de unos
2,6 kg/cm2 aproximadamente.

Una de las caracteristicas importantes
de este invento, consiste en la utilizacién de las varia-
giones en la piesién de fluido en el interior'del conducto
32, controladas por la vilvula &e control 26, para regular
la emergizacién del actuador de fremo 30 para aplicar y tra-
bar el freno del vehiculo en la posicién deseada para fines
de aparcamiento. (Como se indica, de dispone una valvula de
control 106 accionada por presién de fluido, provista de
una lumbrera de coﬁtrol 108, conectada con el conducto 32,
una lumbrera de salida 110 conectada por un conducto 112
con el paso de salida 64 del actuador 30, y una lumbrera
dec entrada 114 conectada en todo momento con el depdsito
de aparcamiento 24, por ejemplo por medio de los conductos
116 y 28. La vidlvula de control 106 incluye un cuerpo 118
provisto de las lumbreras mencionadas y dotados de un tala

dro centralmente situado 120 en el gue un buzo 122 de vil-

vala de control estid montado a deslizamiento. La pérte su-
perior del buzo 122 tiene una cabega alargada 124 y un

muelle 126 es normalmente eficag para mantener la cabeza
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124 y €1 bugzo 122 en la ﬂé;iclé répresentada, en la que el
extremo 128 del bugo se ajusta en una vilvula combinada de
entrada y de éscape 130, para mover ésta a la posicién abierw
ta y establecexr normalmenie comunicacidn entre la lumbrera
de entrada 114 y la de salida 110. El taladro 110 tiene
una parte ensanchada 132 adyacente a la lumbrera de entrada
108, con objeto de someter la cabeza 124 a la presién de
fluido en la lumbrera 108, cuando el conducto 32 se carga
con fluido a presidn. En tal caso, la cabeza 124 y el bugo -
122,_a une presidn predeterminada, sé moveran en una direc—
cién tal que el extremo 128 del buzo 122 se separars del
contacto con respecto a la vilwvula }30, y se establecers com
municacidn entre la lumbrera 110 y la atmésfera por medio
de un paso 134 preparado en el bugo 122 y gue se conecta
con ﬁna cémara de escape 136 de la cabeza 124, que comuni-
ca con la atmdsfera en todoc momento. Asi, se observarid de
lo anterior que, cuando el conducto 32 se vacia, no existi-
réd fluido a presidn en la lumbrora de entrada 108, ¥y la
vilvula de control 106 se desplazard a la posicién en la
que el depbésito de aparcamiento 24 se conecta directamente
con el paso o lumbrera de emergencia 64 del actuador 30,
por el conducto 28, conducto 116, lumbrera de entrada 114,
lumbrera de salida 110 y conducto 112. Por el contrario,
cuando el conducto 32 esta cargado con fluido a presién y
la lumbrera de entrada 108 est& cargada también, el buzo
122 se movers por una presién de fluido predoterminada; a
una posicidn en la que la lumbrera de salida 110 y por lo
tanto la lumbrera de emergencia 64 del actuador 30, comuni-
carén con la atmosferao Dado que el freno del vehiculo se

aplicaréd cuando la lumbrera de emergencia 64 estd cargada



conectada con la atmbsfera, se comprenderi qye las variaciones
de la presién del fldido en el conducto 32 controlado por la
vidlvula manuel 26, aplicaridn ¥ soltarén los movimientos
5. de actuacién del freno, y del actuador 30.
Con objeto de controlar simultaneamente
la actuacidon del mecanismo 82 de soltura de la trabazén del
freno, con la excitacidn de la parte 40 del frenado de emer—
gencia del actuzdor 30, la lumbrera de trabagén 92, estid co-
10, nectada con el conducto 32 por medio de un conducto 138.
4si, al cargarse el conducto 32 con fliido a presién para
vaciar la parte de emergencia 40, el dispositivo de soltura
de la trabazdén 82 se carga simultineamente con fldido a
presidén por el conducto 138 y la lumbrera de trabagén 92 con .
i5. ~ objeto de inactivar el dispositivo de trabazdén. Por el cone
trario, cuando el conducto 32 se vacig y la valvula 106 ac-
tda para cargar la lumbrera de emergencia 64 con objeto de
aplicar el freno, el dispositivo 82 de soltura de la trabazén,
se vacia analogamente con objeto de permitir que los rodillos
20. de trabazén 76 se conviertan en eficaces para trabar el vis~
tago de empuje 70 en la posicién de freno aplicado, en el
caso de que exista cualquier fuga de flhido a presidén desde:
el depbsito de aparcamiento 24, que de otro modo daria lugar
a una soltura parcial o completa del freno. A
25, En el funcionamiento de la nueva conse
truccidén de frenos de aparcamiento y seguridad, que acaba
de describirse, se supondri gue la valvula de control 26
ocupa su posicién normal cuando la empufadura 102 se despla-
za hacia el interior con objeto de conectar la entrada 98

30. con la salida 100. BEn estas condiciones, se conduce fltido
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a presién a la lumbrera de control 18 de la vilvula de con-
trol 106, por los conductos interconectados 28 y 32.

La vidlvula de control 166 se desplazaré a la posicidn de es-
cape para vaciar la parte de emergencia 40 del actuador 30,
por la lumbrera de emergencia 64, conducto 112, lumbrera 110,
taladro 134 y cémara de escape 136. Al mismo tiempo, el dig~
positivo 82 de soltura de la trabazén del freno, se cargaréd
con flGido a presidén desde el conducto 32, por medio del con-
ducto 138 y la- lumbrera de irabazdn 92, con objeto de inac-
tivar ios rodillos 76 de trabazén del freno.

Si se desea aplicar el freno del vehiculo,
sélo eg necesario mover la empuladura 102 dé la valvula ma~
nual 26 a’ la posicién exterior, con objeto de interrumpir la
commicacidn entre las lumbreras de entrada y de salida 98 y
100, respecfivamente, Y conectar la lumbrexa de salida 100
con la lumbrera de escape 104. En estas condiciones, el con~
ducto 32 se abre directamenfe a la atmbsfera y la vilvula
de control 106 se desplazard por el muelle 126, a la posi=-
cidn representada en la Fige. 1, con: objeto de conectar la
parte de emergencia 40 del actuador 30, con el depdsito 24
de aparcamiento, por medio de la lumbrera de emergencia 64,
conducto. 112, lumbrera 110 vélvula 130 gbierta y conducto
116+ Al mismo tiempo, sin embargo, el dispositivo 82 de sol~
tura de la trabazén del freno, comunicars analbgamente con
la atmbsfera a través de la lumbrera de trabazén 92, conducto

138 y conducto 32, de tal modo que los rodillos de trabazdn

76 serin eficaces para trabar el véstago de empuje JO en la

posicidén de frenc aplicado, en el caso de que exista alguna
fugas de flGido a presidn en el gigtema.

Ademis de lo anteriormente indicado, se
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recordaréd que la valvula de control 26 funciona automaticamente

por una reduccién en la presidn interiof del depbsito 24 dg
apaTcamiento a un valor dey; aproximadamente, 2,8 kg/cm2.
Cuando esto ocurre, el conducto 32 se conectard con la lum-
brera atmésférica 104 y la parte de emergencia 40 del actua-
dor 30 del freno se cargard con fléido & presidén, del mis -
mo modo que se ha descrito en relacidn con el movimiento ma-
nual de 1la eﬁpuﬁadura 102 de la valvula 26,7a su posicidn
exteriore.

Cuando se desee soltar el funcionamiento
del actuador 30 para el freno de aparcamiento, por ejemplo
cuando la empufizdura 102 de la vilvula manuel 26 se despla-
za hacia el interior para cargar eliconducto 312 con fluido
a presidn, puede ser que aungue la parte'de emergencia 40
esté.vacia y el dispositivo 82 de soltura de la trabazdn
del freno se halle cargado con fléide a presién, la accidn
de los rodillos 76 de trabazén del freno sobre el vastago
de empuje T0, todavia sea tal que mantenga el vastago de em-
puje en su posicién de freno aplicado. BEn estas circunstan—
cias, solo es necesario accionar la vilvula de freno 36.-
con objeto de suministrar fliido & presién desde el depdsito
de servicio 12 a la lumbrera de servicio 68 por los conductos
38 y 39. En estas condiciones, la aplicacién de fldido a
presién a la parte de servicio 42 del actuador, proporcio=-
naré movimiento de avance suficiente del vastago de empuje
70, a cause de la superficie ensanchada eficaz del diafrag-
wa 56 de servicio, éon objeto.de permitir que los rodillos
de trabazén T6 se desajusten. asi, cuando la vilvula de
freno 36 se desplaza.a la posicidén de escape, se soltard

1a aplicacidn del freno de aparcamiento.
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Se'hace constar que en cualquier momento
despliés del funcionamiento de 1la vilwula de freno 36 como
se ha indicado, es posible llevar a cabo una aplicaciédn
del freno de servicio. |

De lo anterior resulta facilmente comprensi-
ble que este invento proporciona una disposicién altamente
eficiente de freno de estacionamiento en la que el freno
puede aplicarse mediante fldido s presidn y puede trabarse
macénicamente en la posicién de aplicacidn, en el caso de
una reduccién de la presidn en el generador de fliido com=
primido. La construccidn es ta que el freno puede aplicarse con
solo accionar manuelmente la valvula 26. Dado que esta val-
vula es tambien tsl que se mueve automaticamente a 1la posi-
cién de freno aplicado cuando la presién de fitido en el
generador u origen del 6ismo desciende a un velor bajo pre-
determinado, se comprenderd que el freno se aplicari automdti-—
camente en el caso de que la presién del sistemg descienda
a un valor tal que resulte psligroso el acionar el vehfulo.

Aungue este invenio se ha representado

¥ descrito con considerables detalles, se comprendera por
los peritos en la materia que pueden introducirsé_distintas
modificaciones en el mismo, sin separarse de su espiritu y
alcance. '

Asi pues para una defisicitn de los
1fmites de‘este invento, hay que hacer referenciz a las
reivindicaciones adjuntss.

N O T a4 .

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo‘en la pr actica

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente in-
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dicadas éon susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren sus principio fundamental. Pambien se hace
constar que el invento se refiere a una solicitud de paten~
te presentada en Nortegmérica con fecha 6 Margo 1963, bajo
los nimeros 263.330, acogiendose, por le tanto, a los beng—
ficios que conceden los Convenios Internacionales en vigor
y siendo lo gue counstituye la esencia del referido invento

y por lo gue se solicita Patente de Invencidén por 20 aifos

en Espafia sobre: ™ PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS PARA VEHISULOS"

1§-ﬁ Perfeccionamientos en frenos para
vehiculos, especialmente referidos a sistemas de frenos de
seguridad, mediante fliido a presidn,dotados de un actuador
de“preéiﬁn dé fldido que comprende un primer diafragma que,
entre una de éus caras y una pared extrema del actuador,
forma una primexa cémara de flhido, ¥ de un segundo diafrag-
ma de mayor seccién que, con el primer diafragma, forma una
segunda cimara, y de medios elésticos interpuestos entre
sl segundo diafragma ¥y la otra pared extrema de dicho ac-
tuador; el segundo diafragma estd conectado a un vastago
de freno gue coopera con un medio eligticamente aplicado
de sujecidn del frenoy prepérado para soltarse por medios
de soltura accionados por fldide a presidn, coneétados
a una lumbrera de salida de una vélvula de control accio-
nable manual y sutomiticamente proviste de una lumbrera
de entrada conectada a un origen de fluido a presidn, ¥
una lumbrera de eséape conectada a la atmdsferas la vélvula
de control, en una primera posicifn de trabajo, esta prepa-
rada pera coneciar la mencionadé lumbreras de entrada con
con dicha lumbreraa de salida y, en una segunda posicidn

de trabajo, se halla dispuesta para desconectar 1a lumbrera
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de entrada de la lumbrera de salida, y para conectar esta
Ultima con la lumbrera de escape, CARACTERIZADOS por un
conjunto valvular que comprende una lumbrerg de entrada
conectada al origen de fliido a presién para accionar una
valvula prepsrada, en una primera posicién de trabajo,
para conectar la lumbrera de entrada con una lumbrera de
salida conectada a la cémara de emergencia del actuador,
cuando la presién del flﬁido—que actiia sobre una superficie
activa de una pared mdvil conectada zl medio de soltura de
la presidn del flﬁiao, ezcede de un valor predeterminado
correspondiente a la fuerzs de ﬁedios elasticos; dicha
vélvula estd preparada, en una segunda posicibén activa,
para conectar la mencionada lumbrera de salida con la at-
mbgfera, por medio de un paso preparado en la vilvula indi-
cada, ¥ de una cémara de escape,-cuando la presién del fldi-
do que actla sobre la lumbrera de control degeiende por
debajo de dicho valor predeterminado.
28-"Perfeccionamientos en frenos para
vehiculos; tal y como queda sustancialmente deserito en

la presente Memorig.g ilusirada en los zdjuntos dibujos.
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