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"Perfecoionamieato3 en los sistemas de refrigera­
ción para motores de combustión"

SULZBR FRBRBS, Scciété Anonyme, entidad suiza, re 
sidente en: Winterthur, Suiza.

La invención se refiere a una disposición 
para la refrigeración mediante liquido del ómbolo de 
un motor de combustión con cámara hermetizada hacia 
la carcasa del cigüeñal y donde se han introducido - 

5. tubos de conducción sujetados en el ómbolo, de los -

M°d Mí



, 297128cuales uno esta provisto de un tubo de inyección 
sujetado en la cámara para la alimentación del me­
dio de refrigeración y el otro sirve para la eva­
cuación del medio de refrigeración.

5 . En las disposiciones de esta clase cono
cidas, que esencialmente ya se han acreditado, exis 
ten ciertas diferencias en la hermetlzación de los 
tubos de conducción en relación con la cámara o el 
recinto interior de la máquina. Después de un pe—  

10. riodo de servicio largo puede suceder que penetre - 
agua desde el interior del tubo de conducción y de 
la cámara al recinto interior del motor, por ejem—  
pío el cárter del cigüeñal, lo que tienen repercu—  
siones perjudiciales sobre el motor.

1 5. La invención tiene por objeto un desarro
lio de una disposición de refrigeración de la clase 
mencionada en la cual resulte imposible un paso del 
agua hacia el interior del motor y con lo que se lo­
gra una considerable mejora en la disposición de - 

20. refrigeración que en si ya se ha acreditado.

La disposición seg&n la presente inven—  
ción se caracteriza porque en el tubo de conducción 
para la evacuación del medio de refrigeración se ha 
dispuesto un tubo de evacuación sujetado en la cáma- 

2 5. ra y provisto de una tubería de evacuación especial.

La explicación se explica a base de un - 
ejemplo de ejecución representado esquemáticamente 
en el dibujo.
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Muestran:



Figura 1 un corte parcial de un motor - 
con la refrigeración por liquido seg&n la presente 
invención.

Figura 2 en mayor escala una sección - 
5. del émbolo de la disposición de refrigeración, di­

rección de vista A en la figura 1 .

Figura 3 el final del tubo de evacúa—  
ción de la figura 2 en escala más aumentada.

Figura 4 el extremo del tubo de inyección 
10. de la figura 2 en igual escala como la figura 3

El motor representado en la figura 1 mués 
tra un cilindro 1, un émbolo 2 con un hueco 3) una 
biela 4 con cruceta $ asi como carcasa del cárter 6. 
¡t-aitre el cilindro 1 y la carcasa del cárter 6 se - 

1 5 . encuentra un recinto de aire 7 que está separado del 
cárter del cigüeñal por una pared de separación 8. - 
La refrigeración del émbolo se efectúa con ayuda de 
tubos de conducción 9, 10 que pueden tener igual - 
diámetro y de los cuales en esta vista solo se puede 

2 0. apreciar uno. Los tubos de conducción 9, 1 0, pasan
a través de una empaquetadura 11 hacia una cámara 12 
sujetada herméticamente en la carcasa del cárter del 
cigüeñal 5 y que está provista de una tubería 13 pa­
ra la alimentación del medio de refrigeración, en - 

2 5. este caso agua, y con tuberías 14, 15 para el retor­
no del medio de refrigeración. Las tuberías 1 4, 1 5, 
están provistas con cristales de inspección 1 6, 1 7.

Figura 2 que muestra una sección aumenta­
da del motor seg&n la figura en dirección de vista 

30. A, muestra el émbolo 2 con los tubos de conducción 9,
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10, la empaquetadura 11, la pared de separación 8 
y la cámara 1 2. En el tubo de conducción 9 para - 
la alimentación del medio de refrigeración se ha 
dispuesto un tubo de inyección 20 que está provis 

5 . to de una conexión a la tubería 1 3. La cámara 12 

misma está conectada a la tuberia 1$. m  el tubo 
de conducción 10 para la evacuación del medio de - 
refrigeración se ha dispuesto de acuerdo con la - 
presente invención, un tubi de evacuación 21 que se 

1 0. ha conectado a la tuberia 14 (fig. 1). La cámara 12 

está conectada a través de un tubo 22 con el recin 
to del aire en el exterior del motor.

En figura 3 se representa en escala au­
mentada el extremo del tubo de evacuación 21 de la 

1 5. figura 2 . La abertura de entrada del tubo de evacúa 
ción muestra un diámetro D que es solo en una medi­
da pequeña inferior al diámetro interior L del tu­
bo de conducción 1 0. El tubo de evacuación 21 está 
provisto en las proximidades de su extremo con un 

20. caequillo de guia 23 que sirve como guia para el -
extremo del tubo de evacuación en el tubo de conduc­
ción 7 y simultáneamente cierra en cierta escala el 
espacio entre el tubo de evacuación 21 y el tubo de 
conducción 10. F1 caequillo 23 es de un material - 

2 5. con buenas propiedades de marcha, preferentemente
de material sintético. Debido a la gran elasticidad 
del material sintético es posible, como dibujado, 
una ejecución en la cual todo el caequillo 23 se - 
compone de una sola pieza, está provisto de un cor- 

30. te longitudinal 24 y se aloja en un escote 25 en



el tubo de evacuación. La aplicación del caequillo 
23 se efectúa aqui mediante dilatación de la ranu­
ra 24 por encima del diámetro del escote 2$, colo­
cación del casqaillo sobre este diámetro y con lo 

5. que el caequillo retoma a su forma original.

En la figura 4 se muestran en igual es­
cala el extremo del tubo de inyección 20. Esta es­
tá provisto de una tobera 30 enroscada cuya abertu­
ra de salida tiene el diámetro d. El tubo de inyec- 

10. ción está guiado en forma similar como el tubo de 
evacuación 22 con ayuda de un caequillo 31 en el - 
tubo de conducción 7 .B1 caequillo 31 puede sin em­
bargo estar en este caso sin ranura.

Durante el servicio se inyecta un chorro 
1 5. de agua alimentada a través de la tubería 13 desde 

la tobera 30 a través del tubo de conducción 9 con­
tra el fondo del émbolo 2. El agua introducida de - 
esta manera en el hueco 3 del émbolo salpica duran­
te el movimiento del émbolo hacia arriba y abajo a 

2o. en el hueco 3. Una parte del agua en movimiento se 
evacúa continuadamente a través del tubo de conduc­
ción 10 llegando una gran parte de este agua evacúa 
da al tubo de evacuación 21 y desde éste a través de 
la tubería 1 2. Solo una pequeña parte del agua flu- 

'2 5. ye a lo largo de la pared del tubo de conducción - 
10 entre* éste y el casquillo 23 y llega a la parte 
inferior de la cámara 10, desde donde es evacuada - 
por la tubería 15.

Mediante la disposición según la presente 
30. invención de un tubo de evacuación especial, que ali



menta la mayor parte del agua que rebosa del émbo­
lo directamente hacia la tubería 14 se evita una - 
mayor acumulación de agua y la formación de un ni­
vel de agua en la parte inferior de la cámara 12.

5. Por lo tanto no se puede formar por el movimiento 
de los tubos de conducción un salpicado de agua en 
la cámara 12 que en la ejecución hasta ahora usual 
al perderse el efecto de cierre de las empaquetad u- 
ras 11 tenia como consecuencia la salida de agua a 

1 0. través de estas últimas. Mediante el desarrollo se­
gún la presente invención de la disposición de re—  
frigeración se evita por lo tanto bajo todas las - 
circunstancias cualquier salida de agua hacia el re­
cinto interior del motor.

1 5. Para el funcionamiento impecable de la -
disposición según la presente invención es necesa—  
rio que la sección de entrada (diámetro D) del tubo 
de evacuación 21 sea solo en una medida reducida - 
más pequeña que la sección interior del tubo de con- 

2 0. ducción 1 0. También ha de ser esta sección de entra­
da por lo menos doble de grande que la sección de - 
salida (diámetro d) del tubo de inyección. En la - 
práctica la sección del tubo de evacuación será por 
razones de seguridad sin embargo mucho más grande y 

2 5. será por ejemplo cuatro a ocho veces la sección de 
salida del tubo de inyección.

Se entiende que los tubos de conducción 
9. 10, que en el ejemplo representado conducen a una 
cámara lo común, pueden mostrar también cámaras se- 

30. paradas, de las cuales una corresponde a cada unp&e



los tubos. En esto caso mostraría cada una de las 
cámaras su propia tubería de evacuación 15.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza - 
del invento, asi como la manera de realizarlo en la 
práctica, debe hacerse constar que las disposicio—  
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo 
dificaciones de detalle en cuanto no alteren su - 
principio fundamental. También se hace constar que 
el invento se refiere a una solicitud de patente - 
presentada en Suiza, con fecha 6 de Marzo de 1 .963, 
bajo el na 2837/63, acogiéndose por lo tanto, a los 
beneficios que conceden los Convenios Internaciona­
les en vigor y siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita Paten­
te de Invención por 20 años en España sobre: "PER­
FECCIONAMIENTOS IN LOS SISTEMAS D,: REFRIGERACION PA­
RA i.'0T0 I ¡S L.'-; COMBUSTION"; caracterizándose por lo 
siguiente:

le.- "Perfeccionamientos en los sistemas 
de refrigeración para motores de combustión", espe­
cialmente disposición para la refrigeración median­
te liquido del émbolo de un motor de combustión con 
cámara hermetizada hacia la carcasa del cárter del 
cigüeñal y donde se han introducido tubos de conduc­
ción sujetados en el émbolo de los cuales uno está 
provisto de un tubo de inyección sujetado a la cáma­
ra para la alimentación del medio de refrigeración y 
el otro sirve para la evacuación del medio de refrige­
ración, caracterizadas porque en el tubo de conducción
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para la evacuación del medio de refrigeración se 
ha dispuesto un tubo de evacuación sujetado a la 
cámara y provisto de una tubería de evacuación es­
pecial.

5. 2*.- Perfeccionamientos según la rei—
vindicación 1*, caracterizados porque la sección 
de entrada del tubo de evacuación es por lo menos 
doble de grande que la sección más pequeña del tu­
bo de inyección.

1 0. 3-.- Perfeccionamientos según la rei­
vindicación la, caracterizados porque el final - 
del tubo de evacuación está provista de un casqui- 
11o de mayor diámetro exterior de material con búa 
ñas propiedades de deslizamiento que efectúa la - 

1 5. guia y simultáneamente la hermetización del tubo - 
de evacuación en relación con el tubo de conducción.

4 - 6 perfeccionamientos según la reivin­
dicación la, caracterizados porque la sección de - 
entrada del tubo de evacuación es sólo en nna peque 

20. ña medida inferior a la sección interior del tubo - 
de conducción correspondiente.

5?.- Perfeccionamientos según la reivin­
dicación 3§, caracterizados porque el caequillo se 
compone de material sintético.

25. 66.- Perfeccionamientos según la reivin­
dicación 56, caracterizados porque el caequillo 
muestra un corte longitudinal.

7 6.- perfeccionamientos en los sistemas 
de refrigeración para motores de combustión"; tal y 

30. como queda sustancialmente descrito en la presente -
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Memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.
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