[ e

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL @B @Y
@|  296.995/5

, @ FECHA DE PRESENTACION

8 ABRIL 1986

MODELO DE UTILIDAD oo

E S P A N A L )
PRIORIDADES P
@NUMERO @ FECHA ) PAIS :'.' ".
85.05311 09.04.85 FRANCIA
@ FECHA‘ DE PUBLICIDAD CLASIFICACION INY!'RNACIONAL ? - .D. '. . :
. - ' ~ i / )/ RN *
3L3p 300, Bes V /06
@ TITULO DE LA INVENCION
BARCO DE EFECTO DE SUPERFICIE
J—
—
- @53L!CITA“TE Sy ' ement .
ETAT FRANCAIS représenté par le Délégué général pour 1l'arm
[
DOMICILIO OEL SOLICITANTE
26, Boulevard Victor - 75996 PARIS ARMEES
. -
us d er a-~

INVENTOR (ES?

JAFFRE Robert y ROPARS Yvon, quienes han cedido todos S

chos a la entidad solicitante.
!/—-7
@ TITULAR 1ES)

@ucnn:senvﬂﬂl‘ stT ial .
MODESTO POLO SANZ. Agente Oficial de la Propiedad Indu )
/

UTILICESE COMO PRIMERA PAG

LUNE A Mg 3204 Precio 2 plas



10

15

20

25

30

La presente invencidn se refiere a barcos de efecto de !
superficie.

La presente invencidon se refiere mas precisamente a un

barco de efecto de superficie que incluye una estructura susten

tada del tipo catamaran provista de dos cascos laterales uniqo¥,

por un cajon central, adaptado para navegar bien en navegacidn

- . 0 P « ¢ .
arquimediana sobre cascos, bien en sustentacidon sobre cojin de'

aire.

K
b

Se ha propuesto ya numerosos barcos del tipo catamaran

L]
L]

provistos de dos cascos laterales unidos por un cajén central’,

_,._--
.
LY

»
e
.

en particular en el campo de los barcos de recreo.

»
_ A
[ ]

*
]
L

g e
L

Dichos barcos de cascos multiples han demostrado ser in-

-
.. .
®
]
[P 4

teresantes en particular en el plano de la seguridad, en la me -
dida en que la ausencia de lastre y por tanto de peso muerto
inherente a los cascos multiples hace gque estos Ultimos sean
practicamente insumergibles. Por otra parte, en comparaciodn con%
los monocascos, los multicascos son muy rapidos gracias a la
ausencia de lastre y presentan menos banda y menos balanceo

i
gracias a un par de enderezamiento mas importante. Los multi-

i
cascos permiten también disponer de superficies de cubierta muy
importantes, |

Se ha propuesto igualmente barcos de efecto de superficie
que incluyen una estructura del tipo catamaran provista de dos
cascos laterales unidos por un cajoén central, adaptados para
navegar en sustentacidén sobre cojin de aire.

Barcos de este tipo han sido descritos, por ejemplo, en |

las Patentes US 3.977.491, 3.987.865, 4.090.459 o también en

las Patentes GB 1.210.973 y 1.242.131.

1
|
De manera general,estos barcos de efecto de superficie :
|
|

del tipo catamaran incluyen una estructura sustentada que com-

.
L
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ser muy potentes, en razdén del peso elecvado de los mismos.

_3 —

preﬁdemun cajon céﬁégai duérﬁée dos quillas lateréles"éﬁé asegﬁk
ran el confinamiento lateral del cojin de aire de sustentacidn
Yy que estd provista ademas de un dispositivo de cierre en la

parte posterior y de un dispositivo de clerre en la parte delan;

tera apropiados para cooperar con las quillas laterales paré.;{é’.é

limitar el cojin de sustentacidon alimentado por unos medios ge-

neradores de aire bajo presién.

Se ha intentado también, segun se describe en la solici-

1

tud de patente francesa publicada bajo el No. 2.422.535, dise:.j:,

L 3

nar barcos de efecto de superficie del tipo catamaran,aptos 1.{:

'1.
para navegar bien en navegaciodn arquimediana sobre cascos, bieny}'’,
e
en sustentacion sobre cojin de aire. A este efecto, los dispo-sps®,
0-;.0

sitivos de cierre delantero y posterior estan equipados de me-
dios de elevacidén que permiten la navegacidn arquimediana sobre

t

cascos. !
Los actuales intentos de realizacidn de estos barcos de
efecto de superficie del tipo catamaran, en particular de bar-
cos que permiten una doble modalidad de navegacidn, se han li-
i
mitado sin embargo a barcos de reducido tonelaje. [
Las estructuras de los barcos del tipo catamaran propues—I

tas hasta la fecha que permiten a un barco de tonelaje impor-

tante resistir correctamente a los esfuerzos de flexidn longi-

tudinal, a los esfuerzos de flexidn transversal y a los esfuer-

1

zos de torsidn diagonal, tienen, en efecto, un peso muy elevado
prohibitivo para la utilizacidén en un barco de efecto de super-
ficie.

Por otra parte, los sistemas de motorizacidon-compresor
gque generan el cojin de aire de sustentacidén utilizados en los

barcos de efecto de superficie propuestos hasta la fecha, deben
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La presente invencidén esta destinada a mejorar la situa-
cidén proponiendo un barco de efecto de superficie que incluye
una estructura sustentada ded tipo catamaran provista de dos

cascos laterales unidos por un cajén central, adaptado para na-

’ 0 14 - 3 ° e
vegar bien en navegacién arquimédiana sobre cascos, bien en-*sps

tentaciodn sobre cojin de aire, y provisto de tabiques longitu-

dinales y transversales que aseguran el compariimentado 3% lﬁ“

integridad del barco, gque incluye:

-en los cascos laterales, unos elementos de rigidifica-_,,l.

-’ . . P . - L
cion longitudinales continuos que aseguran esencialmente la re.

* ole

sistencia a los esfuerzos de flexidén longitudinal, el

- en el cajon central que une los cascos laterales v qugeq,

.“

esta encajado en estos ultimos, unas cuadernas continuas que se
extienden transversalmente respecto al eje de barco y que ase-
guran esencialmente la resistencia a los esfuerzos de flexion
transversal,

- por lo menos dos tabiques transversales reforzados, dis
puestos respectivamente en la parte delantera y en la parte pos
terior del barco, que aseguran la resistencia a los esfuerzos
de flexidén transversal que se ejercen en la parte delantera y
en la parte trasera del barco y que resultan de un momento de
torsidn diagonal ejercido sobre este Ultimo y que incluyen, a
este efecto, cada uno una viga transversal, a la altura del ca-
jén, que comprende un alma vertical gue se extiende hasta en el
interior de los cascos y que estad reforzada en el cajén por dos

zapatas horizontales respectivamente superior e inferior.

Gracias, en particular, a la utilizacidén de tabiques trang

versales reforzados que aseguran la resistencia a los esfuerzos

de flexidn transversal ejercidos sobre la parte delantera y la

parte posterior del barco y que resultan del momento de torsién




de los cascos, en particular mientras flotan sobre mar tendido

cragonal, la estructura del barco de acuerdo con la presente in
vencidn permance muy rigida, lo que permite construir barcos de

tonelaje importante equipados de un sistema de motorizacidn de

«c e
potencia modesta. * e

De acuerdo con una caracteristica preferida de la presen-

- . -, 3 - ’ . . . » v
te invencion, el alma de la viga transversal estd rigidificaffa %
L]

horizontalmente. 1

De acuerdoc con un modo de realizacidn considerado actualn:.
' )

|mente como preferido, cuatro tabiques transversales reforzado% f°.
[ 4

b Y

estan dispuestos a pares, respectivamente en la parte delanteqa&'_

“qes
y en la parte trasera del barco. ohas
‘. f'.. [ 3

De acuerdo con otra caracteristica ventajosa de la pre-
sente invencion, la zona de encajado de la viga transversal de
los tabiques reforzados en los cascos, esta también reforzada.
Mas precisamente, esta zona de encajado estd enmarcada por dos
montantes verticales principales; un trancanil constituido por
un elemento de rigidificacidén horizontal principal y un montan-
te principal vertical esta dispuesto en la proximidad de la cig!

ta de angulo; esta ultima presenta un sobreespesor; y el tabi-

que reforzado en la zona de la cinta de angulo presenta también

un sobreespesor.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invenciéJ
podran entenderse leyendo la siguiente descripcidn detallada I
tomada conjuntamente con los dibujos adjuntos que se dan a titg
lo de ejemplo no limitativo y en los cuales:

- La figura | representa una vista esquematica en pers-

pectiva de un barco de efecto de superficie de acuerdo con la

presente invencién,

)
)
iy : , s |
- La figura 2 rcopresenta una vista cn seccion transvorsa”
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del barco, a la altura de la cuaderna principal e ilustra mas
precisamente, bajo la forma de una media vista de la parte de-
recha, un tablque transversal de estanqueidad y bajo la forma |

de una media vista de la parte izquierda una seccidn transver-

YR
oo
... q'
1

- La figura 3 representa una media vista en seccidn trans!
I

“

sal de la estructura de la estructura del barco,

versal del barco e ilustra mas precisamente un tabique transs:’.
L]

-
1

versal reforzado situado en la parte posterior del barco,

- La figura 4 representa otra media vista en seccidn

H
cenge?

! transversal del barco e ilustra un segundo tabique transversay f°®.

f T

| reforzado dispuesto en la parte posterior del barco, ;é:ﬂ
..i...

- La figura 5 representa otra vista en seccidn transver—:;.z
i e

LI

sal del barco, i1lustrando las medias vistas derecha e izgquierda.

de esta figura 5 mas precisamente, respectivamente un primero V!
!

un segundo tabiques transversales reforzados dispuestos en la

i
i

parte delantera del barco,

- La figura 6 representa una vista en seccidén longitudi-
nal del cajén,

- La figura 7 representa una vista esquematica de una
zona de encajado del cajon en un casco lateral, vy

- La figura 8 ilustra una vista en seccidén de una viga
transversal de los tabiques transversales reforzados, tomada
en un plano de corte marcado VIII-VIII en la figura 7.

De manera general, como se ilustra en la figura 1, el

barco de efecto de superficie de acuerdo con la presente inven-

cidn incluye una estructura sustentada del tipo catamaran pro-;
. ' L i
vista de dos cascos laterales 10 unidos por un cajon central

60. |
|

De manera clasica, los dos cascos laterales 10 cooperan

|
con unos dispositivos de cierre delantero y posterior para de- |
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limitar un cojin central de sustentacidén alimentado por un gene-
rador de aire bajo presiéon. En la figura 1 se observa el cierre
posterior 90 constituido ventajosamente por una pluralidad de

recintos 91, $2, 93 dispuestos horizontalmente y superpuestos.

Los cierres delantero y posterior estan agociados con e
unos medios de elevacitn -cabrestante y cables por ejemplo- que
permiten el desplazamiento del barco en navegacién arquimedi%ﬁez
sobre cascos.

Por otra parte, se observara en la figura 1, y de acueng_-

. . . . .’ L
con una caracteristica esencial de la presente invencion, cua-, ! .

v

I...
tro tabiques transversales reforzados, que se representan es- ,oee®
'.. s® .
quematicamente y que se ilustran en 100, 200, 300 y 400, que KX
[ ] e )
P‘

estan dispuestos a pares, respectivamente en la parte posterior
Y en la parte delantera del barco.

Como se ha indicado anteriormente, los cascos 10 aseguran
la flotacidén arquimediana del barco y el confinamiento lateral
del cojin de sustentacidn en la modalidad de.navegacién sobre
cojin de aire.

La es‘ructura de cada uno de los cascos 10 esta concebi-
da para resistir al momento de flexién 1longitudinal durante 1la
la flotacién sobre mar tendido.

Los cascos laterales 10 estan provistos de elementosde ri-
gidificacidn longitudinales continuos que aseguran esencialmen-
te la resistencia a los esfuerzos de flexidn longitudinal,

Las cintas de forro y las cintas de puente estan consti-
tuidas por elementos de chapa que llevan las referencias 11 y
12 en las figuras y que estan dispuestos longitudinalmente.

Los refuerzos primarios de los cascos estdn formadog por

galones principales 13 y brazolas 14 continuas para aguantar

los esfuerzos de flexidén longitudinal.
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Igqualmente, los refuerzos secundarios de los cascos estan:
i
formados por galones secundarios 15 y costillas 16 continuas :

para aguantar los esfuerzos de flexidén longitudinal.

Los cascos 10 incluyen ademas varengas, cuadernas y baos

*
*
e,

e e

17, discontinuos.
Finalmente, los cascos incluyen tabiques longitudinales

. - . Ye
y transversales 18, que aseguran el compartimentado y la 1ntq4,,

gridad de la viga-barco. i

El mallado primario y secundario (entablados y rigidifiq&%:.

A~ lew

dores) esta concebido para resistir ademas a los esfuerzos lo-

r
’in..

cales debidos a 1as presiones hidrostaticas que resultan del :r;:

!

impacto de las olas, y a las presiones del cojin de aire.

El cajon central 60 une los dos cascos laterales 10 y .
forma una plataforma de unidn entre estos ultimos. El cajén i
central 60 esta imbricado en los cascos laterales 10, para asei
gurar su unidén y la resistencia a la flexidn transversal duran-
i te la flotacién sobre mar tendido. :

El cajon central incluye unas cuadernas continuas que se
extienden transversalmente respecto al eje del barco.

Estas cuadernas estan formadas por varengas y baos 61
transversales continuos y, eventualmente, pantallas huecas lon-
gitudinales discontinuas. ;

La estructura del cajén central asi formada se opone ade—z
mas a los efectos de la presidn lateral del cojin de aire sobre
las caras internas de los cascos 10, durante la navegacidn en
la modalidad de sustentacidn.

La estructura de unidén entre cascos 10 y cajon central 60

esta adaptada para asegurar un buen encajado del conjunto. Esta

estructura de unidn se describird mas detalladamente en lo que

sigue. Sin embargo se obscrvara desde ahora que esta estruclura
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de uniodn incluye elementos provistos de amplias curvas o zonas !
redondas y que estan reforzados en el sentido de su espescr con
el fin de reducir los efectos nefastos de discontinuidad de 1la

estructura.

o sy

El espesor de la pared inferior 65 del cajon 60 esta dé;::

terminado para gue pueda resistir a las presiones de impacto de

. e . . N .
las olas durante la navegacidn sobre cojin asi como a las pre%
I3 J -
- -

L

siones inducidas eventualmente en caso de pérdida brusca de la

sustentacion.

Los tabiques transversales de estanqueidad formados en ',
.

i los cascos 10 se extienden en el cajon central 60 como se iluss

L)
-

tra por la referencia 73 en las figuras 2 y 6. Por otra parte, »
L]
l como se ilsutra también en esta figura 6, los elementos de ri-

gidificacidon de los tabiques 73 en el cajén central 60 estan

dispuestos preferentemente en posicidn horizontal para transmi-

tir lo mejor posible el flujo de esfuerzos transversales.

Como se ha indicado anteriormente, la presente invencidn

propone asegurar la resistencia a los ecsfuerzos de torsidn dia-

' '

gonal,ya no con la ayuda de una estructura compleja y pesada

incluyendo por ejemplo vigas cruzadas, sino con la ayuda de
tabiques transversales reforzados 100, 200, 300, 400 gue asegu-
ran una resistencia a los esfuerzos de flexidn transversal sen-
cilla ejercida en la parte delantera y en la parte posterior
del barch y que resulta del momento de torsidn de los cascos,
en particular durante la flotacidn sobre mar tendido diagonal.
Los tabiques transversales reforzados 100, 200, 300 y
400 estan implantados lo mas l:jos posible respectivamente en
la parte delantera y en la parte posterior en ¢l cajén central

60 y se¢ prolongan en los cascos del barco 10, como se ilustra

@ ®

R,

bt
[y [ ]
b oo

are
-~ *

a
P

esquematicamente en la figura 1. Sl
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A la altura del cajoén 60, estos tabiques transversales
100, 200, 300 y 400 estan formados por una viga en forma de I
que incluye un alma vertical 101, 201, 301, 401 reforzada por

dos bandas de chapa transversal 102, 202, 302 y 402 por una

weow
L 9 @

parte, y 103, 203, 303, y 403 por otra parte, gue forman rest.®
pectivamente las zapatas superior e inferior de la viga.

-~ ..
Preferentemente, el alma vertical 101, 201, 301 y 401 q%,;

las vigas esta rigidificada en sentido horizontal como se ilus-

NP

tra esquematicamente en las figuras por las referencias 104, ,eéee
)

e

204, 304 y 404. iy
L.

Por otra parte, como se ilustra en las figuras, las vig§§ﬂ",

P Al

transversales antedichas, reforzadas para soportar el flujo des
.~

e
- -

el =

cizallamiento, estan prolongadas por tabiques 113, 213, 313

r ’

413 tghbién reforzados, en los cascos 10, para asegurar la i
transmisidén del flujo de torsidn y de la flexidn transversal
que resulta del efecto de torsidn.

Las zapatas superior e 1inferior antedichas 102, 202, 302
y 402 por una parte, 103, 203, 303, y 403 por otra parte, re-
fuerzan las vigas transversales en el sentido de la flexidn, vy
los elementos de rigidificacidn 104, 204,304, 404 de las almas
de las vigas impiden las deformaciones debidas a las fuerzas de
cizallamiento.

En lo que sigue se describird la estructura de unidn en-
tre cascos 10 y cajén central 60.

La zapata inferior 103, 203, 303, 403, esta reforzada por
un sobreespesor a la altura de la cinta de angulo 105, 205, 305

405 y ademas tiene una forma redonda a Ja altura de la zona de

mayor concentracion de esfuerzos.

|

Como se ilustra por medio de la referencia 106, 206, 306,
|
!

406 en las figuras, y como se observa on particular en la figu-



lra 7, el alma de las vigas transversales de los tabiques 100,
200, 300 y 400 tiene un espesor reforzado en toda la zona de egi

cajado.

| Ademas, esta zona estad limitada por dos montantes princi-
" KR

{pales 108 y 109; 208, 209: 308, 309: 408, 409, y por una falges s

cubierta 110, 210, 310 y 410.

IR A

L ]
Finalmente, la estructura del barco estd reforzada lo ms|
14

i

cerca posible de la cinta de angulo 105, 205, 305 y 405 por me-:

| dio de un trancanil. Este ultimo incluye, por una parte un eler;h
fmento de rigidificacion horizontal principal, 111, 211, 311 yz‘€:‘
‘411 y,por otra parte, un montante principal vertical 112, 212;%?&}

312 y 412. ."

é El elemento de rigidificacidén horizontal principal 111-
411 esta situado encima del nivel inferior del cajén central,

en los cascos laterales 10, prolongandose en el interior del

cajon 60.

Los montantes principales verticales 112-412 estan dis-

puestos en la parte supcrior de los cascos laterales 10.

Ademas, se observan en las figuras unos pasos longitudi-

nales 80 formados en la estructura y que sirven, por ejemplo, |

como conductos de aire para la alimentacidn del cojin de sus-

i
tentacidén, como pasillos de acceso a bodegas o hangares, o in-

cluso como pasos de crujias.

La estructura segun la invenciodon puede realizarse con ma-

teriales metalicos, en particular aleaciones de aluminio sclda-

de corrosion marina, o con materiales compuestos monoliticos

i

i

|

bles de alto rendimiento capaces de resistir a cualquier forma!

|

: . . . i
o del tipo "sandwich", de alto rendimiento, como por ejemplo

|

1

fibras de vidrio relorzadas, fibras de carboho, de KEVLAR, o do

BORO.
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Los elementos de rigidificacién longitudinales previstos |
en los cascos laterlaes para asegurar la resistencia a los '

esfuerzos de flexién longitudinal y 1las cuadernas que se

extienden transversalmente al eje del barco en el cajén
o SV

o - . & ad

para asegurar la resistencia a los esfuerzos de flex:.ba.-?.

transversal, pueden formarse no como elementos mateciales

f

i
’I
i3

..

N N . v -
discretos sujetos en la estructura sino bajo la forma d=?
»
fibras de refuerzo integradas en el matecial compuesto.
En este caso, puesto que los mateariales compuestos inClugesee

. . o I
vyendo fibras son de naturaleza anisédtropa, los refuerzose +

L 4
S

13 - - . L]

se situaran longitudinalmente en el casco para que puedane'’s «
L ] r

s ®

soportar los esfuerzos de flexién longitudinal y asegurdrs*fi
B er”

la rigidez del conjunto, mientras que se& dispondrdn con
una orientacién preferentemente transversal en la platafo;ma,
pero sin embargo se les dard una orientacién particular
localmente con el fin de transmitir de manera ideal el €lu-
jo de deformacidn que resulta de la aplicacién de fuerzas
de flexidn y de torsién por los cascos,

La forma, dimensiones y materiales podran ser variables
y en general cuanto sea accesorio o secundario, siempra
que no altecre, cambie o modifigque la esencialidad del objeto
que se describe.

Los términos en que queda redactada eskta Memocria son

ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose Lomar

con caracter amplio y nunca en forma limitativa.
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REIVINDICACIONES

1. Barco de efecto de superficie que incluye una es- |
tructura sustentada del tipo catamaran provista de dos cascos

laterales unidos por un cajon central, adaptado para navegar

. . A B . o ope
bien en navegacion arquimediana sobre cascos, bien en susten-% o
o9 [

tacidén sobre cojin de aire, y que incluye tabiques longitudina-|
1

¥

les y transversales que aseguran el compartimentado y la inte}a?“

gridad del barco, caracterizado porque incluye:

- en los cascos laterales (10), unos elementos de rigidi-: .

ficacidn longitudinales continuos (13; 14) que aseguran esen- siee
0..

cialmente la resistencia a los esfuerzos de flexion longitudi- d...
[ 4 L

L

PRC IR R

nal, feee

- en el cajdén central (60) que une los cascos laterales
Y que esta encajado en estos Ultimos, unas cuadernas continuas
(61) que se extienden transversalmente respecto al eje del bar-

co Yy aseguran esencialmente la resistencia a los esfuerzos de

' flexion transversal,

- por lo menos dos tabiques transversales reforzados (100
200, 300, 400) dispuestos respectivamente en la parte delantera,

y en la parte posterior del barco, que aseguran la resistencia
|

'
v

a los esfuerzos de flexidn transversal ejercidos en la parte
delantera y en la parte posterior del barco que resultan de un
momento de torsidn diagonal ejercido sobre este Ultimo, y que
incluyen cada uno, a este efecto, una viga transversal a la alé
tura del cajon que presenta un alma vertical (101, 201, 301,
401), que se extiende hasta el interior de los cascos y que
estad reforzada en cl cajoén por dos zapatas horizontales (102,
202, 302, 402; 103, 203, 303, 403) respectivamente supcerior o
inferior.

2. Barco dc efecto de superficice scegin la reivindicacion



I : S - o
- 1, caracterizado porque el alma (101, 201, 301, 401) dc la v1ga§

transversal esta rigidificada horizontalmente (104, 204, 304

404).

3. Barco de efecto de superficie segun una cualquiera de |

3 las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porgue incluye cuatyg)l’

tabiques transversales reforzados (100, 200, 300, 400) dispues-

tos a pares respectivamente en la parte delantera y en la paﬁfq .

«

posterior del barco.

'
i

!

! 4. Barco de efecto de superficie segun una de las reivin-| =

10 | dicaciones 1 a 3, caracterizado porque la zona de encajado de *, ',*".

ila viga transversal (101, 201, 301, 40l1) de los tabiques reforfﬁ:ﬂ

izados (100, 200, 300, 400) en los cascos esta enmarcada por do%ﬂ.u

., montantes verticales principales (108, 109; 208, 209; 308, 309;
" 408, 409). !

15 5. Barco de efecto de superficie segun una de las reivin-

P

;dicaciones 1 a 4, caracterizado porque incluye en la proximiddﬂ
;de la cinta de angulo (105, 205, 305, 405) un trancanil consti-
- tuido por un elemento de rigidificacidén horizontal principal

; (111, 211, 311, 411) y un montante principal vertical (112, 212
i
|
6. Barco de efecto de superficie segin una de las reivin-!

20 | 312, 412).

dicaciones 1 a 5, caracterizado porque la cinta de &ngulo (IOSJ
i
205, 305, 405) presenta un sobreespesor.

7. Barco de efecto de superficie segun una de las reivin-

l

25 dicaciones 1 a 6, caracterizado porque ¢l tabique reforzado en |

la zona de cinta de angulo presenta un sobreespesor (106, 206,

306, 406). !
8. Barco de cfecto de superficico segun una de las rvivinQ

dicaciones 1 a 7, caracterizado porque los olementos do rigidi-

30

ficacidén de los cascos laterales (10) ostan dispuestos longitu-



‘e

10

15

20

235

30

_ 15 -

dinalmente ¢ incluyen unos galones principales (13), unas bra-

¥

zolas (14), unos galones secundarios (15) y unas costillas con-|

!
tinuas (16). |
i

9. Barco de efecto de superficie segun una de las reivin-;

dicaciones 1 a 8, caracterizado porque los cascos (10) incluﬁénj:
|
unas cintas de forro (11) y de cubierta (12) dispuestas longi-

tnudlnalmente,

|
f
le
l
e
10. Barco de efecto de superficie segin una de las reivin-:

. dicaciones 1 a 9, caracterizado porque las cuadernas transver- . e

sales del cajon central (60) incluyen unas varengas y unas bac§:'3

{61) continuas. J%'Z

11. Barco de efecto de superficie segun una de las reivin-/, ..

.
s ”

dicaciones 1 a 10, caracterizado porque la estructura esta
hecha con un material compuesto 1incluyendo fibras y porque los

elementos de rigidificacidén longitudinales previstos en los

. cascos laterales (10) para asegurar la resistencia a los esfuer:

zos de flexidn longitudinal y las cuadernas que se extienden
transversalmente respecto al eje del barco en el cajon (60)
para asegurar la resistencia a los esfuerzos de flexidn trans-
versal, estan constituidos por fibras de refuerzo integradas
en el material compuesto.

l2. BARCO DE EFECTO DE SUPERFICIE, tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente Memoria y en los dibu-
jos adjuntos.

Esta memoria consta de cuince hojas foliadas y meca-

nografiadas por una sola cara.
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ETAT FRANCAIS représenté par le DEélégué général pour 1'armement
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ETAT FRANCAIS représenté par le DElégué général pour 1'armement

Escala variable.
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