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El objeto de la presente invencién es dotar de
ducha y retrete, ademds del lavabo habitual, a las cabi--
nas de camas, alojando dichos servicios en una zona de --
aseo que puede independizarse de la zona de estancia, 1o
que permite que en esta Gltima puedan viajar indistinta-
mente una o dos personas. BEs aplicable, fundamentalmente
a vehfculos ferroviarios para trifico nocturno.

El aumento del nivel de confort es una de las -
mayores exigencias que se plantean actualmente al trifico
ferroviario. Y ello ha de conseguirse al minimo costo ya

que existe una fuerte competencia entre las diversas mo_clg,.

lidades de transporte.

Por consiguiente, los disefios m4s adecuados ’p?.-
ra glcanzar ambos objetivos son aquellos que combinan E';’-. :
1izmente una adecuada disposicidén del limitado espacio —-

disponible y unas atractivas prestaciones en cuanto a 1los°

* o0
¢« o

servicios ofrecidos.
Tal es el caso de la invencidén aqui reivindivs—

da. e ne

Las cabinag estdn adosadas a uno de los latera-
les del vehfculo. Cada dos cabinas adyacentes congtituyen
un médulo que se repite sucesivamente a lo largo del co--

che,

La incorporacién de un compartimento dotado de
ducha, lavabo y retrete anejo a cada cabina es una dispo-
sicién fundamental para el confort, en una época en la --
que son normsles los desplazamientos répidos a otra ciu--
dad que obligan a viajar, incluso, dos noches sueesivas.

A la hora de utilizar los servicios se propor--

ciona al viajero la pogibilidad de independizarse total--
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mente de la zona de estancia, aislédndose con lg intimidad
adecuada. Con ello se contribuye no solamente al confort

sino a la economia ya que esta posibilidad es la que per-
mite dotar a la cabina con dos camas.

Esta posibilidad de aislamiento es, sin embargo,
compatible con la utilizacidn simulténea de dos de los --
+ res servicios disponibles en el cuarto de aseo, si asf -
conviene a log dos viajeros que ocupan la cabina.

A las cualidades de confort y economia podria -
afiadirse la versatilidad, caracteristica fundamental para

que tenga éxito la explotacidén comercial de cualquier ves .

hiculo. Ya se ha visto como éstas cabinas son aptas para
ger utilizadas como sencillas o como dobles, en viajes pu
ramente nocturnos o en viajes de largo recorrido en 1oé:=-‘
gue unaz parte importante se realiza sentado, en viajes de
negocio o en viajes de turismo o placer.

A las ventajas apuntadas se irdn afiadiendo otred

que se pondrdn de manifiesto en la descripecidén que sighey-
para lo cual se ‘har4 referencia a las siguientes flgu.raé.

La figura 1 representa esquemiticamente, en -~ =
planta, un médulo constituido por dos cabinas.

La figura 2 es el mismo médulo en glzado, segfn
una geccidén por la linea II-II de la figura 1.

La figura 3 representa la aplicacién préctica -
de esta modalidad de distribucién a un coche completo.

Como ya se ha indicado, cada médulo estd consti
tuido por dos cabinas 2, 3 seglin se ha representado en --
lag figuras 1 y 3.

Las zonas de servicios o aseo de ambgs cabinas

ocupan la parte central del médulo, quedando una de ell.as
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adyacente al lateral del vehiculo y la otra adyacente al
pasillo 18 del coche. |

Las camas 1 van adosadas a 10s paneles 5 de se-
paracidn entre médulos.

En posicidn de "noche", como ge muestra en la -
cabina 2, las camas 1 estédn horizontales, en su posicidn
de uso para el descanso por parte de los viajeros. Las bu
tacas 4 quedan escamoteadas replegadas bajo la cama 1 in-
ferior.

En posicién de "dfa", como se muestra en la ca-

bina 3, las camas ] estdn en ﬁosicidn vertical, quedando

empotradas en el panel 5, que estid dotado de los oportue=="°

nos alojamientos.

Las butacas 4, articuladas sobre la cama 1 ine.f‘g"
rior, estdn en disposicidn de ser utilizadas como tales.
Su posicidn es la adecuada para que los viajeros sentadba®

queden situadcs al costado de las ventanas 6. Por delanie’

de log viajeros queda un amplio espacio hagta el panel:,'r.
que gepara la zong de estancia de la zona de aseo. Eneg-
te panel se encuentra la puerta que da acceso al habitdcu
lo de aseo. Bgte estd configurado en forma que recuerda -~
una "L", uno de cuyos brazos se situa perpendicular al pa
sillo y el otro paralelo gl mismo. En el extremo del pri-
mer brazo de dicha "L" se situa la taza del WC i y en el
segundo brazo la ducha 8. El lavabo 9 estd situado cerca
del vértice que forman ambos brazos.

Los dos departanientos de aseo que pertenecen a

un mismo médulo se acoplan entre sf para fomar una supey

ficie sensiblemente rectangular.

Todos los aditementos o accesorios necesarios -
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en la ducha como la alcachofa de la ducha, el grifo o lla
ve, la jabonera, etc. se pueden disponer sobre una horna-
cina 10, remetida en la pared cilindricsz de la ducha. Es-
ta puede cerrarse por medio de una puerts de corredera 11,
también de forma cilindrica, o una cortinilla. Un asiento
o apoyo 12, en el interior de la ducha, y tn asidero 13 -
empotrado en la homacina. 10, proporcionan la comodidad y
seguridad necesarias a los viajeros de cierta edad que —-
utilicen 1a ducha. El apoyo 12 podris gservir para esbable
cer el tope a las dos posiciones limites de la pusrta 11.
En la ducha 8 perteneciente a la cabina 2 la puerta o cox.
tinilla 11 se ha representado en posicidn de "cerrada"." -

El agua pasa a través de la rejilla 14, siendo recogi&a,-

por la bandeja que forma el suelo. El agua que pudiera"s'g'
lir al exterior es recogida por la rejilla 15 que se en—

cuentra en lé zona de 1aﬁabo y WC.

. X3

En un vehiculo es interesante reducir el con‘s'lia'.
mo de agua para la ducha, dejéndolo en la cantidad jusi;z;'::'
y suficiente, Para ello es imprescindible evitar el de:;:-';:‘
pilfarro de agua previo (mientras se regula para que sal-
ga a la temperatura deseada) y posterior a la utilizacién
de la ducha (por no cerrar la llave, por ejemplo). Para -
congeguir esto puede recurrirse g distintos procedimien--
tos, como, por ejemplo, gque el agua pueda abrirse solamen
te si la puerta estd cerrada, que el mando del agua esté
+ emporizado, etc.

tra solucién de las muchas posibles, gserfa co-
locar un detector de peso en la rejilla del suelo de for-

ma que el agua se cortase asutomdticamente al abandonar el

vigjero la zona de ducha.
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Para gue las limitacioneg tendentes a disminuir
el excesivo consumo de agua sean admisibles es necesario
garantizar que el agua no salga nunca excesivamente calien
te o extremadamente fria, asf como que el viajero pueda -
regular, dentro de ciertos limites, la temperatura y el -
caudal.

Son innumerables los procedimientus posibles pa
ra conseguir este funcionamiento, por lo que no sefntra -
en la descripcidén de los mismos.

Para entrar y salir con comodidad y seguridad -

del espacio de ducha 8 se dispone también de un asidero

LX)
* o o

1_6-_ v ce®®

En el techo del habiticulo 8 de la ducha puede
situarse un conducto de aspiracién para asegurar la veni.:;_.' :
lacidén del compartimento de aseo.

El techo de la zona de aseo es mis bajo que el**
de la zona de estancia, guedando entre ambos un espacio ;.
17, accesible desde la zona de estancia, que se Utilizg v

como maletero. MO

La puerta de acceso a la cabina egti remetida -
haeia el interior de 1la misma. Con ello se cdnsiguen en
el pasillo 18 unos entrantes que facilitan el cruce de --
los vinjeros que transiten por el mismo.

La Solicitante se regerva el derecho de exten-—-
der esta demanda a los palses extranjeros, reivindicando
la misma prioridad de la presente solicitud, al amparo --
del Convenio Internacional para la proteccidén de la Pro--
piedad Industrial.

N_0 T 4
El Modelo de Utilidad que ge golicita por vein-
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te afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn
deberid recaer sobre: "COCHE CAMA PERFECCIONADOY, segln --
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REIVINDICACIOWES

1.~ Coche cama perfeccionado dotado de cabinas
dispuestas unas a continuacién de otras sobre un lateral
del vehfculo, con pasillo de comunicacién situado entre -

éstas y el lateral opuesto caracterizado porque cada dos

cabinas adyacentes forman un médulo en cuya parte central
se disponen dos espacios para aseo, uno para cada cabina,
configurédos en forma de "L", cada uno de los cuales esti
dotado de ducha, situada en‘u.no de log extremos de 1la I,
taza de retrete en el otro extremo de 1la I y lavabo cexrca

del vértice de la misma L.

2.— Coche cama perfeccionsdo segfn relwndlca?"'

cidn 1 caracterizado porque, en cada cabina, los espacios

destinados a estancia y aseo son independientes, comunie-"

@4dndose por medio de una puérta, lo que proporciona en la
zona de aseo la intimidad suficiente para hacer perm:l.si
ble utilizar en 1a zona de estancia una o -dos camas :Lnd:.s

tintamente. ML

who e

seee

3.- Coche cama perfeccionado segin re1v1nd:|.da,-s--
cidn 1 caracterizgdo porgue el espacio destinado a ducha
dispone de un saliente a la altura adecuada para servir -
de asiento o apoyo. |

4.- Coche cgma perfeccionado segln reivindica--

cidn 3 caracterizado porque el espacio destinado a ducha

es sensiblemente cilindrico y se cierra por medio de una
puerta o cortinilla que se adapta a dicha forma cilfndri-
ca, deslizando para pasar de la posicidén de gbierta a la
de cerrada siguiendo una trayectoria circular paralela a
la pared cilfndrica.

5.= "OOCHE CAMA PERFECCIONADO",
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Seglin queda sustancialmente descrito en la ypre
sente Memoria que consta de ocho hojas, escritas a mégui

na por una sola cara y acompafiada de dibujos.

Madrid, 11' AGD 1g85

INVESTIGACION Y ASESORAMIENTO TECNICO, S.A.
INVASTESA

P.P. WM
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Firmado: P. Garcla del Santo Cabrerizo
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