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PATEKTE D= IKVEECION i

Que por veinte afios, para Espafia y sus posesiones, se solicita
a favor de"TALLERES CATAUIRA, 8.A" TA-CA de nacionelidad espa-
flola, redidente en ZARAGOZA (Espafia), Av. Catalufie n? 218, por
DISPOSITIVO REGULADOR DE DEPRESIONES,-

~hiemoria descriptiva-

Cuando se trata de aprovechar el vacio que se puede conseguir=
en una mAquina o dispositivo, cuyo fin primordial no ses preci
samente el de asctuar como Succionador o depresor, es posible i
que la orescidén de este vacko en la admisién de la mdquina pue
da ocasionar trastornos en el funcionamiento principal de ést;.
von el fin de reducir al mdximo estas perturbaciones, se ha -
creado el dispositivocuya batente de invercidn se solicita.

Bu caracteristica principal es lag de pfoducir la anulacién de-

la depresidn en el canal de aspiracidn una ves que se haya con
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=seguido un nivel de vecid suficienhe para la utilizacidn que
se desting.

Esto se cousigue por medio de un jusgo de vdlvulas, gue abren
un cireulto auxiliesr el cual pone en comunicacién la parte -
de entrada libre con la gu® se encuentra produciendo el vacio
por la accién de elementos mecdricos en movimiento o por cua}
guier otro procedimiento.

Una de las aplicaciones mds frecuentes del vacio eb el automg
vil, es el accionamiento de gervomecanismos, destinados a re-
forzar la presién de frenado y reducir de esta forma, la ener

gisa nécesaria para detensr el vehiculo. Cuando se trata de ve
hiculos con motor de gasolina, con carburacién por difusién -
regulada por la enirada de aire, el vacio conseguido es sufi=
cientemente elevado para accionar estos servomecanismos. Béro
en el cgso de motores Diesel o inyectados, .el grado de vacfo-
e8 tan bajo gue no permiten el acoplamiento directo al circu}
to de admisidn,;Para este caso se ha creado el dispositive -
objeto de la presente pamtente,

Este se halla acoplado después del filtro de admisién y actda
de la siguiente manera: (Ver figura esquemdtica gue acompafia-
a esta descripeidn).En el funcionamiento normal del motor el-
aire entra por el canal 12, la mariposa u organo obturador -
10 se encuensra abierta y a traves de 11 llega a los cilindros
Gel motor.

Cuando se deja de acelerar, la mariposa se cierra y se creg -

en el coducto 1l un vacfo y por lo tanto ge aspifa el aire -

- por el conducto 9@ y a través de la vBlvula de retencidn 5 de

que/
la cdmara 2 esta por medio del paso 1 en contacto con 1la cde-

mara del servofreno o del orgeno que precisa el vacid para su
funcionamiento. Cuando el grado de vacid alcanzado sea el ne-

Gesario para vencer el resorte 6, gue empuje la vélvula 7 con
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-tra su asiento, ¢€sta se abrira y dejara pasar el éire'pégugl
La vdlvula de retencidn 5 se cerrard por efecto de la presidn
incorporada y por su propio resorte, y sl mismo tiempo la pre
sidn ejercids sobf;e el émbolo 4 con su correspondiente empa:
guetadura vencerd la fuerza ejercida por el resorte 3, arres-
trandc en su desplazamiento la vdlvula 7 que guedard de esta-
forma definitivamente abierta.

En la cdmars 2 se conservari el vacid necesario y al mismo -
tiempo se permite la entrada de aire al canal de admisidn, con
lo que la combustidén a régimen bajo gueda garantizada,.

Si el gmsto o conéumo de vacfo, manteniendose la mariposa ce-

rrada, llegase a un nivel predeterminado, el resorte 3 des--

plazaria el émbolo 4 y cerrarfia nuevamente la vdlvula 7 repi-
tiendose el ciclo nuevamente.

El diépoaitivo presentado es puramente coﬁvecional, pudiendo-
se adoptar otors tipos de construceidn anslogos. Por ejemplo-
el canal 8 puede comunicar directamente con la atmosféra o -
bien por medio de un filtro auxilier, en el caso que para el=-
montaje del dispositivo no hublera espacio suficisnte.
Describe suficientemente la naturaleza y alcance de esta inven
c¢ién y 1la forma en qus la misma puede ser llevada a la pric-
tica se hace constar que las caracteristicas esencisles de -
lo misma, estdn comprendidss en las siguientes

-Reivindicaciones-

1&,- Dispositivo regulador de depresiones, para permitir li--
bfemente el paso de aire una vez alcanzado un suficiente ni-
vel de vacié en la zona sometide a este Ultimo y caracteriza-:
do por incorporar uné védlvula tarada a una detefminada presidn

la cual establece comunicacidén entre la atmdsfera y la parte-
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creadora del vecio o succidén, bien sea directzmente, 0 2 tY¥avés
de cualquier filtro.

2%,- Dispositivo regulador de depresiones, segun reivindicacidn
1%, caracterizado porgue la védlvula descrite en dicha reivindi-
cacidn estd unida, por un drgano de correderg o similar, a un -
émbolo de didmetro mayor al de asiento de dicha v4lvula, ¥ que,
en su posicién inicisl, empuja & le misma contra su asiento,
32,. Digpositivo, segun anteriores reivindicaciones, caracteri-
zado porque €1 émbbl5 descrito en la reivindicacidn 22, separae-
dos cémaras, una de las cuales estd en comunicacidn con el orga
no que utiliza la depresidn conseguida, bien sea directamente o
& través de un depdsito de reserva.

4%,~ Dispositivo segun amteriores reivindicaciones, caracteriza
do porque el émbolo lleva slojada una vélvula de retencidm par;
separar las dos cdmmras en gue divide al cilindro en el que se-
desplza. '
5%,« Dispositivo segun anteriores reivindicaciones, caracteriza
do porque la carrera del émbolo principal es mayor que la gue :
puede permitir el juego entre la vélvula prircipal en su despla
zamiento al citado émbolo.-

62,~ DISPOSITIVO REGULADOR DE DEPRESIONES,-

Conforme queda descrito y reivindicado en la presen
te memoria descriptiva, Que consta de 4 hojas, foliadas y meca-
nografiadas por una sola'de sus caras, a las Que se acompaila -

una de planos para su mejor comprensidn,




Y

296830

4 W

" TALLERES CATALUNA ,6 S.A. TA-CA ' Hoja unica
Iy

G777
\" e ¢ c\\\\ ”m-‘; -'é ‘f, 8 )
Nim o1 %3 '\\
N §~§\\\\\\§

EscaLa  variaaLre




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



