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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de 
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30 
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili- 
dad de las ^venciones de tipo industrial que tienen por ob 
jeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo por 
consiguiente como patentables, las nuevas máquinas, apara­
tos, instrumentos, procesos de fabricación, etc. La ampli­
tud de conceptos previstos como patentables, ha llevado -- 
al legislador a aclarar (Art. 46) que la enumeración conte 
nida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no - 
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien 
tos de tipo científico (Arte. 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo 
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio 
legal de que también serán patentables los instrumentos,ob 
jetos o partes de los mismos, que aporten a la función a - 
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defl 
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo anta 
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al <- 
articulado que recoge los conceptos expresados, debe consi 
derarse, que la invención a que se refiere la presente me­
moria, constituye una novedad industrial, con característi 
cas y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de - 
explotación exclusiva que por ella se solicita, premiando 
así los méritos de quien aporta a la industria del país -- 
una mejora efectiva y precisamente comprendida entre las e¡ 
nunciadas por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en - 
relación con el 171, en su nueva redacción afectada por la 
Orden de 18 de Noviembre de 1935).
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El objeto de la presente invención, tal y como se 
expresa en el enunciado de esta memoria descriptiva, con-- 
siste en una TAPA PARA CAJAS TRANSFER CON TREN FIJO DE EN­
GRANAJES INCORPORADO.

Las actuales cajas transfer que equipan los dife­
rentes modelos de automóviles del mercado son el lugar in­
dicado para la instalación de un Over Drive, o multiplica- 
dora de velocidad. La instalación de estos equipos impli­
ca el cambio del piñón original por un conjunto de piñones 
móviles, con lo cual dicha caja transfer tiene que ser o - 
bien retocada o sustituida al no existir espacio material 
para ubicar dichos engranajes.

Estas modificaciones se han de realizar con una - 
gran precisión puesto que de ello depende el buen comporta 
miento y la duración del conjunto; ello implica un elevado 
coste que resulta amortizable en un periodo de tiempo muy 
largo con la utilización normal de un todo terreno.

Visto el problema, la solución requería una ubica 
ción de los engranajes, de manera que la caja transfer no 
se tuviese que modificar en profundidad. Tomando como pre 
misas las indicaciones anteriores, se ha diseñado la nove­
dosa tapa para cajas transfer en la cual el tren fijo, par 
te componente de una multiplicadora, se sitúa suspendido - 
en dicha tapa, la cual toma una curvatura específica en ca 
da modelo para alojarlo en su interior, pudiendo incluso - 
ser plana dependiendo del modelo de automóvil.

La novedosa tapa consta de un apoyo en el cual se 
sitúa el tren fijo que es lubrificado constantemente por - 
el aceite que circula por el interior de la caja transfer, 
el cual es recogido en la tapa por una cubeta que comunica
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mediante una perforación con los cojinetes del tren fijo, 
haciéndoles Ilegal el aceite necesario para su óptimo fun­
cionamiento.

Con el fin de eliminar al máximo los ruidos produ 
cidos por la piñonería, se ha dotado a la nueva tapa para 
cajas transfer de una red de nervios longitudinales y trans 
versales que reducen la sonoridad de la caja, sirviendo al 
mismo tiempo de refuerzos al soporte del tren fijo.

Con objeto de Ilustrar convenientemente cuanto -- 
hasta ahora hemos expuesto, se acompaña a la presente memo 
ria descriptiva y formando parte integrante de la misma, - 
una hoja de dibujos en la que de un modo simplificado y es 
quemático se ha representado un ejemplo puramente ilustra­
tivo, no limitativo, de las posibilidades prácticas de rea 
lización.

En la figura 1 se ha representado una vista en -- 
sección del frontal de la tapa para cajas transfer.

En la figura 2 se ha representado una vista en -- 
sección del lateral de la novedosa tapa.

En la figura 3 se ha representado una vista de la 
parte interna de la tapa para cajas transfer.

Según los dibujos, la novedosa tapa para cajas —  
transfer con tren fijo de engranajes incorporado, consta - 
de una carcasa (-1-) con varias perforaciones (-2-) para - 
su fijación con tornillos, que en su parte externa toma —  
una curvatura que depende del vehículo en el cual va a ser 
instalada.

Dicha tapa consta en su interior de un tren fijo 
(-3-) apoyado en un soporte (-4-) reforzado por un nervio 
longitudinal (-5-) que junto con otros nervios transversa-
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les (-6-) contribuyen a aminorar el ruido de la piñonería.
El tren fijo es inmovilizado en su soporte median 

te una abrazadera (-7-) sujeta a dicho soporte por medio - 
de cuatro tornillos (-8-) y a la vez es lubrificado con el 
aceite de la caja transfer al ser éste recogido en una cu­
beta (-9- fig* 2),que comunica con los cojinetes del tren 
fijo mediante una perforación (-10- fig. 2) por la cual -- 
les llega el aceite necesario para su correcto funcionamien 
to. Esta tapa es dispuesta sobre la caja transfer con la 
interposición de una junta (-11-) apropiada.

Hecha la descripción a que se refiere la memoria 
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de - 
realización de la idea expuesta, pueden variar, es decir, 
que pueden sufrir pequeñas alteraciones, basadas siempre - 
en los principios fundamentales de la idea, que son en e-- 
sencia los que quedan reflejados en los párrafos de la de_s 
cripción hecha.

En efecto, el Artículo 48 del Estatuto vigente so 
bre Propiedad Industrial, establece como no patentables, - 
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones, 
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando 
así el criterio del legislador en el sentido de que paten­
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad práctica 
e industrializable, nadie podrá apoyarse en ella para, a - 
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre­
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la proteo 
cion del objeto patentado que se refiere, se halla confir­
mado por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y en-- 
tre ellas, como más Terminantes, en las de fechas 16 de oc-
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tubre de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y 
otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la 
amplitud que debe darse a la protección solicitada, se re­
dacta a continuación la Nota de Reivindicaciones, de acuer 
do con lo que se establece en el último párrafo del aparta 
do tercero del Artículo 100 de la Ley, sintetizando así -- 
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resúmen, el privilegio de explotación exclusi­

va que se solicita, recaerá sobre las reivindicaciones si­
guientes:
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1. - TAPA PARA CAJAS TRANSFER CON TREN FIJO DE EN­
GRANAJES INCORPORADO, caracterizada esencialmente por cons 
tar de una carcasa con una pluralidad de perforaciones pa­
ra su fijación a la caja transfer con tornillos, que pre-- 
senta una curvatura específica para cada vehículo y aloja 
en su interior un tren fijo apoyado en un soporte reforza­
do por un nervio longitudinal, constando a la vez de otros 
varios nervios transversales de insonorización.

2. - TAPA PARA CAJAS TRANSFER CON TREN FIJO DE EN­
GRANAJES INCORPORADO, según reivindicación anterior, carac 
terizada esencialmente porque el tren fijo es inmovilizado 
en su soporte mediante una abrazadera sujeta con tornillos 
al soporte, el cual presenta en su base una cavidad recep­
tora de aceite comunicada con los cojinetes del tren fijo 
por una perforación, fluyendo por la misma el aceite hacia 
los cojinetes, siendo así lubrificados.

3. - TAPA PARA CAJAS TRANSFER CON TREN FIJO DE EN­
GRANAJES INCORPORADO.

Todo tal como se describe en la adjunta memoria - 
que consta de siete hojas correspondientemente numeradas y 
mecanografiadas por una sola cara y a dos espacios, y una 
hoja de dibujos.
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