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£1 invento se refierc a una puerta de vehfculo
con una hoja o pared exterior y una hoja o pared interior
y especialmente una puerta de vehfculo automévil.

Las puertas usuales de vehfculo automévil tie-
nen una hoja exterior de metal que tiene 2l mismo tiempo
una funcién soportante y estabilizadora y en el interior
dé la puerta pueden existir refuerzos. La hoja o pared in-
terior, qﬁe‘puede consistir en material sintético, consti-
tuye sélo un revestimiento que estéd sujeto a la hoja exte-
rior, pero contribuye poco, o esencialmente no contribuye,
a la estabilidad de la puerta. Dichos tipos de puertas de
vehfculo son pesados y caros.

En el pasado se desarrollaron también puertas
de material sinté&tico o pl4stico. Las puertas de pléstico
no pueden, sin embargo, cumplir las exigencias funcionales
deseadas y las disposiciones legales. No son dimensional-
mente estables, se contraen y no satisfacen las exigencias
que se plantean en una fabricacién en grandes series.

El invento se oropone crear una puerta de veh{
culo del tipo citado al principio, la cual, a pesar de te-
ner muy poco peso, es dimensiomalmente estable y, por 1lo
tanto, puede ser fabricada de manera sencilla y barata.

La solucién a2 esta proposicién consiste, de
acuerdo con el invento, en aue la hoja exterior y la hoja
interior consisten en cubiertas de pléstico y en que 1la
hoja interior es un componente enterizo de un cuerpo de
puerta oue contiene un armazén soportante de listones en
forma de barra.

En la puerta de vehfculo segdn el invento, la

hoja o pared exterior no constituye la parte soportante,
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como en las puertas usuales, sino la hoja o pared interior.
En 1a hoja o pared‘interigr est4 intearagda el armazén sonor
tante, gue consiste er tfrantes o traviesas rfgidas y de
forma estable que est4n moldeadas nﬁr inyeccién con el olés
tico de la hoja interior. La hoja exterior esth sujeta a 13
hoja interior en forma de una cubierta fabricada por seopa-
rado. La hoja o pared exterior no tiene funcién soportante
alguna, de manera que en caso de un deterioro de la hoja
exterior no sufre la estructura de la puerta. Las superfi-
cies de la hoja interior y de la hoja exterior son elésti-
cas, de manera aue en caso de un golpe o choaue no demasia-
do fuerte vuelve a adoptar su forma original. Dado que 1la
puerta de vehiculo 6onsiste casi exclusivamente en plisti-
co, tiene, junto a la ventaja de un peso nequefio, la venta-
ja adicional de cue no sufre modificacién alguna por herruT
bre o corrosién. lLos tirantes del érmazdn, que pueden ser
de metal, est&n empotrados comnletamente en el material de
la pared interior y encerradas oor este material, de modo
que estén protegidas igualmente de manera eficaz contra

la accién ambiental.

Seqfin una realizacién preferida del invento, esJ
t4n dispuestas en un extremo del armazén partes de bisagra
y en el extremo opuesto una cerradura. De esta forma el ar-
mazén rigida y de forma estable estd destinada a mantener
la apropiada coordinacidén esﬁacial entre la cerradura y lag
partes de bisagra. Con ello se garantiza que, en los cam=-
bios de forma que se presenten en las partes de plistico,
la puerta se cierre siempre del modo adecuado y que no sea
estorbada la funcién de la cerradura por tales cambios de

forma.

Preferiblemente, la hoja o pared exterior ter-
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mina en la 1lfnea de delimitacién inferior de una ventani-

Al

lla y el armazfin enteriza con 1la pared“interior estd for-

mada rodeando completamente la ventanilla. El1 armazén for-
ma no sdlo la parta soportante y estabilizadora de la puer
ta de vehfculo, sino que garantiza al mismo tiemno 1la
existencia de un marco empotrado en la pared interior aue
.

mantiene la forma de la puerta, La pared exterior no estd -, .
sujeta directamente al armazén, sino a las partes de la ‘e .
pared interior que rodean al armazén, Por lo tanto, no es
necesario sujetar pl&stico a metal, para lo due serfan
necesarios elementos de sujecién, como tornillos, grapas *°°
o similares. Antes bien, la pared exterior se puede pegar
a la pared interior. : ;

Segdn una realizacién ventajosa del invento, . .''-
se prevé que el armazén presente al menos un tirante o
traviesa aue se extienda esencialmente en direccién hori-
zontal en toda la longitud de la puerta y cgue la pared ) e
interior presente, superior y/o inferiormente, con respec-
to 21 tirante, aberturas para la formacidén de un reposa- '
brazo, bolsillo de puerta, o similares, rehundidos o para:
la formacién de orificios de montaje. De este modo es po-"
sible anrovechar de manera fptima el espacio interior de
la puerta y reducir fuertemente el volumen vacfo.

. El1 espacio o hueco interior del vehfculo
aumentar8 en un grado considerable con referencia a las
dimensiones exteriores del vehfculo.

Preferiblemente, estin previstos en las tra-
viesas del armazén engrasamientos circundantes de la su-
perficie de sujecién de la pared interior para la aplica--

cién de la pared exterior. La pared exterior, cue forma
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una cubierta de proteccidn, se puede unir de manera sen-
cilla con la pared interior y con ello %on el armaz6n.
Para obturar la ranura de la puerta pueden
tener la pared interior y/o la pared exterior a lo largo
de la periferia de la puerta, labios de obturacién conford
mados, v por ello no es necesario prever tiras de obtura-
cifn independientes de materiales extrafios; la obturacién
se realiza m&s bien con el material de la pared interior,
formado correspondientemente delgado en los labios de ob-

¥

turacidén.

A continuacidén se describir4 un ejemplo de
realizacién del invento con mis detalle haciendo referen-
cia a los dibujos, en los cuales:

La figura 1 muestra una vista exterior de 1la

puerta de vehiculo,

La figura 2 es una vista interior de la puer-

ta de vehfculo,

La figura 3 muestra una vista frontal en la

direccién de la flecha III-III de la figura 2,

La figura 4 muestra una vista frontal en la

direccién de la flecha IV-IV de la figqura 2,

La figura 5 muestra una seccifn a lo largo de

la 1fnea V-V de la figura 2,

La figura 6 es una seccifn a lo largo de la
l1fnea VI-VI de la figura 2,

La figura 7 muestra, a escala ampliada, 1la

unidad VII de la figura 6,

La figura 8 es una seccifn a lo largo de la

lfnea VIII-VIII de la figura 2,

La figura 9 es una s2ccifn a lo largo de la
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lf{nea IX-IX de la figqura 2,

La figura 10 muestra una segcibn a lo largo de
la 1fnea X-X de la figura 2,

La figura 11 representa una vista del armazén

de la puerta de vehfculo, ' |

La figura 12 es una seccién frontal del arma- !

z6n en la direccién de la flecha XII de la fiqura 11,

La figura 13 es una seccién frontal del arma- v *¢°

z6n en la direccifn de la flecha XIII de 1la figuras 11,

La figura 14 es una seccién tomada a lo laraqgo
de la lf{nea XIV-XIV de 1la figura 11, pero con representa-
cién adicional de la pared exterior,

La fiqura 15 muestra una seccifn tomada a lo
largo de la lfnea XV-XV de la figura 11 con representacién

adicional de la pared exterior,

La figura 16 es una vista de la pared u hoja

exterior, vy

La figura 17 es una representacién del perfil
de la pared exterior.

La puerta de vehfculo representada es para
montar en vehfculos de turismo. Tiene un cuerpo de puerta
soportante 10, en el oue se sujeta la pared exterior 12
por debajo de la ventanilla 1ll. Las barras 13 que delimi-
tan superior y lateralmente la ventanilla 11 son partes
componentes del cuerpo 10 de la puerta. La ventanilla 11
consiste en un cristal 14 unido firmemente con el cuerpo
de puerta 10, que llena la mayor parte de la abertura de
la ventanilla, y una parte de ventanilla 15 que se puede
bajar, la cual se puede dejar bajada o abatida en el inte-

rior de la puerta, para dejar libre una abertura de venta-
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nilla. La esquina delantera, terminada en gnqulo agudo,
de la ventanilla 14 estari formada por una placa de mon-
taje 16 en la que se puede disponer ﬁn espe jo retrovisor. :
Esta placa de montaje est4 también fijamente unida con el .
cuerpo de puerta 10, En la pared exterior 12, conformada
como cubierta extendida, est&n dispuestos, de manera en
sf conocida, un asideru de puerta 17 y el ojo 18 de 1la
cerradura. La pared exterior 12 termina aproximadamente
en el borde inferior de la ventanilla 14 y presenta en la
zona inferior un listén o tira de quarnicién en forma de
un abombamiento hueco. Como muestran las figuras 16 v 17,
la pared u hoja exterior consiste en una cubierta fabrica-d
da por separado, que est4 hecha de pl&stico y que se sujed
ta posteriormente en el cuerpo de puerta 10,

El cuerpo de puerta 10, visibie en la figura
2 desde el lado del interior del vehficulo, contiene el
armazén 20 representado en la figqura 11, que consiste en
tirantes o riostras rigidas, preferiblemente de metal. La
secciéfn transversal de estos tirantes es, por ejemplo, de
forma tubular. EYl armazén 20 consiste en un marco cuyo
contorno corresponde al de la puerta del vehiculo. En el
marco cerrado 21 discurre, por debajo de la abertura para
la ventanilla, un tirante longitudinal 22 que se extiende
en toda la longitud del marco y cuyos extremos estédn uni-
dos con los tirantes verticales del marco 21. Dos tiran-
tes longitudinales adicionales 23, 24 discurren en esen-
cia horizontalmente en la zona situada entre el tirante
longitudinal 22 y el tirante inferior 25 del marco. Cada
uno de estos tirantes longitudinales 23 y 24 se extienden

desde una parte de bisagra 26 6 27 en uno de los extremos
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del marco 21 hasta la cerradura 28_en e% otro extremo del é
marco. Los tirantes loncitudinales 23 y.24 estin unidos |
entre s{, mediante tirantes transversales 29, Sd y 31, Da—f
ra formar un sonorte rf{gido por debajo del marco 21, oue
se extiende desde las partes de bisagra 26, 27 hasta 1la

cerradura 28. Las partes de bisagra 26, 27 estén sujetas

en dos tirantes verticales paralelos 32, 33 aque forman el

extremo delantero del marco 21. El1 tirante 32 se encuentra.

en el plano principal del marco 21, mientras cue el tiran-
te 33 esté expuesto al interior del vehfculo. En los tiran
tes 32 y 33 estén sujetas las partes de bisagra 25 y 27,
cue tienen sendos brazos de bisagra que sobresalen hacia
delante (fiqura 14). En el centro, entre las partes de bi-
sagra 26 y 27, se extiende un ala'o nervio de apoyo 35 en-
tre los tirantes 32 y 33, con unavabertura de paso para
una lenglieta de retencifn 36, la cual se introduce en el
interior de la puerta del vehfculo y delimita la posicién
fe la abertura,

Al marco 21 estén sujetos adem&s un apoyo 38
oara la ventanilla basculable 15 vy un 6rgano de retencién
39 para un dispositivo de accionamiento de ventanilla (no
mostrado).

El armazén 20 esti - con excepcién de las nar-
tes 16, 25, 27 y 2B - completamente encerrada por la in-
veccién del pléstico de la pared interior 40 y est4 empo-
trada en esta. Esto se desprende especialmente de las fi-
guras 5 a 10. Se aprecia gue la totalidad de los tirantes
o riostras del armazén estédn completamente encerrada por
el pléstico de la pared interior 40. La pared interior 40

tiene adem&s una cubierta 41 que se extiende en esencia en




U

93.191

15

20

25

30

22056

toda la superficie nor debajo del borde inferior de la ven
tanilla 14 (figura 2). En esta cubierta %l hay una denre-
sién de apoyo 42 para la aplicacién del codo y, en la zona
inferior de la puerta, est4 conformada una deoresién de
almacén 43 (figuras 2 vy 6). Las depresiones 42 y 43, oue
est4n dispuestas por encima v nor debajo de los travesafios
constituidos por los tirantes longitudinales *23 y 24, sﬁ-
bresalen hacia fuera del lado interior del vehiculo, eé
decir, las depresiones 42 y 43 estén extencidas en direc-
cién a la pared exterior 12 y se superponen (vistos en
nlanta superibr) a los tirantes longitudinales 23, 24. De-
lante de la depresién de almacén 43 (figurg 6) hay puesta
un ala lateral 44 que sobresale en el interior del vehfcu-
lo, para delimitar el bolsillc o hueco de depésito formado
en la depresién de dep6sito 43. En la pared interior 40
est4n previstos ademas orificios de montaje 46. Detr4s de
uno de estos orificios de montaje 46 se encuentra el meca-
nismo de accionamiento 47 para la cerradura 28, sujeto al
armaz&8n. Desde el mecanismo de accionamiento 47 se extien-
de un varillaje 48 para la cerradura de puerta a través
del interior de la puerta del vehfculo.

La pared u hoja interior 40 esté4 cubierta en
parte por un revestimiento de puerta 49 (figqura 10) aque
cubre los orificios de montaje 46.

La sujecién de la pared exterior 12 a la pa-
red interior 40 se aprecia especialmente en las figuras
6 y 7. Los tirantes del armazén 20, formados con nerfiles
huecos, estfn encerrados por engrosamientos 50 de la pared
interior 40 y estos engrosamientos 50 tienen una superfi-

cie de aplicacién 51 dirigida hacia fuera, a la aque se
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. acopla la pared exterior 12, En cada superficie de aplica-
ciéfn 51 est4 nrevisto un rebaje plano pata recibir el me-
dio adhesivo. A ambos ladas de 1la superficie de aplicacién

51, la pared exterior 12 presenta unos nervios 52 que sir-

N

ven para Dosicionar la nared exterior 12 con relacién a
la pared interior 40 y para evitar el flujo hacia fuera
del medio adhesivo o oegamento. )

Segﬁn la figura 6, en el escaldén de paso 53
del vehfculo est4 sujeta una tira de obturacién 54, a la *
10 nue se acopla un saliente de escalén de la pared interior
cuando la puerta esté4 cerrada. Tiras de obturacidn simila- ,5.'s
res 54 estén previstas en los restantes bordes del marco
de la puerta, La hoja o pared exterior 12 y/o la hoja o
pared interior 40 tienen, =2demis, labios de obturacién 55
15 enterizoé o aplicados por separado, nue se acoplan en la Tee
delimitacién de la abertura de puerta del lado del vehfcu= ‘ee°°
lo. "

Como muestra la figura 5, la ventanills de
basculacién 15, cue es basculable en torno al apoyo 338,
20 es abatible, a través de la rendija 56, en el interior de
la puerta del vehfculo. El1 mecanismo de accionamiento para
la ventanilla basculable 15 no est4 representado por razo=
nes de claridad. La rendija 56 para la ventanilla est4 de-

limitada a ambos lados de la ventanilla de basculacidn 15

25 por tiras de obturacién 57, 58, de las cuales la tira de
obturacién 57 est8 sujeta al borde superior de la pared
exterior 12, mientras aue la tira de obturacidén opuesta

58 est4 dispuesta en el engrosamiento 50 del tirante lun-z
gitudinal 22. E
20 La figura 10 muestra la sujeci6n del tirante |

22056
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fijo 14, cuyo borde inferior est4, en el presente ejemplo
de realizacifn, pegado al lado exterior*del extremo sune-
rior de la pared exterior 12. El extremo superior de 1la
pared exterior 12 est4, por su parte, pegado a la superfi-
cie de sujeciéfn 51 del engrosamiento 50 del tirante lonqgi-
tudinal 22, £En el tirante vertical trasero 21 estd pegado
el cristel 14, segdn la fiqura 9, con interposicién de
una junta de obturacién, asimismo en una superficie de
sujecién 51.

La pered exterior 12 no debe estar necesaria-
mente pegada a la2 pared interior 40. También son posibles
uniones con tornilles, grapas, asIvcomo mediante soldadu-

ra por puntos.
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Hoje

REIVINDICACIOMES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espana, por VEINTE anos, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l2a,- Puert2 de vehfculo con . una hoja o pared
exterior y una hoja o pared interior, caracterizada porque
la pared exterior y la pared interior consisten en cubier-
tas de pldstico y porque la pared interior es una parte
componente enteriza de un cuerpo de puerta aue contiene un
armazén soportante de tirantes en forma de barra.

228,- Puerta de vehfculo segfn la reivindica-

cifin 12, caracterizada porque en un extremo del armazdn esd
]

t&n dispuestas partes de bis;gra y en el extremo oouesto
una cerradura.

¥ 32,- Puerta de vehfculo seqgdn las reivindica-
ciones 128 o 28, caracterizada poraue la pared exterior ter
mina en la lfnea de delimitacifén inferior de una ventani-
lla vy porgue el armazdén enterizo cen la pared interior es-
t4 formada rodeando completamente la ventanilla,

42,- Puerta de vehfculo seglin una de las rei-
vindicaciones 18 a 32, caracterizada porague el armazén tig
ne a2l menos un tirante que se extiende en toda la longitud
de la puerta, en esenciz horizontalmente, y poraue la pa-
red interior retrocede o se hunde hacia atré&s, por encima
y/o por debajo de este tirante, para formar un reposabra-

z0, bolsillo de puerta o similar, o bien presenta abertu-

ras para la formacidn de orificios de montaje.
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58,- Puerta de vehf{culo seqgdn una de las rei-
vindicaciones 12 a 48, carécterizada noroue en los enqro-
samientos de 12 nared interior aue encierran los tirantes
del Armazén est&n nrevistas sunerficies de sujecién para
la anlicacifn de la pared exterior.

62,- Puerta de vehfculo ségﬁn una de las rei-
vindicaciones 12 a 58, caracterizada poroue el armazén
tiene tirantes nue discurren a lo largo de toda 1z perife-
ria de la puerta.

72.- Puerta de vehfculo segin una de las rei-
vindicaciones 18 a 68, caracterizada porcue la pared inte-
rior y/o la pared exterior presentan labios de obturacién
conformados a lo largo de la periferia de la puerta.

88.- Puerta de vehfculo seqfin una de las rei-
vindicaciones 12 a éé, caracterizada porque al menos una
parte de la ventanilla consiste en un cristal unido de ma-
nera fija con la pared interior. -

ga,- Puerta de vehfculo segfin una de las rei-
vindicaciones 12 a 828, caracterizada porque la pared exte-
rior tiene una tira de proteccidén conformada de manera en-
teriza, nue sobresale hacia fuera.

102,- Puerta de vehiculo segdn unz de las rei-
vindicaciones 12 a 92, caracterizada porgue el armazén

consiste en metal,

112,- Puerta de vehiculo segiin una de las rei-
vindicaciones 18 o 108, caracterizada porque el armazén
tiene un marco .'ue discurre a lo largo del borde de la
puerta y dos tirantes longitudinales centrales, los cua-
les se extienden cada uno desde una parte de bisagra hasta

una cerradura y estln unidos entre s{ mediante tirantes
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-
. de refuerzo, y poroue un tirante longitudinal adicional

forma el lfmite inferior de una ventanilla.
12a,- WPUERTA DI VEHICULO",
Tal y como se ha descrito en la Memoria oue

5 antecede, representado en los dibujos aque se acompafian, y

para los fines cue se han especificado. .
Esta flemoria consta de trece hojas escritas ?%::

a méquina por una sola cara. . '

Madrid, 27 HBR. 1987

Fe do de Elza
P. A. !%ZKM
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