S

" REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

o5 d™ 29 200

@ FECHA DE PRESENTACION

«Eh

MODELO DE UTILIDAD

ESPANA

16 DicC. 1987

. L]
PRIORIDADES: .

@NUMER‘O FECHA @ PAIS
P 35 26 501.9 24 julio 1.985 ) Alemania

@ FECHA DE PUELICIDAD .cl.AschcmN INTERNACIONAL v

505“55’% anZ“'é 2

r

TITULO DE LA INVENCION

"Cerradura para puerta de automdviles" .

®SOLIC1TANTE (s)

KIEKERT GmbH & Co. KG.

COMICILIC DEL SCOLICITANTE

Kettwiger Strasse 12 - 24, D-5628 Heiligenhaus, Alemania

@ INVENTOR (ES) '
Frank Kleefeldt -

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE

M. Isabel Lehmann Novo

UNE A-4  Mod. 3.204.— Pracio 2 ptas. UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MENORIA



10

15

20

25

-,

<

La invencidn se refiere a una cerradura para puerta de

autombviles con las caracterfsticas del enunciado de la reivin-

dicacidn 1.

L
[LE X NN

En la cerradura para puerta de automévil de este t&ag

conocida (de la prdctica), la caja es una simple chapa para ce-
rradura, de una pieza, cesfigurada y no ya una caja cerrada, gue

aloja tanto los elementos de cierre como tambidén los elementos

de bloqueo y da .lugar en lfneas generales a una forma des cons-

truccidn compacta. E1 motor de mando se encuentra dispuesto sn
* e

una caja especial o una chapa para montaje especial y s6lo esté

unido funcionalmente con la cerradura para puerta de automdv&ir.
Esto significa que los slementos de blogqueo en la chapa ds fé'&:
cerradura se encuentran dispuestos accesibles en la puerta del
automébvil. Esto Gltimo resulta un inconveniente en cuanto a la
seguridad contra la apertura no autorizada con ayuda de herra-
mientas que son introducidas en el espacio interior de la puer
ta del vehiculo correspondiente, dado que con una ejecucibn y
manipulacién hdbil, pueden actuar sobre los elementos de blogqueo
de tal forma, que se puede abrir la cerradura de la puerta dsl
automSvil y permitir asf el acceso no autorizado al recinto inte-
rior del automfvil. Esto Gltimo pueds tener lugar también por -
una intervencidn no autorizada en el motor de mando.

La invencién tiene como cometido el perfeccionar una
cerradura pera puerta de automévil de este tipo sin alteracién
de la forma de construccién en general compacta, de tal forma -

que con la cerradura para puerta de automévil en estado montado

en la puerta del automévil, los elsmentos de bloqueo no se en~
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cuentren ya al descubierto y pusdan ser accionados de forma no
avtorizada, por medioc de herramientas introducidas en la puerta

del automévil, de tal forma que la cerradura de la puerta del .-

automdévil pueda ser abierta. KXW

La solucién de este cometido se encuentra indicada en

el enunciado de la reivindicacién 1. La invencidén parte del.cong

cimiento, de que el cometido anteriormente descrito no puede ser

resuelto satisfactoriamente por el hecho, de qus en una cerradu-

ra para puerta de automdévil del tipo conocido, con una ca ja d%g

figurada a modo de chapa para cerradura, se acople una tapa da€

[ ] .
cubra los elementos, que en caso contrario quedan descubiertoss’

Este blindaje sélo puede ser incompleto, permite el acceso a.Ioé
elementos de bloqueo por el lado de los- elementos ds cierre as{
como del motor de mando y no puede excluir sin més una apertura
no autorizada de la cerradura para puerta de automdévil mediante
una herramianta especial. E1 motor de mando quedaria accesible.
También estorba la tapa como elemento de construccién por lo de
mds sin funcién que ocupa espacio y no puede ser fijado f4cil-
mente con sequridad a la chapa de la cerradura. Por el contra-
rio la invencién logra por una parte gue con la cerradura para
puerta de vehiculo en estado montado en 1la puerta del automévil,
los elementos de bloqueo no se encuentren ya al descubierto, por
lo que se excluye una manipulacién no autorizada por medio de he
rramientas introducidas, y simultZneamente por la carcasa del -
elemento de cierre, le carcasa del elemento de blogueo y la ca ja
de cierre, se crea un grupo especialmente sélido que satisface

todas las exigencias desds el punto de vista de la fabricacién.
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Dentro del marco de le invencién existen varias posibi
lidades en particular de perfeccionamiento y configuracién ultg

rior. Bajo consideracién de las exigencias cada vez mayores, la

carcasa del elemento de cierre se realizard por regla genergi-.de

chapa de acero. La carcasa del elemento de bloqueo, asf como la

ca ja de cierre pueden ser moldeadas tambidén de pldstico. Auqque

también se puede trabajar con piezas metdlicas de fundicidn in-
yectada o similares. Para impedir que puedan introducirse herra

*
L B N

mientas no autorizadas a través de las aberturas de entrada

para la varilla de mando de accionamiento interior, asf como ‘de’

la varilla de mando del seqguro interior, una forma de realizi=*®

. .

cidn preferente de la invencién se caracteriza, porgue la cajé':
de cierre presenta en la zona de las aberturas de entrada para
la varilla de mando de accionamiento interior o para la varilla
de mandq del seguro interior, tabiques gque forman canales y/o -
paredes divisoras y por ello canales de entrada divididos, en -
los gue encajan los elementos de acoplamiento y porque la vari-
lla de m;ndo de accionamiento interior, asf como la varilla de
mando del seguro intsrior son introducibles en los canales de -
entrada y bloqueables a este fin con los elementos de acoplamispn
to. La caja de cierre, as{ como la carcasa del elemento de blo-
gueo, pueden presentar conformaciones de soportes céncavos mol
deados, en los gue se encuentran instalados los elemsntos de acg .
plamiento con conformaciones de cojinete complementarias.

Le invencién se explica a continuacién con mayor deta

lle por medio de un dibujo que representa Unicamente un e jemplo

de raalizacidn. Muestran en representacién esquemdtica:s
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cierre de la figura 4 con otros componentes, fevee

B

la figura 1 una vista en perspectiva de una cerradurae
para puerta de automdvil conforme a la jnvencién,

la figura 2 en otra perspectiva, los distintos grupos

feaenae

de montaje del objeto d& la figura 1, separados,

la figura 3 una representacién en perspectiva de i% -

cerradura para puerta de automdévil de la figura 1, vista en.lq,

direccidn de la flecha A,
la figura 4 los distintos grupos de monta je del ob je-

to de la figura 3, separados,

la figura 5 una vista de la carcasa del elemento de *2

la figura 6 una vista de la carcasa del elemento de 2§
bloqueo del objeto de la figura 4, y

la figura 7 una seccién B-B a través del objeto de la
figura 3,

La cerradura para puserta de autom$vil representada en
las figuras se compone en su construccién odsica de una caja 1,
2, 3, elementos de ciserre, definidos en conjunto con 4 y que se
diferencia con los ndmeros 41,42,....., elementos de bloqueo, -
que se definen en conjunto con 5 y gque se diferencian con los -
ndmeros 51, 52; s+sceee y elementos de accionamiento, que se de
finen en conjunto con 6 y que se diferencian con los ndmeros 61,
62 <evcevves, para los slementos de bloqueo 5. Los elementos de
accionamiento 6 presentan una varille de mando de accionamiento
interior 61, una palanca de accionamiento exterior 62, una palap
ca de conexién del cilindrc de cierre 63 Yy una varilla de mando

del seguro interior 64. Los elementos de cierre ¢ se componen -
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de una trampilla giratoria 41, que estd realizada como trampi-
lla de horquilla y un trinquete de bloqueo 42. Los elementos -
de bloqueo 5 estdn conectados ademds al motor de mando 72 equi.-

pado con un haz de cables 71, de una instalacidn de bloqueo,c?g

tral v, definida en conjunto con 7 y que se diferencia con los

ndmeros 71, 72, 73........... Los elementos de cierre 4 y elepgn

tos de bloqueo 5 estdn alojados en la caja 1, 2, 3, que presenta

una boca 8 para un pestillo 9 correspondiente.

La caja se compone de una carcasa para el elemento de

cierre 1, una carcasa para el elemento de bloquso 2 y una caja'L

de cierre 3. En la carcasa del elemento de cierre 1, gque preben’

. .

ta la boca para el pestillo 8 se encuentran alojados los eleééﬂ:
tos de cierre 4. La carcasa del elsmento de bloqueo 2 ostenta -
los elementos de blogqueo 5 as{ como la palanca de accionamiento
exterior 62, la palanca de conexién del cilindro de cierre 63,
as{ como el motor de mando 72 equipado con el haz de cables 71
de la instalacién de bloqueo central 7, a saber en el lado opues
to a la carcasa del elemento de cierre l. La caja de cierre 3 eg
t4 acondicionada para lea conexidén de la varille de mando de ac-
cionamiento interior 61 as{ como de la varilla de mando del se-
guro interior 64 y presenta los elementos de acoplamiento 10 co
rrespondientes para el acoplamiento a los elementos de bloqueo
5. La carcasa del elemento de cierre 1, la carcasa del elemento
del bloqueo 2, as{ como la caja de cierre 3 estdn realizadas co-
mo grupos de montaje independientes prefebricados, asi como fac-
tibles de unifn modular en una cdpsula de seguridad 1,2,3, por

medio de los tornillos de uniédn 1ll. La caje de cierre 3 de esta
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cdpsula de seguridad 1,2,3, presenta Unicamente las aberturas
de entrada 12,13 para la introduccién de la varilla de mando de
accionamiento interior 61 asi como de la varilla de mando del -

sequro interior 64. De la carcasa del elemento de bloqueo Z;éni

camente se conducen hacia afuera la palanca de accionamiento ex
terior 62, la palanca de conexién del cilindro de cierre 63 Y.
L] e &

el haz de cables 71. La carcasa del elemento de cierre 1 es HE.

chapa de acero., La carcasa del elemento de bloqueo 2 as{ como -

L
seass

la caja de cierre 3 pueden estar moldeadas de plédstico.

L] ..
. 4 *

De la contemplaciér comparativa de las figuras 3 y°7°

se deduce gque en la zona de las aberturas de entrada 12,13 p%fa:
la varilla de mando de accionamiento interior 61 asf como pgfa-;
la varilla de mando del seguro interior 64, la caja de cierre 3
presenta tabiques que forman canales y/o paredes divisSoras 14 -
y por ello canales de entrada 15,16 divididos. Estos canales de
entrada 15,16 encajan los elementos de acoplamiento 10. La vari
lla de mando de accionamiento interior 61 asf{ como la varilla de
mando cdel seguro interior 64 son introducidos en los canales de
entrada 15,16, a cuyo fin son bloqueables con los elementos de
acoplamiento 10, a saber por un movimiento de giro de la varilla
de mando de accionamiento interior 61 y por un movimiento de giro
de la varilla de mando del seguro interior 64. En estado montado,
estas varillas de mando 61, 64, se encuentran fijas indesmontables.
En la figura 7 se reconoce ademds que la caja de cierre 3, as{ -
como la carcasa del elemento de bloqueo 2, presentan conformacip

nes de soporte céncavos moldeados 17, en los que se encuentran

instalados los slementos de acoplamiento 10 con conformaciones-
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cojinete 18 complementarias.

Si se contempla la figura 6, se reconocen en princi-

pPio los elementos de écoplamiento 10 de la caja de cierre 3, que

2080

encajan en la carcasa del elemento de acoplamiento 2 y estdm. -

. L
. »

acoplados con los elementos ds bloqueo 5 correspondientes. §i -

se contempla la figura 7, puede reconocerse en dsta los elemen=

.
[

tos de blogqueo 5. Se entiende gue de la carcasa del elemento ‘de
bloqueo 2 a la carcasa del elemento de cierre 1 sobresalen mufio

nes de eje 19,que acoplan con el eje 20 para el trinquete de =

- se
L

blogueo 42 o trampilla giratoria 41, cuando son unidos los dréd
pos de montaje. Ademds los compon%ntes representados Funciongéi}
como es usual en cerraduras para ﬁhertas de autombviles. El.ﬁuoz
tor de mando 72 trabaja por medio de un engranaje 73 y un husi-
llo roscado 74 con una tuerca 75 sobre una palanca de acciona-
miento 51, que estd acoplada de forma conocida con la palanca
de suelta del trinquets de bloqueo 51, La palanca de suelta del
trinquete des blogueo 52 estd acoplada ademds con la palanca de
conexidén del cilindro de cierre 63 y la palanca de accionamien
to exterior 62. E1 accionamiento del trinquete de bloqueo 42 -

tienen lugar por medio de la palanca 53, factible de unién ri-

gida a la torsién con el trinquete de blogueo 42, 8n la forma

indicada.
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- REIVINDICACIONES -

l.- Cerradura para puerta de automéviles, con ca ja, -
elementos de cierre, elementos de bloqueo y elementos de accig-

namiento para los elementos de bloqueo, a cuyo fin los elemgntos

c's .

de accionamiento presentan una varilla de mando de accionamiento
interior, una palanca de accionamiento exterior, una palanca dg
L
. & *

conexién del cilindro de cierre y una varilla de mando del sgéﬁ—

ro interior, a cuyo fin los elementos de cierre se componen de

[ ]
.

una trampilla giratoria, por ejemplo una trampilla de horquffié

-
a -

y de un trinquete de blogueo, estando conectados ademds los @&1€
mentos de bloqueo con un motor de mando equipado con un haz‘;é:}
cables en una instalacién de bloqueo central y a cuyo fin aééméb
los elementos de cierre y elementos de blogueo estédn alojados -
en una caja, que presenta una boca para un pestillo correspon-
diente, caracterizada porque la caja se compone de una carcasa
para el elemento de cierre, una carcasa para el elemento de blg
queo y una caja de cierre, a cuyo fin en la carcasa del elemen-
to de cierre, que presenta la boca para el pestillo, se esncuen-
tran alojados los elsmentos de cierre, la carcasa del elemento
de bloqueo presenta los elementos de blogueo asi como la palan-
ca de accionamiento exterior, la palanca de eonexidn del cilin-
dro de cierre, asf como el motor de mando equipado con 8l haz -
de cables de la instalacién de bloqueo central en el lado opues
to a la carcasa del elemento de cierre y la caja de cisrre estd
acondicionada para la conexién de la varilla de mando de accio-

namiento interior, asi como de la varille de mando del segure -

interior y presenta elementos de acoplamiento adrcuados para el
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acoplamiento a los elementos de blogueo, borque la carcasa del
elemento de cierre, la carcasa del zlemento de blogqueo, asf co
mo la caja de cierre estdn realizadas como grupos de monta je -
independientes prefabricados y son unibles de forma modular,aﬂ.

una cdpsula de seguridad por medio de tornillos de unién, cJQa

caja de cierre Unicamsnte presenta aberturas de entrada para la

.
. s

introduccién de la varilla de mando de accionamiento interiofl’,"

asi como la varilla de mando del seguro interior y de cuya car-

]
ELE R K]

casa para el elemento de bloqueo Unicamente se conducen hacia -
s 4

afuera la palanca de accionamiento exterior, la palanca de cong

s L,ee
. & L]

xi6n del cilindro de cierrs y el haz de cables. “en-

2.~ Cerradura para puerta de automéviles segdn la~feii
vindicacién 1 caracterizada porque la carcasa del elemento de -
cierre estd4 realizada de chapa de acero.

3.=- Cerradura para puerta de automdéviles seqgln la rei-
vindicacidn 1 6 2, caracterizada porque la carcasa del elemento
de blogqueo, as{ como la caja de cierre, estdn moldegdos de plds
ticos.

4.- Cerradura para puerta de automdviles seglin una de
las reivindicacionas l a 3 caracterizada porque la caja de cie-
rre, en la zona de las aberturas de entrada para la varilla de
mando de accionamiento interior &6 la varilla de mando del segu-
ro interior, presenta tabiques gue forman canales y/o peredes -
divisoras y por ello canales de sntrada divididos, en los qus en
cajan los elementos de acoplamiento y porque la varilla de man=-
do de accionamiento interior, as{ como la varilla de mando del

seguro interior, son introducibles sn los canales de entrada y
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bloqueables e este fin con los elementos de acoplamiento.

5>.- Lerradura para puerta de automéviles segdn una de

las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque la caja de cie-

rouu®

rre, asf como la carcasa del elemento de bloqueo presentan Gon-

formaciones de soportes céncavos moldezdos, en los que se encuer

tran instalados los elementos de acoplamiento con conformaciones

Y.

de cojinete complementariszs.

€.~ "CERRADURA PARA PUERTA DE AUTOMOVILES".

v
SN

Tal como se describe y reivindica en la presente memo-
"~ L

ria descriptiva, que consta de diez hojas escritas a mdquina ‘por

v sT
. L A

una sola cara y de sus correspondientes dibu jos. Teow

Yo
L B
[ Y
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