%.

@sg 27@566
e

FECHA DE PRESENTACION

24 MARZO 1986

-1 pic.1987
MOUELO DE UTILIDAD

ESPANA
PRIORIDADES: .
. .nuueao FECHA @ PAIS veese
85 04470 26 marzo 1985 Franciag_ .,
@) FecHa oE PuBLICIDAD () cLasmcACION INTERNACIONAL
;:zm 3/1,6 R
@TITULO DE LA INVENCION ’ Do Sl . ' o.

"Disposicién de iluminacidn de carretera para vehfculo autdmgyil"

e . [ ]
Transformacidn de: ' : Cel

Solicitud de patente de invencién 553.316

.

@ SOLICITANTE (5)

CIBIE PROJECTEURS

OOMICILIO DEL SOLICITANTE

17 rue Henri Gautier, 93000 Bobigny, Francia

@ INVENTOR (ES)

Hector Fratty

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

M. Curell Sufiol

D 11086/333 000 / EX-FR

UNK A- ¢ MOD, 3204 : UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



S

10

15

20

25

MODELO D E UTILIDAD

por VEINTE afios

solicitado en Espafia a favor de CIBIE PROJECTEURS, de nacio-

nalidad francesa, domiciliada en 17 rue Henri Gautier, 93000

Bobigny, Francia, por "Disposicidén de iluminacidén de carrete-

ra para vehiculo automévil", con prioridad de la solicitud

francesa 85 04470 de fecha 26 marzo 1985. o *e’

MEMORIA DESCRIPTIVA

L]
La presente invencién se refiere a las di'dposicio-

R . . ae
- . - S~ . ® []
nes o conjuntos de iluminacidn de carretera para vehiculos

[ ]
Y LR

automéviles, 'i; S 4 LA

Se ha propuestolya'féemplazar el faro ﬁché de ca-
rretera generalmente utilizado, a cada lado del vehiculo, por
un conjunto de dos faros idénticos yuxtapuestos, lo que, por
incremento del flujo luminoso emitido, provoca una ilumina-
cidn mas intensa a larga distancia.

Correlativamente, se constata un aumento de la ilu-
minacién a corta distancia (particularmente a menos de 30
metros), que es por el contrario muy nefasta para la obten-
cibén de una buena distancia de visibilidad, molestando las
regiones préximas -muy fuertemente iluminadas- la visidn de
las regiones lejanas. En otros términos, el aumento del flujo
luminoso global proporcionado por la utilizacidén de un par de

faros idénticos que reemplazan un faro (Gnico, se acompafia de

una acentuacidén del gradiente de iluminacién de la zona 0til.
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La invencién se propone aportar una solucidén a esta
dificultad, gracias a un conjunto de iluminacidén de carretera
con dos faros que proporcionan una mejor reparticidén de la
iluminacidén en funcidn de la distancia, y un aumento de 1la

iluminacién a larga distancia con respecto a las soluciones

clasicas.

3 - : . # seseS
A este fin, segun la invencidn, los faros tienen

unos dié&metros de abertura y unas distancias focales diferen-

tes, siendo el diémetro de abertura d, del primerzﬁaro supe-

rior al 4, del segundo faro, y siendo su distancia focal 21

superior a 1la £2 del segundo faro veass
Ventajosamente, la relacién *ete

fl - f2 .o

f1 + f2 *

estd comprendida entre 0,05 y 0,25, preferentemente entre
0,10 y 0,15.
Preferentemente, se eligen los valores de distan-

cias focales tales que fl > 20 mm, £, < 20 mm, y £, - £, 2 5

mm.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencidn
apareceran con la lectura de la descripcidn detallada si-
guiente, dada con referencia a los planos anexos, en los cua-
les:

. la figura 1 es una vista frontal de un faro de

carretera Gnico, con un reflector en forma de paraboloide

truncado,
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. la figura 2 ilustra, para una misma dimensién de
abertura, la solucién que consiste en reemplazar el faro Gni-

co por dos faros idénticos yuxtapuestos,

. la figura 3 ilustra la solucidn de la invencién,
en la cual los dos faros tienen didmetros de abertura y dis-

tancias focales diferentes,

. las figuras 4 a 6 son unas curvas isolux de ilu-

minacién en el suelo observadas respectivamente para 1los tres

conjuntos de iluminacibén de las figuras 1, 2 y 3, **°

. la figura 7 ilustra la reparticidén del flujo lu-

minoso alrededor del eje central, para el conjuntd‘te ilumi-

nacidén de la figura 3. )

En la continuacién de la descripcidn, 1g§{%aros de
carretera considerados serédn todos unos faros parébééicos de
tipo clasico, que comprenden:

- un reflector en forma de paraboloide de revolucidén; como se
ha representado en la figura 1, este reflector puede estar
eventualmente truncado por dos planos paralelos Pl' P2, de
manera que presenten una abertura senslblemente rectangular
en la cara anterior del vehiculo;

un filamento axial, que se extiende hacia atréis del reflec-
tor partiendo del foco, lo que permite obtener una zona
central, estrecha, fuertemente iluminada (por los rayos
salidos del foco) rodeada de una znna amplia moderadamente
iluminada (por los rayos luminosos que emanan de la parte

posterior del foco);

- un cristal de cierre, provisto de estrias o de prismas, que
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permite optimizar la reparticidén angular del haz luminoso.
Para el faro de la figura 1, con una abertﬁra de
dimensidén 70 x 250 mm, una distancia focal de 21 mm y una
fuente constituida por una lampara de tipo normalizado H1l, se
obtienen las curvas isolux de iluminacidn en el sue19 ilus-

tradas en la figura 4 (que han sido observadas para dos faros

dispuestos en los puntos X e Y, distantes 1 metro, en 1las

condiciones de medicidén normalizadas).

]
s %

Se distinguen en estas figuras tres regiéhés: una
regién A (de O a 50 metros), prdéxima al vehiculo, unc regidn
B (de 50 a 150 metros), donde la buena iluminaciéni’'t¥ esen-

cial para el confort de visién, y una zona C (mas ell4 de 150

metros), donde la buena iluminacidn condiciona el-*aldance

méximo de la iluminacién de carretera. "-.;

Una solucidén, ilustrada en la figura 2, para incre-
mentar la eficacia de la iluminacidn de carretera consiste en
reemplazar el faro Gnico 1 por dos faros idénticos yuxtapues-
tos 2, 3.

Para una misma dimensidén de abertura 70 x 250 mm, y
dos faros de distancia focal 16,5 mm provistos cada uno de
una lampara Hl, se observan las curvas isolux representadas
en la figura 5 (las condiciones de medicidén son idénticas a
las del caso precedente).

Como se puede constatar, se mejora a la vez el al-
cance de la iluminacién de carretera (iluminacidén mas intensa

en la zona C) y el confort de visién (iluminacidén més intensa

en la zona B); en contrapartida, la iluminacidén en la zona A,
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y muy particularmente para distancias inferiores a 30 metros,
resulta muy intensa, de manera que las zonas prdéximas al con-
ductor estéan muy violentamente iluminadas y crean un efecto
de "agujero negro" para las zonas situadas a mas de 50 me-

tros, aunque estas zonas estén, en valor absoluto, mejor ilu-
[ )

206000
minadas que en el caso precedente.

L]
[ A X XN J

La figura 3 representa la solucién de la invencidn,

en la cual se prevén no ya dos faros idénticos, sino dos fa-
L ]

ros 10, 20 de diémetros de abertura d,, d, diferemtes y de

distancias focales fl, f2 igualmente diferentes (teniendo el

faro de mayor abertura la distancia focal més larga’)

Se eligen por ejemplo, para una aberturéfhéctangu-

lar de 70 x 250 mm, un primer faro de didmetro de-:ah&rtura

150 mm y de distancia focal 21 mm, y un segundo féfaqde dia-

15 metro de abertura 100 mm y de distancia focal 16,5 mm. Los

20

25

dos faros estén equipados idénticamente, cada uno con una

lampara Hl, y esté& previsto un cristal estriado de cierre de

tipo clésico.

Las curvas isolux en el suelo observadas estén re-
presentadas en la figura 6. Como se puede constatar, esta
disposicidén proporciona una triple ventaja:

. aumento del alcance (zona C): se obtiene por ejemplo un
valer en el eje de 10 lux a 160 metros aproximadamente, en
lugar de 130 metros aproximadamente en el caso de dos faros
idénticos;

. incremento del confort visual (iluminacidén de la zona B):

los valores de iluminacién en el eje y varian de 12 a 55
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lux en lugar de 8 a 45 lux en el caso de dos faros idénti-

cos;

. reduccidén del efecto de "agujero negro", por una mejor re-
particidén del flujo luminoso en funcidén de la distancia: la

zona A, en particular para distancias inferiores a 25 me-

tros, estid menos iluminada que en el caso de dos faros

o
sdoe e

idénticos, disminuyendo por tanto el deslumbramiento del {

.conductor.

*
L '-

La figura 7, finalmente, ilustra la repéft&ci6n>
angular del flujo luminoso para el faro de la invencidn.

Los puntos de la curva I que correspondéﬁ'é valores

de flujo luminosos observados para bandas verticaleg estre-

chas de aberturas 0,252, para separaciones angulaigs:con res-

pecto al eje que varian de -6 a +6 grados. .

Para comparacién, la curva II se refiere al faro
Gnico de la figura 1, para el cual el flujo ha sido observado
en las mismas condiciones.

A los efectos consiguientes se declaran de novedad,

propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y plazas de

20 soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACTIONES

1.~ Disposicién de iluminacidédn de carretera para
vehiculo automévil, del tipo que comprende un primero (10) y

un segundo (20) faros de carretera parabdlicos yuxtapuestos,

caracterizada porque los faros tienen didmetros de abertura y
L]

distancias focales diferentes; siendo el diametro de abertura

91 del primer faro smnperior al g2 del segundo faro, y siendo

su distancia focal £1 superior a la £2 del segundé.féro.

2.- Disposicién seglin la reivindicacidén 1, caracte-
rizada porque la relacidn Teens
fl - f2 :‘ -‘o-.
fl + f2 ... .
estid comprendida entre 0,05 y 0,25.

3.- Disposicién segin la reivindicacidén 2, caracte-

rizada porque la relacidn

esta comprendida entre 0,10 y 0,15,

4,- Disposicidén segin la reivindicacidén 1, caracte-
rizada porque se tiene que f, > 20 mm, £, <20 mm, y
£, - £, 2 5 mm.

5.~ Disposicidn segin cualquiera de las reivindica-
cliones anteriorés, caracterizada porque los faros estén en

conjunto truncados por dos planos paralelos (Pl’ Pz) horizon-
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tales.

6.~ "DISPOSICION DE ILUMINACION DE CARRETERA PARA
VEHICULC AUTOMOVIL",

Todo ello conforme se describe y reivindica en 1la

S presente memoria que consta de ocho hojas foliadas y mecano-

grafiadas por una sola de sus caras y de dos laminas de di-

bujos que la ilustran.

MADRID, 24 MARZO 1986

P.A. M. CURELL SUNOL

-
Seaane
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