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M O D E L O  D E  U T I L I D A D
por VEINTE años

5 solicitado en España a favor de CIBIE PROJECTEURS, de nacio­
nalidad francesa, domiciliada en 17 rué Henri Gautier, 93000 
Bobigny, Francia, por "Disposición de iluminación de carrete­
ra para vehículo automóvil", con prioridad de la solicitud*.
francesa 85 04470 de fecha 26 marzo 1985. * ***

10 MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente invención se refiere a las &l*áposicio-* *** * *nes o conjuntos de iluminación de carretera para vehículos 

automóviles. *..*..*
Se ha propuesto ya reemplazar el faro úni*co de ca- 

15 rretera generalmente utilizado, a cada lado del vehículo, por 
un conjunto de dos faros idénticos yuxtapuestos, lo que, por 
incremento del flujo luminoso emitido, provoca una ilumina­
ción más intensa a larga distancia.

Correlativamente, se constata un aumento de la ilu- 
20 minación a corta distancia (particularmente a menos de 30 

metros), que es por el contrario muy nefasta para la obten­
ción de una buena distancia de visibilidad, molestando las 
regiones próximas -muy fuertemente iluminadas- la visión de 
las regiones lejanas. En otros términos, el aumento del flujo 

25 luminoso global proporcionado por la utilización de un par de 
faros idénticos que reemplazan un faro único, se acompaña de 
una acentuación del gradiente de iluminación de la zona útil.
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La invención se propone aportar una solución a esta 
dificultad, gracias a un conjunto de iluminación de carretera 
con dos faros que proporcionan una mejor repartición de la 
iluminación en función de la distancia, y un aumento de la 

5 iluminación a larga distancia con respecto a las soluciones 
clásicas.

A este fin, según la invención, los faros tienen 
unos diámetros de abertura y unas distancias focales diferen- 
tes, siendo el diámetro de abertura d^ del primer! &afo supe- 

10 rior al d^ del segundo faro, y siendo su distancia focal f^
superior a la f^ del segundo faro ...

Ventajosamente, la relación *.* /

15
está comprendida entre 0,05 y 0,25, preferentemente entre 
0,10 y 0,15.

Preferentemente, se eligen los valores de distan­
cias focales tales que >  20 mm, fg < 2 0  mm, y f^ - fgi^ 5 

20 mm.
Otras características y ventajas de la invención 

aparecerán con la lectura de la descripción detallada si­
guiente, dada con referencia a los planos anexos, en los cua 
les:

25 . la figura 1 es una vista frontal de un faro de
carretera único, con un reflector en forma de paraboloide 
truncado,



. la figura 2 ilustra, para una misma dimensión de 
abertura, la solución que consiste en reemplazar el faro úni­
co por dos faros idénticos yuxtapuestos,

. la figura 3 ilustra la solución de la invención,
5 en la cual los dos faros tienen diámetros de abertura y dis­

tancias focales diferentes,
. las figuras 4 a 6 son unas curvas isolux de ilu­

minación en el suelo observadas respectivamente para los tres. .
conjuntos de iluminación de las figuras 1, 2 y 3,* **

10 . la figura 7 ilustra la repartición del flujo lu­
minoso alrededor del eje central, para el conjuntó*^ ilumi-

* *  ** * *nación de la figura 3. *..*
*****En la continuación de la descripción, lo^'.faros de 

carretera considerados serán todos unos faros parabólicos de 
15 tipo clásico, que comprenden:

- un reflector en forma de paraboloide de revolución; como se 
ha representado en la figura 1, este reflector puede estar 
eventualmente truncado por dos planos paralelos P^, Pg, de 
manera que presenten una abertura sensiblemente rectangular

20 en la cara anterior del vehículo;
- un filamento axial, que se extiende hacia atrás del reflec­

tor partiendo del foco, lo que permite obtener una zona 
central, estrecha, fuertemente iluminada (por los rayos 
salidos del foco) rodeada de una zona amplia moderadamente

25 iluminada (por los rayos luminosos que emanan de la parte 
posterior del foco);

- un cristal de cierre, provisto de estrías o de prismas, que
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permite optimizar la repartición angular del haz luminoso.
Para el faro de la figura 1, con una abertura de 

dimensión 70 x 250 mm, una distancia focal de 21 mm y una 
fuente constituida por una lámpara de tipo normalizado Hl, se 

5 obtienen las curvas isolux de iluminación en el suelo ilus­
tradas en la figura 4 (que han sido observadas para dos faros 
dispuestos en los puntos X e Y, distantes 1 metro, en las 
condiciones de medición normalizadas). *. .

* *Se distinguen en estas figuras tres regiohes: una 
10 región A (de 0 a 50 metros), próxima al vehículo, una región 

B (de 50 a 150 metros), donde la buena iluminacióñ'b^ esen-* w *
cial para el confort de visión, y una zona C (más*aJ.lá de 150
metros), donde la buena iluminación condiciona el*.al^ance

. .  *máximo de la iluminación de carretera. -.*
15 Una solución, ilustrada en la figura 2, para incre­

mentar la eficacia de la iluminación de carretera consiste en
reemplazar el faro único 1 por dos faros idénticos yuxtapues­
tos 2, 3.

Para una misma dimensión de abertura 70 x 250 mm, y 
20 dos faros de distancia focal 16,5 mm provistos cada uno de 

una lámpara Hl, se observan las curvas isolux representadas 
en la figura 5 (las condiciones de medición son idénticas a 
las del caso precedente).

Como se puede constatar, se mejora a la vez el al- 
25 canee de la iluminación de carretera (iluminación más intensa

en la zona C) y el confort de visión (iluminación más intensa
en la zona B); en contrapartida, la iluminación en la zona A,
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y muy particularmente para distancias inferiores a 30 metros, 
resulta muy intensa, de manera que las zonas próximas al con­
ductor están muy violentamente iluminadas y crean un efecto 
de "agujero negro" para las zonas situadas a más de 50 me- 

5 tros, aunque estas zonas estén, en valor absoluto, mejor ilu­
minadas que en el caso precedente.

La figura 3 representa la solución de la invención,
en la cual se prevén no ya dos faros idénticos, sino dos fa-

*.
ros 10, 20 de diámetros de abertura d^, d^ diferent&s y de 

10 distancias focales f^, f^ igualmente diferentes (teniendo el
faro de mayor abertura la distancia focal más largá̂ *.** * *

* * *Se eligen por ejemplo, para una abertura* í^ctangu-
*****lar de 70 x 250 mm, un primer faro de diámetro de*áh6?rtura
. .  *150 mm y de distancia focal 21 mm, y un segundo faro,¡¡de diá- 

15 metro de abertura 100 mm y de distancia focal 16,5 mm. Los 
dos faros están equipados idénticamente, cada uno con una 
lámpara Hl, y está previsto un cristal estriado de cierre de 
tipo clásico.

Las curvas isolux en el suelo observadas están re- 
20 presentadas en la figura 6. Como se puede constatar, esta 

disposición proporciona una triple ventaja:
. aumento del alcance (zona C): se obtiene por ejemplo un 
valor en el eje de 10 lux a 160 metros aproximadamente, en 
lugar de 130 metros aproximadamente en el caso de dos faros 

25 idénticos;
. incremento del confort visual (iluminación de la zona B): 
los valores de iluminación en el eje ^ varían de 12 a 55
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lux en lugar de 8 a 45 lux en el caso de dos faros idénti­
cos;

. reducción del efecto de "agujero negro", por una mejor re­
partición del flujo luminoso en función de la distancia: la 

5 zona A, en particular para distancias inferiores a 25 me­
tros, está menos iluminada que en el caso de dos faros 

* idénticos, disminuyendo por tanto el deslumbramiento del ^
conductor.

. *.* * * ,  *La figura 7, finalmente, ilustra la repartición
10 angular del flujo luminoso para el faro de la invención.

Los puntos de la curva I que correspondáA'tt valores* * *
de flujo luminosos observados para bandas verticales,**estre-

*****chas de aberturas 0,25s, para separaciones angulang,5.*con res-
. .  *pecto al eje que varían de -6 a -?-6 grados. *.*

15 Para comparación, la curva II se refiere al faro
único de la figura 1, para el cual el flujo ha sido observado 
en las mismas condiciones.

A los efectos consiguientes se declaran de novedad, 
propiedad y utilidad para España, sus territorios y plazas de 

20 soberanía, las reivindicaciones que siguen.



R E I V I N D I C A C I O N E S
1.- Disposición de iluminación de carretera para

vehículo automóvil, del tipo que comprende un primero (10) y
5 un segundo (20) faros de carretera parabólicos yuxtapuestos,

caracterizada porque los faros tienen diámetros de abertura y** * a * *distancias focales diferentes, siendo el diámetro de abertura 
d. del primer faro superior al dp del segundo faro, y siendo

* * asu distancia focal f^ superior a la fg del segunde Taro.
10 2.- Disposición según la reivindicación 1, caracte­

rizada porque la relación **...

f - fil ig : * ' *. 
*  +  *  *

15 está comprendida entre 0,05 y 0,25.
3.- Disposición según la reivindicación 2, caracte­

rizada porque la relación

20

f
f
2
2

está comprendida entre 0,10 y 0,15.
4.- Disposición según la reivindicación 1, caracte­

rizada porque se tiene que f^ >  20 mm, fg <20 mm, y 
fl - fg ^  5 mm.

25 5.- Disposición según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizada porque los faros están en 
conjunto truncados por dos planos paralelos (P^, Pg) horizon­
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tales.
6.- "DISPOSICION DE ILUMINACION DE CARRETERA PARA 

VEHICULO AUTOMOVIL".
Todo ello conforme se describe y reivindica en la 

5 presente memoria que consta de ocho hojas foliadas y mecano­
grafiadas por una sola de sus caras y de dos láminas de di­
bujos que la ilustran.

MADRID, 2X*-MARZ0 1986 
P.A. M. CURELL SUÑOL

mcm



C I R Í E P R OJ E CT E UR S
HOJA 1 (2 HOJAS)
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C I R I E  P R O J E C T E U R S HOJA 2 (2 HOJAS)
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