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MEMORIA DESCRIPTIVA .

DE UNA PATENTE DE I'N-TRODK'ICCION‘, POR DIEZ ANOS EN ESPANA, A FA~

VOR DE FRANZ KUHLMANN K.G., DE NACIONALIDAD ALEMANA, RESIDENTE

EN WILHELMSHAVEN (Alemania) Bismarckstrasse,185 '
sobre: \ -_ ,

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS ALOJAMIENTOS DE -BOLAS,

EN PARTICULAR PARA EL VARILLAJE DE MAQUINAS DE DIBUJO!,~meeamw

En los rodamientos de bolas, sobre todo cuando estdn monta-

_dos en aparatos de mecdnica de precisién, interesaiprincipalmen-

te una libertad de movimiento en sentido axial., Por lo mismo,

. estos rodamientos van casi siempre metidos con asiento corredi~

zo en los muflones y en el anillo de la carcasa, y se les asegura
aqui con tuercas, aros u otros medios de sujeéi&n. Este montaje

de ¢oj£nete$ requiere el correspondiaﬁte gasto'y espacio para los
elementos de sujecién contra el desplazawiento axial,

Se conocen también rodamientos en ios que los aros estédm unidos

por asiento prensado, tanto con el mufién que sostiene el roda-
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miento como con - la parte a alojar, por ejemplo la caga def roda-

miento, Para conseguir aquf, por un lado, un asiento prieto del
anillo exterior o intefior del rodﬁmiento sbbre la piééa corres-
pondiente y, por otro,'evitgf con Fegubidad'que el rodamiento

de bolas gire.con pesadez, se estd ébligédo a confeccionar el
taladro en la carcasa del rodamiento y el digméfro del muiidn,
dentrO"&e.lgs estrechas tolerancias habituales, Las f4bricas de
rodamientos de bolas suelen sefialar regulérménte para esto, ajus-.
tes con arreglo a grados &g calidad ISA 5 a 7s U; exceso de és-
tas éstrécuaé tolerancias daria.fqrzosamenfe lugar en lqs roda=

mientoé de bolas~tradicionalés; a una<pesadez de marcha de los.

mismos. vy a veces, incluso, a su completa inutilidad, parque en-

tonces, al calar el rodamlento, sus aros se deformarian en gran

'modo y las bolas o rodillos se atascarian en sus vias de rodadu-

ra. Pero como es sabido, la exacta observancia de tolerancias
estrechas va unida a grandes dificultades técnicas de’ fabrica-
cién y presupone un considerable gasto durante la misma. Esto

mismo sucede también en los conocidos sistemas de montaje con

rodamientos de bolas para miquinas de dibujo, en los que el aro

interior del rodamiento estd montado, bien en un mufién hueco

de paredes estrechas que arrastra con movimiento solidario de
rofacién'un gorrén de ejé exactamente ajustado, o bieﬁ en-un
wufién que estd provisfo de un taladro roscado por el lado fron-
tal para la admisién de un tornillo de rétehcién que sostiene
una chapa cubridora del rodamiento y que ocupa casi por comple-

to el taladro, mientras gque el aro exterior del rodamiento de

" bolas va metido en una brida rebordeada cilindricamente de una

chapa de poco espesor del varillaje de dibujo, y el borde re-

bordeado de la brida estd situado en la zona de la cara de ajus-

te del aro exterior insertado.

La presente invencién se ha Propuesto la tarea de crear en

el caso de los alojamientos a bolas, cuyos aros de los rodamien-
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tos de bolas estidn unidos exclusivamente por deforgg;ién'eléé-
tica o asiento preﬁsado con las partes del rodamiento a empafejar;
deciamos~de.crear un alojamiento que no requiera las operacio-
nes de preparacién antes apuntadas, y que‘pbr lo tanto pueda '
ger‘construidq de manera mucho més sencilla y éconémica. Prin-
cipalmente no hace falta ya atenerse a las estrechas tolerancias i
norﬁalmente exigidas para el montaje del rodamiento, por lo que
'ellaspecto técnico de fabricacién sevéonsiguen con el rodamien=
‘to sensibles ventajas, aobre:todo en el empleo de aparatoslde
mecdnica de precisién tales como, por ejemplo, el varillaje

de miquinas de dibujo, donde como es sabido interesa una méxima
exactitud,

Para dar una solucién prédctica a'e$£a finalidad no son apro-
' piados los conocidos elementos de méntajé que permiten-una amplis
cién de los limites dé.tolerancia en ajustes longitudinales,ta-
les como pivotes tensores, casquillos tensores, tubos previstos
de nervios eiésticos, etc..‘pﬁesto que originan gastos de cons~
truccidén adiciouaies, pero sobre todo porque fampocq garantizan
un perfecto asiento prensado. ‘ '

Por el contrario, el problema en cuestién puede solucionar-
se con un alojamiento a bolas, en el éue los arcs del rodamien-
to & bolas estén unidos exclusivamente por deformacién elésti—
ca de las piezas a empafejar, con las partes interiores y exte-

riores de alojamiento del rodamiento, y en el que la parte in-
terior estd concebida a modo de muﬁéﬁ hueco y, la exterior, a
modo de afo, ambas éon un espesor de paréd ma8® delgado gue ol

de los aros del rodamientoAde bélas a empérejaf con ellas, cuan-
do como se ha previsto en.el invento, el mufién hueco permanece
- sin. ocupar con miras a aumentar la geformabilidad eldstica de

las partes del rodamiento, o sea que no tiene ningién relleno

s8lido que impida su flexibilidad hacia el interior, y que la
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conformacién relativamente delgada de las paredes de.amﬁas par-
tes del rodamiento almgue por lo ﬁeﬁos toda la zona de las ca-
ras de ajuste de los aros del rodémienﬁo a bdlas. De esta manera,
al contrario que en los alojamientos”a.bolas cpnocidosvhasté

éhora, se llega a tolerancias sensiblemehte~hayores paré la fa~-
briéacién_de los muiiones y dbametros de los aros, y“pof consi=-

guiente a disminuir las dificultades técfiicas de fabricacién

.de seme jantes alojamientos a bolas por evitacidén de toleran-

cias demasiado estréchas. Seglin se elijan los espesores de pared !

y segiin sea la clase del, material eﬁpleado, los didmetros de

las'pértes'del rodamiento, o sea del mufién y del aro que ro-

. dea el anillo exterior del rodamiento, pueden ser elegidos de

manera que en uno de los casos se tenga garantizado siempre un
suficiente asientb duro de los aros del rodamiento §‘bo;as mo~
diante el caso limite que ofrezca el minimo exceso posible

de medidaé, mientras que en el otro el limite superior de tole-
ranoia aumentado por el invento esté determih&do por la defor-
macién de la parte opuesta dei’cojinete, situado todavia dentro
del limite de elasticidad y que no dé todavia iugar a uﬁa di-
ficultad en la marcha del rodamiento a bolas. De todos modos,
esta dificultad de la marcha del rodamiento estd firdoticamente
des;artada desde un principio, porque ;os aros del rod#mientk,
con sus espesores de pared comparativaqente mayores, estan sen-

cillamente en condiciones de recoger las presiones radiales que

' se producen. As{ pues $e obtieme un rodamiento de bolas que

tanto coﬁ su asiento como con‘la parte a alojar queda perfec-—
tamente unido y dotado de un asiento sin holgura. Debido a las
tolerancias coméarativamente mayores, las piezas del rodamiento,
es decir tanto el mﬁﬁén como la carcasa, se pueden fabricar

sin inconveniente alguno en mdquinas #utométicas, y ganar asi
mucho desde el punto de vista de la bioduccidn.

En: el adjunto dibujo se reproduce a ti{tulo de ejeﬁplo una
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forma de realizacidén de un alojamiento a bolas segin la idea

del invento, viéndose en la figura principalmente el alojamiento !
del permo de giro en varillajes de méquinas de éibujo;
Con el orificio existente en el varillaje estd unido el mu~

fién (b) huéoo, cuyo espesor de pared es menor que el de los

aros (c,c') del rodamiento de bolas. En diche muﬁ6n‘se cala
el rodamiento de balas con el aro interior (e!), obteniéndose

-la fuerza que une ambas piezas fijamente entre si, por el he-

cho de que el diémetro del citado smifién es algo més grande que
el aro interior, ¥y puede ser deformado eldsticamente debido

a su espesor de pared compar;tivamente pequefio, De forma anéd-
loge se procede en la unién del aro exterior (c) con la carcasa
(d) del rodamiento, Esta dltima también tiene ﬁn espesor de

pared més delgado y estd dimensionada de manera que se pueda de-

' formar mis fécilmente gue el aro (c¢). Bs importante aqui que

los espesores de pared de las piezas (b y d) sean menores que

los espesores de pared de ios aros del rodamiento, por io menos
a todo lol: ancho'dé las caras de ajuste o de estos aros, ya que
de otro modo no estéd garantizado el aupento ~pretendido por 1la

invencidén- de la deformabilidad eldstica de las piezas del roda-

‘miento, Bete dltimo estd tapado por un casquete de presién (e)

eléstico, Entre el rodamiento de bolas y el :-orifido (2) del

‘varillaje de la wdquina de dibujo se puede intercalar ﬁna aran-~

dela (f) para limitar la separacidén. Puede verse que todas las
piezas del rodamiénio de Polas estdn unidas entre si por aprie-~
te tensado,

Fl rodamiento sugerido por‘ia invenciéﬁ estd indicado para
cualquier usd. pero principalmente para el montaje en el varilla-
je de las méquinas de dibﬁjo.

Es importante que la deformabilidad eldstica de las piezas
que sirven de alojamientq a los aros del rodamien;o, sea agran-
dada vnicamente ﬁasta ei punto, ¢ gue sus espesores de pared sean

a lo . .sumo tan delgados que por un lado se agranden las toleran-
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cias de didmetro tradicionales con el fin de évitar laboriosos

'tfabajos.de repaso y adaptacién, y por otro lado, sin embargo

que no se.pfbduzea todavia ninguna deformacién pldstica, al

objeto de garantizar en todos los casos una snficiente resis-—

" tencia de las piezas del rodamiento., Comwo se ha visto en la

priactica, con el presente invento las tolerancias de fabricacidn !

de los difametros del casqﬁete de apriete y de la carcasa del

-rodamiento pﬁeden apliarse sin inconveniente desde los grados -

de calidad ISA 6 y 7 corrientes hasta ahora en realizaciones
rigidas, hasta el grado de calidad ISA 9. T . .
N O T.A | ‘
En resumen;la pneéente solicitud recaerd sobre las siguieri-
tes reivindicaciones: ‘

.1!.-Perfecciopamientos introducidos en los alojamientos de
bolas, en particular para el varillaje de midquinas de dibujo,
caracterizados porque ‘en el alojamiento los aros del rodamiento
estdn unidos con las piezas interiotes y exteriores éue alojan
a 1§s mismos, exclusivamentevpor deformacién eldstica de las
piezas a emparejar, en donde la parte interior del rodamiento
estd concebida a modo de muiidn hueco, y la parte exterior a mo=-
do de anil;o, ambas eoh<un espesor de pared méds delgado que el

de los aros del rodamiento a empaiejar con ellas, y para aumen~

tar la deformabilidad eldstica de las piezas del rodamiento, el

mufién hueco permanece vacio;'y la conformacién relativamente
delgddé de 1os espesores 'de pared dé ambas piezas del éodamien-
to se extiende por lo menos‘por toda la zona éomprendida por 15'
superficie de ajuste de ios arbs del rodamiento de bolés.

2%, -PERFECCIONAMIENTOS iNTROﬁUCIDos EN LOS ALOJAMIENTOS DE
BOLAS, EN PARfIchAR PARA EL VARILLAJE DE MAQUINAS.DE DIBUJO,

Seglin se describe en la presente memoria gque consta de seis

hojas escritas a mdquina y dibujos.

-

Madrid, 17 de feb de 1,964
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