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tero descrito va fijada una unidad motriz del vehiculo. Unes-Ven-

-2-

‘La presente invencidn se refiere a un cuerpo
delantero de un automdévil segiin la parte introductoria de la rei-
vindicacidén 1. En la construccidn de este tifo conocida por la
DE-0S 31 46 554, B62D 25/08, los largueros del tren delantero y
los largueros curvados de la carroceria del vehiculo propiamente
dicha estdn unidos entre si en la zona de sus extremos eq}exio-
res; en los extremos de los largueros curvados esta tambié&:}ija-

do un parachoques. El tren delantero tiene en la vista de'Bianta

la forma de una U aproximadamente, cuya base estad formada por el

-
(2 B N J

travesafio y cuyos brazos laterales estan formados por los largue-
ros; se prescinde conscientemente de otro travesafio anterior.
)
En la Memoria de publicacidén unicament?®’‘se

cita, pero no se representa detalladamente, gque en el treh-delan-

L]
. [N )

[

taja de la construccidn conocida consiste en que el tren abianterw
se puede fijar en forma desmontable a la carroceria del vehiculo
propiamente dicha por abajo, mediante tornillos; esta construccidn
ofrece pues la ventajosa posibilidad de realizar un montaje pre-

vio de la unidad motriz en el tren delantero, antes de unir éste

con la carroceria del vehiculo propiamente dicha. Sin embargo la

forma del tren delantero conocido indica que solo se puasde montar
previamente sobre éste el bloque motor propiamente dicho, en caso
dado con la caja de cambios, pero no dispositivos suplemenéarios

del grupo motriz.

La invencidn tiene por objeto configurar un
cuerpo delanterc segin la parte introductoria de la reivindica-
cidén 1, de tal manera que se puedan montar previamente también
equipos suplementarios, tales como el radiador, el depdsito de

expansidn del agua de refrigeracidn y la bateria, del grupo mo-

triz, asi como .un depdsito de agua limpiacristales y/o un para-
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choques, recayendo ademis especial importancia en la posibilidad
de lograr un buen aislamiento contra vibraciones entre el grupo
motriz y la carroceria del vehiculo propiémente dicha.

La solucidn segiin la invencidn para esta ta-
rea consiste en las caracteristicas de la reivindicacidén 1, des-

cribiendo las reivindicaciones secundarias configuraciongs venta-

josas de la invencidn. e

Comparado con el estado de la técnica'ffatado,
los largueros del tren delantero estin pues en cierto modo prolon+
gados hacia delante tanto que llevan un parachoques en sdg'éktre-
mos libres anteriores. Debido a que entre estos largueros y los
largueros curvados de la carroceria del vehiculo propiamenté di-
cha se han previsto uniones demontables en la inmediata érégimi—
dad de apoyos del motor que hay en los largueroé del treﬁ:agian-
tero, las uniones, situadas mas atris, entre el;travesaﬁé'%ela
carroceria del vehiculo propiamente dicha y en iltima instancia
los largueros de la carroceria, estan descargadas en gran medida
del peso del grupo motriz y por lo tanto se pueden disenar muy .
blandas, de modo ventajoso aciisticamente.

El hecho de que en el caso de una colisidn
las fuerzas que actian sobre el tren delantero se encaminan a
través de su travesafio posterior a zonas estables, concretamente
en dltima instancia a los largueros de la carroceria del vehiculo
propiamente dicha, da como resultado un comportamiento favorable
del cuerpo delantero segiin la invencidn en caso de colisiédn.,

Para completar el estado de la técnica se re-
mite a la DE-0S 27 13 604, B62D 25/08, gque muestra un cuerpo de-
lantero de automdévil que tiene a cada lado dos largueros dispues-

tos en cierto modo uno sobre otro, de los gue el superior equi-

pado con un alojamiento para el parachoques desemboca curvado en

-3
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una‘zona del larguero inferior que se halla distanciada de su ex-
tremo libre anterior. Sin embargo todas las vigas de esta cons-
truccidn conocida estén unidas firmemente entre si, es decir ca-
rece de un tren delantero desmontable, por ejemplo aflojandose

tornillos, sobre el gue se pueda montar previamente el grupo mo-

triz junto con los grupos suplementarios. e, '
.

A continuacidn se explican por medio.dej di-

bujo dos ejemplos de realizacidn de la invencidn.

La figura 1 muestra una Qista latera{.y:.
la figura 2 muestra una vista en planta de las partes del cuerpo
delantero que interesan en este caso, para un primer ejempl9 de

realizacidn, .« .o
. g L d
f L] L 4

la figura 3 muestra una vista lateral y .'
[ X 2
* & a

la figura 4 muestra una vista en planta del cuerpo delan§§?§ para
un seqgundo ejemplo de realizacidn. *es

El cuerpo delantero designado en su conjunto
con 1 en las figuras 1 y 2, contiene a‘cada lado del vehiculo un»
larguero 2 que, como se ve en la figura 2, va dirigido en una gra$
parte de su longitud oblicuamente hacia dentro, hacia el eje lon-
gitudinal del vehiculo 3, un travesafio 4 posterior cuyas zonas
extremas sobresalen Lateralmehte del larguero 2 respectivo, tal
y como se ve solo en la zona extrema 5, y un travesano 6 anterior
gque une rigidamente los extremos libres anteriores de los iargue~
ros 2 del tren delantero 1, que constituyen al mismo tiempo el sort
porte para un parachoques 7.

De la carroceria del vehiculo propiamente di-

cha estan representados el larguero 8 del lado izquierdo, la co-

lumna en A 9, asi como el larguero 10 izgquiero curvado; en el la-

do derecho del vehiculo se dan naturalmente condiciones simétrica

especularmente en relacién al eje longitudinal del vehiculo 3. Ca
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da uno de los largueros 10 curvados tiene sus extremos libres di-
rigidos hacia uno de los largueros 2 del tren delantero 1, y con-
cretamente los largueros 10 curvados son esencialmente mis cortos
que los largueros 2 del tren delantero 1, de manera que chocan ca+
da uno en uno de los largueros 2 del tren delantero 1, y estén

unidos con éstos como se indica en la figura 12, en lugafgf.gis-

tanciados de los extfemos libres de los mismos, en la inqeqiata
.
proximidad de apoyos de motor 11 previstos en los largueéééﬂz. Pox
consiguiente, considerado en direccidn longitudinal, los apoyos
del motor 11 se encuentran entre estos lugares de unidn f§'§'los
alojamientos de las columnas de suspensidn telescdpicas 13 para
el apoyo de las fuerzas provenientes de las ruedas; los élb%amienn
tos de las columnas de suspensidn telescdpica 13 se encuén%f%n en

o’ ..n -

las vigas 10 curvadas. .

.
aese

Tal y como muestran claramente las fiéaéas 1
y 2, en virtud de esta particularidad constructiva los apoyos del
motor 11 y de este modo 1os-puntos de apoyo del peso del grupo most
triz, se hallan relativamente distanciados de los extremos poste-
riores del tren delantero 1, es decir de los extremos 5 libres
del travesafio 4 posterior, y de este modo también de los lugares
de unidn 14 posteriores. Por lo tanto estas uniones se pueden reat
lizar relativamente blandas mediante el empleo de apoyos de goma,
lo cual es favorable para disminuir la transmisidn de vibraciones
a la carroceria del vehiculo propiamente dicha.

Tal y como se ve en la figura 2, los larguero¥
10 de la carroceria del vehiculo propiamente dicha estan curvados
no solo hacia abajo, sino también hacia dentro, de manera que en
cada caso uno de estos largueros curvados y uno de los largueros

2 del tren delantero 1 comprenden un espacio para la ubicacidn de

la columna telescdpica con muelle de la suspensidn de la rueda no
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El grupo motriz estd Gnicamente indicado en

15 en la figura 1. Se trata de un motor dispuesto trans&ersalmen-
te. El tren delantero 1 montable y desmontable por abajo, por e-
jemplo mediante tornillos, puede presentar debido a su tamafio, a-
deméas del grupo motriz propiamente dicho, también grupos-suplemen-

!
tarios del mismo, tales como una bateria o un radiador 16 sqbre

el travesafio 6 anterior. También se puede fijar al tren d;lantero

1 la chapa de remate 17 anterior, o también un depdsito de agua.
En el ejemplo de realizacidn de la 1H;éﬁélon

reproducido en las figquras 3 y 4, el tren delantero 20 se ha rea-

»

lizado para aumentar todavia mids la proporcidn de montaje *pFevio,

mediante subdivisidén de cada uno de sus largueros, de loé'éu% en
este caso se reproduce solamente el larguero izquierdo de;;;;ado
con 21, en dos partes de larguero 22 y 23 sucesivas en diieqpién
longitudinal, de manera que se produce una estructura portante 24
situada delante, qué contiene las partes de larguero 22 anteriores
y el otro travesafio 25. El punto de subdivisidn 23.se halla inme-
diatamente delante del lugar 27 de la unidn de los largueros 21
del tren delantero 20 con los largueros 28 curvéaos de la carro-
ceria del vehiculo; la unidn entre ambas partes de larguero 22 y
26 se ha realizado en este ejemplo de tal manera gue ésta se pue-
de establecer mediante movimiento de la estructura portante 24
desde delante hacia atrds, y atornillamiento mediante fornillos 29
Descrita suficientemente la naturaleza del ini{
vento, asi como la manera de realizarlo en la practica, debe ha-
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren

su principio fundamental,
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REIVINDICACIONES

l.~ Cuerpo delantero para un automSvil, del tipo que
presentan un tren delantero que hace de sopdrte del grupo motrig
que contiene un travesaio posterior y dos largueros laterales
que parten de éste hacia delante, y estd unido en forma desmon-
table, tanto en la zona del travesafio como en el transggFSp de

los largueros, con la carroceria del vehiculo propiaments, dicha,
que contiens dos largueros que transcurren por encima dgiséren
delantero, dotados de alojamientos para las colfmnas de suspen-
sibén, curvados hacia los largueros del trén delantero fwd£i§os
con éstos en forma desmontable en la zona de sus extremos ante-
riores, asi como un parachogues en el lado frontal), caf56%éri25
do porque los extremos anteriores de los largueros (lOf-éﬁivados
chocan en los largueros (2) del trén delantero (1) en lﬁé&&es
de los mismos prdximos a los apoyos del motor ¥y distanéiad%s

de sus extremos anteriores que llevan el parachoques (7) y es-
t4n unidos por medio de otro travesado (6), y,el travesaio (4)
tiene extremos que sobresalen lateralmente de los largueros (2)
y en los que se han previsto ﬁniones (14) elisticas, desmonta-
bles, para la aplicacibn de la fuerza a los largueros (8) de la
carroceria del vehiculo propiamente dicha.

2.— Cuerpo segfin la reivindicacién 1, caracterizado
porque los largueros (2) del trén delantero (1), a partir de
sus uniones (12) con los largueros (10) curvados transcurren
hacia atrfs oblicuamente hacia dentro, y los largueros (10)
curvados se dirigen hacia fuera, y comprenden emparejados espa-
cios para colGmnas de suspensidn telescbdHpica-.

3.~ Cuerpo segln las reivindicaciones 1 6 2, caracteri

zado porque el trén delantero (1) lleva dispositivos suplementa

rios del grupo motriz (15), tales como el radiador (16) y la ba
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terfa, que se pueden montar previamente.

4.~ Cuerpo segln una de las reivindicaciones 1l a 3,
caracterizado porque el trén delantero (1) lleva una chapa de
remate (17) frontal del vehiculo, que se puede montar previamen
te. |

5.- Cuerpo segln las reivindicaciones 3 5 4, qgrqcte-

rizado porque los larguercs (21) del trén delantero (2d$asé han
subdividido delante de sus lugares de unidn (27) con lébiiérgqg
ros (28) curvados de la carroceria, forméndcse en cada caso dos
partes de larguerc (22, 23) sucesivas en direccidn longitudinal,
atornilladas una con otra, de las que las dos anteriores (22)

forman con otro travesafio (25) una estructura portante {24) parg
los dispositivos suplementarios y/o la chapa de remate’ﬁzgﬁcatros
elementos de carroceria (34, 35) del vehiculo. o

6.- Cuerpo segfin la reivindicacidén 5, caracterazafio
»

porque las partes de larguero (22, 23) se pueden unir por abajo

7.~ Cuerpo delantero para un autombvil; tal y como qug
da sustancialmente descrito en la presente lMemoria, e ilustrado
en los dibujos adjuntos.
. Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a m&quina por

una sola cara. 29 ENE, 1987
Madrid,

VOLKSWAGEN AG.,
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