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MEMORTA DESCRIPTIVA
que se presenta pars unir a la solicitud
de
PATENTE D E INTRGDUCCIOR
formulada el 14 de Febrero de 1,964, con el Mim. 296,434
en
eEspafa
por DIEZ afios
& uombre de GEWERKSCHAFT EISENHUTTE WESTFALIA, entidad alemana, esta-
blecida en Wethmar, cerca de Linen/Westfalis, Repiblica Federal Ale-
manes por:

"DISPOSITIVO DE AMARRE PARA TRANSPORTADOR".

En los dispoeltive conocidos, utilicados para amarrar los -
transportadores en las minas, especialmente los transportadores de
masquetan con dos oadenss, sobre las cuales estd guiado una rozado-
re u otra méquina de extraccidn, es necesaric ahsorber no solamenw

5 te las fuerzes gque actuan en el sentido longitudinal del transpor-
tador, sino que también orear ademds la posibilidad de hacer avane
gar continuaments el transportador en el sentido de la extraccidn
a fin de que pueda seguir as{ la progresidn. Este resultado ss obe
tiene de la foma conocide por medio de viguetas ds amarrs que -

10 se aplican transversalmente bajo el transportador y sobre las cua~
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los pusde desplazarse el transportedor por ruedecillae, rodillos,
patines u Srgancs andlogose )

Existen igualmante dispositivo que comprende carros ligados
con el extremo del transportador por Srganos que sotuan por tension,
¥ que pueden desplazarse sobre la vigueta de amarre. Perc los dig
positivos de amarre conocidos presentan el inconveniente de gue -~
1a vigueta de amarrs, que se larga, haoe ssliente en los dos la--
dos, y lejoss con relacidén al ancho del tramsportador, 10 gue o-
blige a cavar espacios muy profundos para el mzado‘r. Ademan, es
necesario mucho espacio en el lado del terraplén. Finelmente, ls
manipulacidn de sstos dispositivos de amarre representan un gran
tradbajo, tanto mas porque ol transportador debe sexr separadamente
amarrado separadamente ya Que la viéueta debe ser desplazada oon
relacidn al trensportador para seguilr la progresidn de le extirac—
cidn.

Por esto a6 ha propuestc ligsr al transportador cuadros de
sostenimiento llamedos de "despla;zamiento automidtico™ de tal fore
ma que estos ocuadros puedan asegurar 8 la vez el amarre y despla-
zamiento del iransportedor. Sin embargo, se ha comprobado, que
con estos dispositivos de amarre, por causas de las fuerzas ds trac
oidn que se ejercen en direccidn al centro del frente el transpor
tador y el cuadro de sostenimiento dexivan lentamente, de fomma
que e8 necesario intervenir de tiempo en tiempo para volver & co-
locar el extremo del transportador y el dispositivo de amarre en
1a posicidn correcta.

Se ba propuesto ya igualmente construir loces cuadros de sostg
nimiento de tal forme que se pueda efectuar su avance paso a p&so
no solamente en una sola direccidn #ino en dos. Se llega & este xg
sul tado por el hecho de que edemés de un cilindro de avance que ha

g8 avangzar peso & paso los dos cuadros de sostenimiento paralela-~
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wmente uno ‘a otro, se dispone otro cilindro de avence, perpendicu-
lammente a esta direccidn que permite un desplazamiento suplemen-
tario de los cuadros de sostenimiento en el sentido longitudinal
de la explotacidn. La utilizacién de tales cuadros de sostenimien
{0 parsa amarrar los extremos de accionamiento del transportador
presenta la gran ventaje ds que el sentido de desplazamiento en -
€l extremo de accionamiento del transportador puede ser escogido
y adaptado a cualquier olirsunstencia Qque se pueds presentar,

La patento espafiola Mim. 296.433 describe un dispositive de
amerre que permite, por medio de un dispositivo lo menos complicg
do posible, ligar ol cuadro de sos tenimiento con ¢l extremo del =
transpordor de tal forma que no haya practicamente necesldad de
espacio & cade lado del tramsportador, es decir que la ocupacidn
en ancho no exceda a-penasg del ancho del transportador. Pero, se-
&in segin dicha ratente Nim. 296.433 se trata igualmente de realj
zgay un dispomitivo de amarre que permita su adaptacidén todo 10 -
completa posible a las comdiciones locales, es decir especislmen-
te en yacimiento semi-inclinado. In este caso, en efecto, se pro-
duce distersiones, por causa de las desigualdades del techo y del
muro, en los dos cuadio de sostenimiento uno con relacidn al otro,
qQue no pemiten utilizar cuadros de sostenimiento nomales.

Segin 1s patente Mim. 296.433 se obtiene este resultado por
medio de puntales hidrauliocos montados directamente en el mismo
extremo del transportador, haciendo una plataforme pivotante, dis-
puesta en este exiremo en el plano vertical, el papel de las vigug
tas de amarre conocidas y estando guiada por rodillos o xruedeci-
llas ouyo eje estd ligado oon una brida, le cual a su vez estd 1i
geda con un segundo cuadro de sostenimiento, por cilindros hidrau
licos, que actuan en el sentido longi tudinal del transportador, -

mientras que un oilindyo de avance hidraulico estd intercalado con
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articulacidén entre el rail y este segundo cuadro.

Pero con este dispositivo segin la patente Nim. 296,433 es
sin embargo necesario, para alojar este cilindro de avance, hacer
sobrepasar el reil del lado de terraplén, lo que evidentemente o-
cups un determinado espacio. Iguslmente se produce dificultades -
por 8l hecho de que los conjuntos de sostenimiento ligados por la
brida y por el oilindro de avante no ofrecen bastantes posibilida
des de distersidn & los diferentes elementos, uno con relacién &
otros, en todos los plancs neceséﬁos.

El objetivo del presente invento es aportar cambios y pex
feccionamientos al dispositivo descrito en le patente Nim. 296.433
y especialmente el permitir modificer este dispositivo de amarre
para suprimir estos inconveniente y pare reducir al minimo el es-
pacio ocupado necesario.

Yegin los presentes perfeccionamientos, este resultado se -
obtiene por el hecho de que el ¢ilindro de avance estd ligeado &
1la brida que transmite les fuerzas longitudinales enire los doe -
sonjuntos de sostenimiento de forme que puede pivotar el en planc
horizontal, de tel manera que su véstago de pistén que atraviesa
todo el cilindro y que forma saliente con relacién a los dos extrg
mos del cilindro esté rodeado en sus dos extremos por alas que for
men zapatas, de tal forma que el vastago de pitdn no sea detenido
mas que en un s0lo sentido de desplazemiento, perpendiculaxmente
al sentido longitudinal del transportador, y por contra pueda des
plazarse, en todos los sontid'oe ¥ en todos los otros planos, con
relacidn 8l extremo del transportador.

Como ya es el oaso en el disposi tivo descrito en la patente
Mim. 296.433, existe una posibilidad y desplazamiento de la brida
con relacidn al extremo del transportador gracias al dispositivo

de guis por Tuedecillas. Pero este dispositivo'de guia por ruede-
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cillas permite igualmente & la bride desplazarse angularmente con
relacidn al extremo del transportador, alrededor de su ejo longi-
tulinal. Dado que los vdstagos de pistén ya no estén rigidamente
liéados con el extremo del transportador, y que ademds el cilindro
no esté més que enganchado libremente con la brida, ¢l c¢ilindro y
el pistén pueden por lo tanto acompafiar a la brida en sus despla-
gamientos angulaz;es.

Segin otra particularidad del objetivo de los presentes pex
feccionamientos, las elas que encierra los extremos del véstago de
pistdn estdn dispusstas sobre ¢l rail montado, con pivotamiento en
el plano vertical con relacidén &l extremo del transportador, tal
como estd previsto en la patente Nim. 296.433.

Segun otre particularidad presenteda por lo presentes per—
feccionamientos, la brida que transmite las fuerzas de traccidn
entre los dos cuadros de sostenimiento (es decir entre uno de los
cuadros de sostenimiento y el extremo del transportador que forma
cuadro de sostenimiento) estd artioulada por uno de sus extremos
con el extremo del vistago de pistén de un cilindro ligade rigida
mente con la base del segundo cuadro de sostenimiento, estando pxe
visto un dispositivo para mantener a la brida contantemente parale
la al cilindro, pero que permite un movimiento de pivotamiento del
conjunto del cuadro sostenimiento oon el cilindro, tomando como -
eje ¢l vistago de pistdns

Loe puntales hidraulicos no estdn rigidamente ligedos ni con
los patines del extremo del transportador que forma cuadro, que
reposan sobre el muro, ni con las del segundo cuadro separado, pe-
vo estén fijados proferentemente por intermedio de elementos elés-
ticoe formende resorte. Los puntales hidrédulicos montados directa-
mente en el extremo del transportador esidn guiados simplemente

con wn detempinado juego en los elementos del extramo del transpop
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tador y estdn fijados, bajo el transportador, sobre un patin que
reposa sobre el muro, de forme que este patin y el extremo del -
transportador no deben sexr obligatoriamente paralelos uno a otro.

Todas estas medidas tienen como objetivo obtener una posibi
1idad y una libertad de movimiento, uno con relacidn al otro de —
los dos cuadros de sostenimienio en todos los planos, pare tomar
en consideracidon las grandes fuerzas de distersidén que se produe
oen cuando se utilizan los dispositivos de awarre de este tipo en
condiciones desfavorables.

El dibujo esquemdtico ansjo, muestra, 8 tftulo de ejemplo no
limitativo, un modo de realizacidn posible del dispositivo de ama
Tre segin los presentes perfeccionamientos.

La figura \nica es una vista desde axrriba del dispositivo
de amarre de un transportador de rasquetas con dos cadenas, sobre
el que se gufa una herramienta de extraccidn de carbén,

Las cadenas 10, del transportador 11 de rasquetas con dos oa
denas, son accionadas por um motor 12, por intermedio de un mecanis-
mo de trensmisidn 13 y de un tambor 14. Bl accionamiento de la he-
rramienta de extraccidén (no representado), se asegura por un motor
15 por intermedio de un mecanismo de trensmisidn 15' y de una cadg
na 15",

¥l extremo del tr-ansportador 11 se prolongs para forme&r un
gdcalo 16, que constituye con los puntales 17, racionalmente hidrau
licos, y eventualmente con una cabesza de teche {no representada),
un cuadro de eostenimiento 18. Este cuadro de soetenimiento 18 ans
tituye prédcticamente el extremo del transportador 11,

Sobre 81 lado del cuadro de sostenimiento 18, opuesto al trans-
portador 11, estd dispuesto un rail 19, por intermedio de elementos
de ligezdn 16' y 19'. lLos elementos 16' estén soportados por el 2o

calo 16, y los elementos 19, por el rail 19, estando ligados uno
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con otro estos elementos de lipasdén 16' u 19' por ejes © bulones
19" dispuestos perpendicularmente a2l sentido longitudinal del trang
portador. El rail 19 pueds pivotar alrededor de estos ejes 19" en
un plenc vertical paralelo al sentido longl tudinel del transporta~
dor 11. Este rail estd constituido por un perfil, o una viguets,
de seccidn en forma de doble T o de I, sobre las alas de la cual
eatd montado, en el lado opuesto &l transportader 11, un cilindro‘
10 que actua en el sentido de la extraceidn. Bl vdstago de pistdh
21 del cilindro de presidn 20 gque atraviesa este cilindro de una
sola pieze se apoya contrk las alas 22 que prolongan el mil 19. Lo
que es importante, es que la longitud del vdstage de pistdn sea in
ferior a 1a distancias que separa las caras de las alas 22 orienis
dag hucia el cilindxo 20, _

Por encima del transportador 1l y por debajo del ocuadro 16-17
que forma su extremo, estd dlspuesto un segundo cuadro cie sos teni-
miento 23, constituido por una placa de base o un rail 24 as{ como
por puntales hidraulicos 25 y 26. Ademés pueden proverse una o Va=
rias cabezas (no representadas) que se aplican contre el techo. la
ligazdén entre los dos cuadros de sos tenimiento estd asegurada por
una brica 27, cyyo extremo, erisntado hacia el tramsportador, 11,
se apoya sobre las alas del rail 19 por ruedecillas 28. El alms
del reil 19 presents un orificio 19 de forma oblonga & través del
cual pasa el eje de¢ las ruedecillas 28,

La fijacidn del segundo extremo 30 de la bride 27 al segundo
cuadro de sostenimiento 23, estd amegurada por un cilindro de pre-
cidn 31 qQue eostd montade rigidamente sobre el cuadro 23, mientras
que su vésiago 32 estd ligado a la brida 27 por un eje 33.

Los puntales 26 del segunde cuadro de sostenimiento pueden -
estar montados, en su extremo superior, inclinados haois el trans-

portador 11, de tal forma que actuen como punisles e impidan asi
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de forma segura un desplezamiento imtempestivo del aegund§ cuadro
23 bajo la aocidn de las fuerzas que se ejercen sobre él. Los pun~
tales 17 del primer ouadro de sostenimiento que formen sl extremo
del transportador pueden estar igualmente dispuestos para eervir de
8pOyos que £ opongen a 1a deformacidn del cuadro. Ademas es natu~-
ralmente posible colecar iguslmente los puntales 1T verticalmente
y proveer ademds puntales que forman apoyos que se opongan & la sg
paracidn o & la deformacidn del cuedro.

El dispositivo funocions de le manera siguiemteds Partiendo de
la disposicidn reciprocs de los drgsnos representado an el dibujo,
8¢ amaerrs primeramente al terreno el cuadro 16 y 17, que foma el
extremo del transportador; después se libera el cuadxre 23. Se en-
via entonces fluido & presidn al eilindro 20 por el conducto 34, y
dado que el véstago de pistén se apoya sobre el ala 22 de la izquiey
da por su extremo de la izquierda, sl cilindro 20 es desplagedo ha~
cia la derecha con la brida 27 y el cuvadro de sostenimiento 23. Hay
que vigilar entonces, como ya se ha mencionado, que el primer cua~
dro 16-17 esté amarrado a) terreno, Una vez terminada esta meniobra
es decir una vez que el extremo de la brida 2] gue lleva las rTuede-
cillas 28 haya 1legado al extremo de la derecha del agujero 29 de
forma oblonga, sa ama®ran al terrenc los puntales 25 y 26 y en con
socusncia todo el cuadro 23, y se liberan los puntales 17 del cuae-
dyo 16-17 de tal forma que cuando se envie fluido a presidn &l ci-
lindro 20 por el orificio de admisidn 35, el pistén que, en contra
de la posioidn en la que estd representado en el dibujo, se encuen
tré en su posicidén extrema de izquierda, se desplaza hacia 1a dexe
cha y presiona al cuadro de sostenimiento 16-17 y al transportador
11 en direccidn al frente de explotacidn 36. Se repite esta manio-
bra todas las veces que hagan falta, por ejemplo, en funcidn de las

pasadas de la rozadora, hasta que los diversos elementos hayan re-
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cuperedo la posicidn en 1la gque estdn representados en el dibujo,
Seguidamente Be hace avanzar de nuevo el cuadro superior 23.

Bl cilindro 31 pei'mite igualmente prolongar el transportador
o desplazarlo en el sentido longi tudinal. A este efecto, so amarra
por ejemplo primeramente él cuadro 23 al terreno y se libera el -
cvadro 16-17. Cuando se envia el fluido & presidn el cilimdro 31 por
ol orificio de admisidn 36, el pistdn se desplaza en la direccién
indicada por la felcha 37 de forma que ¢l rail 19, y en consecuen-
cia el ocuadro de sostenimiento 16-17 y el transportador 11, son
arrastrados por intermedio de las ruedecillas 28. Seguidamente pug
de ser amarredo al terreno el cuadro 16-17 y sexr liberado ¢l cuadro
23, de forma que, bajo la accidn del fluido a presidn que llega &l
cilindro 31, por el conducto de admisidn 38, el cilindro 31 sube,
es decir, se desplaze en la direccién indicada por la flecha 37, -
arrastrande el cuadro 23 de foma que eventualmente, si ésto es ne
cesario, es posible efectuar un nuevo desplazamiento en la direccion
indicada por la flecha.

Lo que es esencial es que por causs de las dimensiones del -
vistago de piston 21 (que es un poco mas corta que la distancis que
separa las dos alas 22) el vdstago de pistdn 21 pueda colocarse -
oblicuamente entre las 6os alas en relacidn oon el transportador 11
y oon el cuadro de mostenimiento 16=17. Un reborde 39 previsto so=
bre las alas 22, en el lado opuesto al cilindro 20, impide que el
véstago de pistdn 21 se desligue inopinadamente del ala 22, Précti-
camente, cualesquiera que sean los desplazamientos efectusdos en -
direccidn & la extraccidn, el vastago de pistén 21 no llega nunca
a apoyarse mas que por uno de sus extremos contra une de las alas
22, a8 deecir que cuando se hace avanzar el cuadro de sostenimiento
23 hacia la dereche & partir de la posicién representada en el di~

bujo, llega a apoyarse contrs el ala 22 de la izquierda. Por contra
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si se tira del tramsportador en direccidén al frente de explotacién,
on cuyo casc se &marra el cuadro de sostenimiento 23 y se libera el
cuadro 16«17, el pistén 21 llega a apoyerse contra el ala 22 de la
derecha.

Pueden ser modificados los detalles de realizacifn, sin gepa-

rarse del invento dentro del campo de las equivalencias técnicase
NoTaA

Los puntos de invencién propia, no nueva, nero no estableci-
da, practicada ni Adivulgada en Bspafia, que ;e rresentan pera gque -
sean objeto de la presente solicitud de Patente de Introduccién,
por DIEZ afies, son los siguientess:

195~ Dispositivo de amarre para transportador colocado delan-
te de un frente de explotacidn, uitilizable especialmente en las mi-~
nagy y que sirve de gufa a una herramtenta de extraccién automdtica
del carbdn, por ejemplo una rozadora, estando f£ijado el transporta-
dor en sus extremidades do forma tal que las fuerzas que se manifies-
ten en su sentido longitudinal sean transmitidas al menog en rparte
directamente al terreno, y gue el transportador pueds ser desplaza-
do en la direccidén de extraccidn, esiando con este fin amarrvado de
la forms conocida por medio de un armazdén de sostenimisnto constituy
do por dos marcos sensiblemente raralelos uno a otro, estando unjido
al menos uno de estog wmarcos al transportador de manera que se le
impida desplazarse en un planc longitudinal con relacidén a este
transportador, formando uno de los dos marcos del armazén la extre-
midad del transportador, caracterizado por que &l cilindro de aven-~
ce estd unido, de menera que pueda pivotar en sentido horizontal,

a la brida que trensmite a los dos conjuntos de sostenimiento las

.Jm {U‘m !1«) ]!
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fuorzas que actuan en el sentido longitudinal del transportador;
de tal forma que el véstago de su pistén que atraviesa todo el
oilindro y forma saliente con relacién a sus dos extremjdades es~
té rodeado en sus dos extremidades por alas que forman mapetas y
que ol véstago del pistén no sea impedido de desplasarse perpen~
djoularmente al eje longitudinal del transporteador uds que en un
solo sentido, perc pueds tomar no importa gue posioién con rela~
cidn a le extremided del transportiador, en el espacio comprendi-
do entre la alas,

29~ Dispositivo de acuerdo con el punto 1 caracterizado .
por que las alas que encierran las extremidades del vistago del
pistén estén montadas a 1a extremidad de una viguets de seccién
en forma de doble T fijads en la extremidad del tramsportador de
maners qus pueda pivotar en el plano vertiocal y que sirva de ce-
ril de gufe a unas ruedas.

39+~ Dispositivo de acuerdo con uno o varios de los pun~
tos precedentes caracterizado por que las ruedss montadss sobre un
eje que atraviesa una hendidura practicada en el alma de la vigue-
ta de doble T presentan con relecién a esta alma un cierto Juego
de forma tal que la brida pueda igualmente pivotar dentro de cler=
tos lfmites y no importe en que plano vertical con relacién a la
vigueta de doble T.

49.= Dispositivo de gouerdo con unc o varios de los puntos
precedentes caracterizado por que la brida gue transmite las fuere
zas de traccifn entre la extremidad del transportadoy y wno de los
marcos de sostenimiento estd artioulada por uno de sus extremos a
la extremidad del véstago del pistén de un c¢ilindro rfgidamente so-
lidario de este merco, estando previsto un dispositivo para mantener
constatemente las bdidas paralelas al cilindro, perc que permite gue
el conjunto del marco pivote con su cilindroe alrededor del véstago
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de su pistén gue sirva de eje.

50¢— Dispositivo de acuerdo con uno ¢ varios de los puntos
precedentes caracterizado por que los puntales hidréuliocos atre-
viesan el marco que forma la extremjidad del transportador sola-
mente por unas lumbreras correspondientes & los puntales y que
rodean & los mismo con un cierto juego mjentras que su pie ostd
fijado sobre una gzapata de desligamiento que reposa sobre el
muro y que puede oolooaisa en no importa que posicién angular
con relacidén al extremo del transportador.

69,~ Dispositivo de acuerdc con uno o varios de lce puntos
precedentes caracterizado por que todos los puntales del disposi-
tivo de amarre estdn fijados por Srganocs de tipo conocido dota-
doa de elasticidad. .

T9+= Disposi tivo de acusrdo con uno o varios de los pun-
tos precedentes caracterizado por una disposicidn de mando automé-
tico que regula el funcionamiento de los puntales hidréulicos y
de los dos cilindros de avance.

89.~ Dispositivo de acuerdo con uno o varios de los pune
tos precedentes caracterizado por que eatén previsias dos bridas
unidas por uno de sus extremo & la extremidad del véstago del -
pistén, por medio de un eje y reunidas en su otro extremo por in-
tormedic del eje de las ruedas, y en las proximidades de la extre=
midad del oili}'tdro orientada hacia el iransportador, por una tre=
viesa a partir de la cual se aplica un extremo de eje en un tala-
dro de gufa practicado en el cilindro de forms 18l que puedan siem-
yre pivotar alrededor de este eje.

99, Diapoaitivo de amarre para transportador.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en el dibujo que se acompafie y con los fines que se
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han especificado.
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la ypresente Memoria consta de trece hojas, escritas & méquine

POr une sola (e SUS CAras.

‘ Madrid, 24 MAH il

P, A.
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