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MBIORIA DISCRIPTIVA

que se presenta pare unir a la solicitud
de

PATARRTS DB INTRODUCCION
formulada el 14 de febrero des 1.964, con el r.;ﬁ 296.433
en

2SPARA

por DIZZ afios
& nombre de GEVERKSCHAFT BISSNHUTTE WSSTRALIA, entidad
slemara, establecida en Wethmar, cerca de Iinen/Wastfalis,
Replblica Pederal Alemena, por:

YDISPOSITIVO PARA EL AMARRS DB UN TRANSPORTADORY

R O
Bl presente invento se refiere a un dispositivo pa-
ra ol amerre de un transportador coleeado ante un frente
do corte y sobre el cuml es gulado un dispositivo de
arranque automético del carbén, por ejemplo una rozado-
re, estando fijado el transportador por sus extremos de
tal marere que les fuerzas que se manifiestan en el senti-
do longitudinal sean transmitidas por lo menos en perte
directamerte al terreno y gue el transportedor pw da ser
desplazado en el sentido del arranque. Le particularided

nueve segin el invento Teside en el hecho ds que el ama-
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rre del trensportador se realiza por medio de un basti-
dor de sostén desplazable comstituido de le manera co-
noelda por dos marcos dispuestos casi parmlelamente uno
con relacidn al otro, estando unido por lo menos uno de
estos marcos al transportador en el sentido longzitudinal
de este Gltimo de tal manera que no pueda desplazarss
con relacidén & é1l. Uno de los dos marcos de sostén cons-
tituye racionalmente el extremo del transportader.

Ie movilidad del bastidor ss consigue ventajosa-
mente por medio de un cilindro de presidn que actua en
el sentido del arrangue (es deocir, en sl sentido en el
cual ol bastidor de sostén debe desplazerse) y unido &l
marco de mansers apropiladse. Se ha comprobado que eras par-
ticularmente ventajoso unir por una brids o por un ele-
mento andlogo los dos marcos del bastidor de sostén, in-
tercaland o un cilindro de presidn que sctde en el sentido
longitudinal del transportedor, puﬂiamo‘ desple zarse @8-
te brida & Bu vez transverselmeute por lo menos con rela-
cifn & uno ds los dos mercos. 3ste desplazamis nto trans-
versal #e consigue por medio del cilindro ds mesidn
que actla en el mentido del arranque y que ataca la
bride directa o indirectamente. 21 transportedor (o el
mrco que comstituye el extremo del transportador) pw de
estar unido do mnera que resista la traccifn a un ce-
rril que ss extiende en el sentido de la galeris y men-
tenido a su vez por le bridae que puwede desplazarse trans-

versalmente con relacidn a él. Este carril puede estar
constituido por una vigueta de seccidn en forme de doble

T gobre cuyas alas sensiblemente verticales rusdan las

roldanas de ls brids que unen entre si{ los dos mercos de
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gostén por el lado orientado hacie el transportador, es-
tando montadas las dos roldanas racionalmenie sobre un '
mismo oje gque atraviesa la viguete en doble T por una
lumbrera epropieda. X1 carril o la vigueta pueds pivo-
tar juiciosamente con relacidh al transportador en un
plano verticel parslelo a este Wltimo, de tal manera que
cuando estd provisto emtre los dos marcos un segundo pun-
to de pivotamiento que permite igualmente un pivotamierto
del plano horizontel, sea posible en la préctica prever
un dispositivo que forme junta universal.

Cuando se utilize tal carril, se ha mostrado par-
ticularmente ventajoso adoptar un modo de reslizad én
segin el cual el carril no sobresale con relacién el
transportador en direceidn al arranque, por lo menos por
ol ledo del frente de corte. El trabajo fastidicso que
cors1ste en abrir um nicho en los extremos del tranepor-
tacior pare alojar la vigueta de amarre usuwal se hace asi
indtil,

Bl cilindr de presidén que produce el desplazamiert o
del bastidor de sostén en direccidn del arranque pue de
estar dispuesto entre el carril fijado al trsnsportador
¥ ol segundo marco de sostén, estando montado en cilin-
dro guo aotua on el sentido longitudinal dsl trauspor-
tador sobre el segundo érbol. #M1 cerril montado en el
extremo del transportador puade llevar en sus extremos
dos plecas o dos elemntos anhdlogos, sobre los cusls s
8¢ epoye el cilindro de presidn que actua en el sentido
del arranque o su véstago de pistén. Le distancia qus

separa estas dos placas qus sirven de contraspoyos es

entorces ligeramente miperior a la longitud de los vés-

286433



15

20

25

;_E.;.\_“?:.—
tagos de pistén y las places estén provistes vont%josa-

mente en su contorno d un reborde o de une parte equi-
valente por el lado orientedo hacia el cilindro, a fin,
de retemer o de mentener el véstego de pistén. 11 ci-
lindro puede asi bascular en una cierte medida con rela-
¢idn al transportador o al marco de s0stén que constitu-
ye el extremo de trangportador. 8i se consideran las
condliciones de trabajo en el fondo., esto es de una im-
portancia particular, por que que no se puede tener la
certeza de que los dos marcos de sostén que forman juntos
ol bastidar citado van a ser o podrén ser aebsolutamente
y exactemente paralslos uno con relacidn al otro.

S puede considerar ignalmente una disposicidn
en la cuel el cilindro de presidn (o el véstago de pis-
+t4n) astén montados sobre el segundo marco de merera
que no pw de desplazerse conreled én e él.

La brids qus uns entre si los dos marcos del
bagtidar de sostén puede estar montade sobre el cilim-
dro de presidén gue actus en la direcciédn del arrangue
de une mensra que impida todo movimie nto de transla-
¢ién pero que permita sin embargo su pivotemiento. Por
lo deméas, o8 iguslmante posible dar 2 la brida que une
entre si los dos marcos la forma de un estribo y fijar-
la sobre el cilindro que actus en la direccién del arran-
gue o cerca del sxtremo del véstago de pistdén, siendo
1levado el o lindro que actus en el sentido longitudinal
del transportador por el primer marco. Los exiremos del
vigtago de pistdn que lo atraviesa o bien los extremos
de la brida sl ésta estsd fijada sl cilindro, pueden es-

tar provistos de roldanas que e epoyen sobre un carril
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corresporiiie be que forma mrte del segundo marco.

Se he mostrado parficulermente racional epoyer uno
sobre los dos mercos que constituyen el bastidor con in-
terposicidn de un resorte de compresidn que motue por
ejemplo en el sentido lonzitudinal del transportador.

Adenés, es ventajoso tambidn doter & uno de los

dos mercos o & los dos de topes suplementarios capaces
de absarber los esfuerzos de traccidn sin que el basti-
dor corra el riesgo de desplamrse bajo la accién de las
fluerzas comsiderables que se ejercen sobre é1.

Los’dibujos ad juntos muestren a titulo de ejemplos
no limitativos tres modee de realizacl bn posibles del
objeto del invento.

Tes figures 1 a 3 nuestran un mode de realizacién
del dispositivo de amarre montedo en uno de log extre-
mos de un transportador de rasquetas con dos cadenas
en tres fases de funcionemisnto A&l ferentes.

Ia figara 4 musstre un segundo modo de realiza-

d 6n.

Ta figare 5 o8 une vista de perfil de un tercer
modo de realizacidn.

Ta figira 6 e8 wna vista desde arriba.

Tas figaras 7® y 7P representan esquembtiocamsnte
les diferentes posicloms de funclonamiento del diasposi-
tivo de amarre que muestran las figuras 5 y 6.

Los tres ejemplos de Yreelizaci én se refieren todos
al amarre de un transportedor de rasquetas con dos ca-
denes 10 =obre el cual pusde desplazerse une rogadora u
otro 4til cortante destinado al arranque del carbén.

Las does cadenas ll son arrastradas por un motor 14, por
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medio de carretes 12 y de un mecanismo de inversidn 13.
1 motor l4a previsto sn el modo de realizacidén. como
auegtra la figira 4 puede ser utilizade para el arrastre
de una rozedora de carbén errastrada por una cadens léc
& lo largo del frente de corte.

Segfn el modo de reelizecidn que muestran las
figuras 1 & 3, el transportador 10 esté unido por medio
de 6rgance de enlace, 15, 16 & un carril 17, con obje to
d@e poder pivotar en un plano vertical. Por au extremo
orientado laolia el frente de corte 18, este carril 17
limi ta sensiblemente el transpartador 10 o el trayecte
de la rozadora (no representado) montade encima. M
extremo 19 del carril 17 opuesto al frente de corte 18
sobresale por el contrario ligeramente con relacidn
al transportedor en dirsceidnm al terraplén. E1 carril 17
e8té4 mantenido por una brida 20 que en su extremo arien-
tado hacia el tramsportador ataca por detrés de las alas
22 do 1a viguete 17 de seccidn en forma de T, por medio
de roldenas 21, 31 alma 23 de la vigueta 17 esté pro-
vieta en une zona correspondients sensiblemente & le
anchura del trangportador 10, de um agujero de forma
oblonge 24 por el cual pasa el &rbol 25 ds las rolda-
nes 21. La bride 20 esté unida & un trevesafio 31 por
medio del vAstago 28a de um pistdn 28 que se deslizm en
un cilindro hidradlico 27 y por un eje 29 que pasa por
una lumbrers 30 de forma oblonga jrevisias en eate bri-
da 20. #ste iravesefio 31 forma a su vez con las dos pun-
tales 32 y 33 y eventualmente con otros eleme ntos, tales
como zepates y sombreretes, un merco ds sostén que pue-

de ser blogueado contra ls roeca por medio de los bunteles

286433



15

20

25

30

32 ¥y 33. A fin de mntener este marco de sostén en une
posid én rezonable con relacidn &l carril 17 en todas
las condiciores de funcionemiento posibles, e¢sten dis-
puestas roldanas de sostén 34 e los dos lados de la bri-
da 20 sobre ejes 35 soportedos elédsticamente. En el ex-
tremo 19 del carril 17 esté articuledo el extremo de un
véstago ds pistén 36, misntres que el extremo 37 del cl-
lindro asocciado 38 estd articuledo sobre el travesafio
31.

31 extremo del transporteador 10 se ensancha para
formr une placa terminal 40 sobre la cusl esténm colo~
cados. puntales hidraulicos 41 y 42 de tal manera que 6l
extremo del transportador comstituye izualmente un merco
de sostén. Se ve sin esfuerzo que los dos marcos de sos-
tén 40, 41, 42 y 31, 32. 33 pueden ser desplezedos uno
con relacidn = otro en direccidn al erranque por el ci-
lindro hidraulico 38, y que formen por consigulente un
bastidor de sostén mévil que se distingue ante todo de
un bastidor de sostén normel que el hecho de que presen~
te ademés otro cilindro 27 que permite desplazer los dos
marcos 40, 41, 42 y 31, 32, 33 uno hacia otro, es decir,
desplazar el bastidor comstituido por los dos mmrcos en
ol sentido longitudinal del transporteador.

dn la figura 1., el dispoeitivo de emerre del trans-
portador 10 esté representiado en su posicidn de partide,
antes del desplazamie nto del irensportedor 10 en la di-
reccdi §n indicada por la floche 43. Si se trata ds hacer
avanzar el transportedor 10, por ejemplo después de une
carrers de le rozedora., en una magnitud correspondiente

al elcance de atagus de esta Bltims, Be ejerce (%r}g Pre= ~
"r' “% t 1
Ly N2
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sidn sobre el pistdén 19 por un conducto de admisin'4.
Dado que en este momento los puntales hidrailicos 32 y
33 del sezundo marco de sostén estén bloquemdos contra
le Toca y que por consiguiente la brida 20 estd mante-
nide inmévil, el carril 17, por el hecho de la pussta
en carga del pistdén 39, es mvanzado en el sentido indi-
cado por la flecha 43, msi como el transportedor 10
que estd fijado & 81, a condi cién naturslmente de que
los puntales 41 y 42 del marco de sostén que forman
ol extremo del transportedor no estén bloqusados contra
la roca , 8ino que estédn por el contrario separados.
Zsta operact n se renueve, por ejemplo, después

de cada carrera de la rozadora, hasta que el marco de

sostém 40, 41, 42 adopta com relacidn al merco de sos-
tén 31, 32, 33, la posicidén representada en la figura
2. 31 eje 25 de les roldaenas 21 ha llegedo entonces

2l otro extremo de la lumbrera 24 de forme oblongs, de
mansra que la carrers méxime sobre la cual los dos mar-~
cos, 40, 41, 42 y 31, 33 pueden ser desplezados uno
con relad én gl otro ha sido recorrida. Se bloguean en—
tonces los dos puntales 41, 42, del marco qus forma el
extremo del fransportador contre la roca. Una vez el
transportador amarrado de esta merera, los puntales 32,
33 del segundo marco pusden ser desepretados. Si se ejer-
ce une presidn soire el pistdén 39 del cilindro 38 por
el orificio de edmisidn 45, el travesaiio 31, y con 81
le brida 20, se desplazan hecla la derecha, pw sto que
el carril 17 esté fijado rigidemente al marco de sostén

40, 41, 42. El travesefio 31 y la bride 20 son desplaza~
dos asi desde lg posici dn representada en la figure 2,
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hasgta la represen-tad_a en la figura 1.

3n el caso en que se mue Stra necesario desplazar
el transportador en el sentido longitudinel, el marco
de sostén 40. 41, 42, después de haber slcanzado la po-~
8icidn representads en le figura 1, pemmeansce un primer
lugar bloqueado por la via 20, y se libera el marco 31,
32, 33. Se ejerce entonces una presidn sobre el pistén
28 del cilindro 27 que sctua en sl sehtido longitudinal
del treagportador, por el orificio de admisidn 46, de
menera que el iravesafio 31, que estéd unido rigidemerte
el vastago d¢ pistdn 28a, es arrestrado por el pistdn
28 en sl sentido indicaedo por la flecha 47 (figura 3)
y e8 1 vedo & la posicidn repxresenteds sn la figura 3.
21 eje 29 £1jedo 8l extremo del véstago de pistén 28a
eg guiado entonces por le lumbrers 30 de forma oblonga.
Yo existe enlace directo entre el oje 29 o el véstago
de pistén 28a y la bride 20. Como se puede ver en la fi-
gure 3. los ejes 35 sobre los cuales estén montades les
roldenas 34 son empujados por 1los resortesg conjugados al
exterior del travesafio 31, de maners que estas roldanaes
34 se epristan contrae les eles 22 de la vigueta 17 incluso
despues que el travesafio 31 ha terminsdo su despla zamien-
to en 1a direcoidn indicade por la flecha 47. Después que
los diferentes organoce hen tomado waocs con relseidn a
otros la posicldn represemtada en la figure 3, se amerra
el nuevo el segundo mereo de sostén 31, 32, 33 sobre el
terrenc, mieutras que ss libers el merco de sostén 40, 41,
42 que forma el exiremo del transportedor 10. Si una pre-
eidn es ejercida por el orificio de adeiel ér 48 sobre el
pietén 28 del cilindro 27 y actuam en el sentido longitu-
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dinal del transportador, dedo que el véstago de pisté '2
28a estéd unido entonces rigidamente al marco 31. 32, 33.
el cilindro 27 e¢s empujado con la brida 20 en la direc~
ol dn indicade por la flechs 47, lo que por medio de las
roldenas 25 y del carril 17. desplaza el conjunto del
transportador 10 en el sentid longitudinal en une mag-
nitud correspondisnte a la carrera del pistén 28, Una
vez terminada esta operacién, los diferentes Srgenocs
se encuentran de nuevo unos con Trelecidn a otros en
le. posid én representeda en la figara 1, de mamra que
el ejercer una presién sobre el pistén 39 por el orifi-
cio de admisidén 44, es posible hamcer avanzer de nwe vo
el cerril 17 o el marco 40, 41, 42 en direccibn al fren~
te de corte 18 con relacién el segundo merco 31, 32, 33.
Segin el modo de realizad én que muestra la figu-
re 4, el extremo del transportador 10 estid {guslmente

'ensanchado pera formar una zapate 50 que constituye un

marco de sostén con los punteles hidraulicos 51 y 52, ¥
eventualmente con une vigieta que forma sombrerete (no
representada) qus se apoya comtra el techo.

aun ledo de este marco de sostém, 50, 51, 52 opues-
to al transportadar 10, un carril 53 esté fijado por me-
dio de elementos de enlace 54, 55 unids por ejes 56 de
tal maners que este carril 53 pwde plvotar en un plano
verticel paralelo al transp o tedor 10 coxfelacién a es-
te transportador o al primer marco de sosten 50, 51, 52.
31 carril 53 lleva en su lado opuesto al transportador
10, prolongeciones 57 en forma de placaes entre las cua~
les esté dispuesto el véstago e pistdén continuo 58, que

atraviess un cilindro de presidn 59 que actua en el sen-
. ‘
296433
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tido del arranque. Encime o debajo del extiremo del trans-
portador aesi conmstituido se encuentra un segundo marco

de sostén constituido por una placa o por una vigueta

60 que forma zapata, sobre la cual estén dispuestos pun-
tales 61 que pueden llevar a su vez igumlmente un son-
brerete, (no representado) que se aplica contra el te-~
cho. Ia unidnm entre los dos marcoes 50, 51 y 60, 61 esté
asegurada por una bride 62 que lleva en su extremo orien-
tedo hacia el transportedor roldanes 63 que rusdan sobre
el lado del carril de seccidn en forma de T orientada
hacia el transportador. 3ste brida 62 esté montada so-
bre el cilimiro 59 Qe menera que eg bloqueada en treng-
lacidn pero que puede pivotar elrededor de un eje 64. Zn
su extremo supsrior 65. la brida 62 estd unida &l merco
de sostén 60, 61, con interposicidn de un cilindre ds mwe-
sidn 66 que mctua en el sentido lonmgitudimel del treus-
portader 10 y cuyo véatago de pistén 67 eestéd fijado e

la brida 62 o0 & su extrsmo 65, mientras que el cilimiro
66 que e8té & su vez unido rigidamente 8l merco de sos-
tén 60, 61.

38 importante que el véstago de pistdn 58 sea
ligeremen te més corto que la & stancie que separa las
plecas 5T del carril 53. A fin de poder sostener e pe-
gexr de esto el véstago de pistén 58 y por comsigulente
el cilindro 59 de mamere perfecta, la place 57 esté
provisgta de un reborde 68 que impide que el véstago de
pistén 58 se doslice intempestivamerte fuers del dispo-

sitivo de guie formado por las placas 57. Por el hecho
de que el véstago de plstén 58 es ligeramente més corto

que le distancia que separa las dos placas 57, se pwede

286433
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dispogitivo de gula 57, lo que parmite adaptar mejor

2) conjunto a laas condieclom s frecuentemente irreguleres
del trabaejo en el fondo.

41 avamce alternado de los dos marcos se efectua
préacticamente como se he explicedo durente la deserip-
cién del modo de realizscidm que muestram les figures
18 3, Partiendo de la posicidn en la cusl los diferen-
te8 brganos estén representedos en la figura 4, se blo-
quee en primer lugar el merco 50, 51, 52 contra sl terre-
no, misntras que se liberas el marco de sostén 60, 61.

S8i se envia lusgo la presidn el cilindro 53 por el con-
dunoto 69, el cilindro 59 se desplaza hacis la derecha
con la brida 62 y el marco 61, en una magnitud carres-
pordismte a la lonzitud de le lumbrers 70 de forme
oblongae por la cuel pases el eje 71 de las roldames 63.

®1 véstago de pistén 58 se apoya entonces en 72 sobre

la place izquierde 57, dejando en el lado de la place
derecha 57, en 73. un intervelo 73a formado entre su
extremo y esta placa derecha 57. Una vez el merco de
sostédn 60. 61 blogqueado comtra el terreno y el marco de
sostén 50, 51, 52 liberado, este dltimo puede ser des-
plazado con el transportador 10 en la direceidén imdica-
da por le flscha 10e, es decir, en la direceidén del erran-
que, bajo el efecto de la presidn enviada el cilindro 59
por el conducto izquierdo 74. 21 cilimiro 66 que actua sn
el mertido longitudinal del transportador sirve de la me-
nera ya descrita pere desplezer el traansportador 10 en
este sentido longitudinal. Hsta maniobre se ejecute co-

mo se he descrito ya & propésito de las figuras 1 a 3,
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A fin de proporcionar un mejor epoyo del marco de
gostdn 60, 61, que durante la mayor parte de esta manio-
bra debe ebsorber las fueraas que se sjercen sobre el
transportedor, estau previstos topes o retenes de medios
suplementerios 6la inclinados en su extremo superior
en direccidn del transportedor y que hacen asi{ practi-
camente imposible un Qesplazamiento intempestivo del
marco 60, 61. Tom s anflogos suplementarice pueden ser
previstos evidentemente igualmente eobre el merco de
sostén 50, 51, 52.

Seglin el modo de realizaci én que musstren las fi-

guras 5 a 7, el extremo 75 del transportador 10 esté igusl-

mente ensanchado para former une z&pata =obre la cual
estén colocados puntales 76 y 77, Hsta zepata 57 forma
con los puntalss 76 y 77 ¥y ux sombrerets 78 un merce
de soetén que esté unido por elementos de enlace 78 a
uns montura 80 que lleve ux cilindro 79. Bl véstago 81
de un pistén 82 que se desliza en el cilindro 79, que
sale de este cilindro 79 por el ledo orientedo hacia el
transportader, lleve adomés de dicho cilindro un eje 86
& spw sto en un plano vertical, sobre el cuel estén fi-
jades les ricstras 84 de un travesaiio 85, constituyendo
los dos elementos 84 y 85 con los brazos 86 y 87 una bri-
da que forme cerro que Se apoya por medio de roldemes
de rodadurs 88 gobre un carril 89 del segundo marco Qe
sostén 90.

Las riostras 84 de esta bride ean forme de carro
estén montades sobre este eje 83 de mansra gque pwden

pivotar alrededor de 61, de tal manera que los dos mar-

cos8 de sostén 75, 76, 78 y 90 pueden pivotar uno con re-

TR
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marco do Sostén 90 comprende ademds de la placa citada,

dos puntales 91, um tope de medio 92, ssi como sombrers-
t63 93 que sostiensn el techo.

La fijecién del marco 80 sobre lod 408 elemsntos
de enlece 78 asatéd asegurada por ejes 94 montados con
interposicidn de correderas 95 en los elementos de en-
lace 78, estando montades las prolongaciones 96 de la
nontura 80 a pivotamiento sobre cada uno de los ejes
94. Por el hescho de esta disposicidn, le montura 80
puede pivoter en el plano veriical con sl segundo marco
de sostén 90 con relacidén &l transportedor 10 o el primer
marco de sostén 75, 76, T7, 78 y pw de desplezarse per-
pendicularmente &l plano del tremsportador. La unidn de
los doe marcos entre sl este asegursds as{ como por un
cuadrante pw sto que la fijecidn del carro 84, 85, 86,
87 sobre el eje 83 y la de la montura sobrs el eje 94
produce ol miamo efecto que una aerticulacidn de rétu-
la.

Il desplazamiento del transportader 10 en el senti-
do longitudinal se efectua por medio del cilindro 79 y
del pistén 82, Cuando, estando smerreds el marco de 8o0s-
tén 90 contra el terreno, se envia la presifn al cilin-
dro 79 por el conducto 37, se produce el desplazamiento
del cilindro 79 y peor consdguients ds 1la montura 80 en
la direccién indicads por la flecha 98, presto qus el

pistén 82 esté unido por el eje 83 al mreo 90 que esté
blogueado contra el terrens. Bl marco 75, 76, 77, 18 ¥

el transportedor 10 son arrastrados hacd a el segundo mar-

co 30 por medio del eje 94. A los dos lados del c¢ilindro

“d

~y
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79, entre el carro 84, 85, 86, 87 y la montura 80, estén
dispusstos resortes helicoidales 99 gue durante el des-

plazamisnto del primer merco de sostén 75. 76, 77, 78

¥ por consiguiente iguelmente de la monture 80 en direc-
cd 8n del segundo marco de sostén 90,%on comprimidos en
funcién de la importencia del desplezamis nto. ¥l véstago
81 del pistdén 82 presenta en el lado del eje 83 opwe sto
8l cilindro 79 una prolongecidn 100 que pasa por una lum-
brere correspondisnte 101 dispus ste en la montura 80.
iste dispositivo de guia impide que el pistdéh 82 o el
cilirmdro 79 se desplecen de través durante ¢l anarre del
transportador 10. 21 extremo de le prolongacidén 100 in-
troducid o en le lumbrere 101 puede presentar un perfil
rectangular o cuadrado, es decir, que se aparte ds la
forma circular,

#n el segundo merco de sostén 90 esta fijado rigi-
damente un cilindro 102 en el cual se desliza un pistén
103 provisto de un véstego de pistén 104, el vastage
de pistén 104 lleva en su extreno las roldenas 83 y los
brazos 86 y 87 de la bride o del cerro. Las roldanas 88
ss apoyan como y& Se ha mencionado sobre el cerril de
guia 89.

datando blogueado el marco 90 contra el terreno,
el desplazamiento del pistén 103 y por consiguiente del
carro 84, 85, 86, 87 en la direccién indicada por la
flecha 105 se prodwee par sl envio de la presiéh el ci-
limiro 102 por el conmducto 106, El carro 84, 85, 86, 87
arrastra la montura por medio del eje 83, y con é1 el
primer marco 75, 76, 77, 78 asi como el transportaiar
10, de manera que este Gltimo se desplaza en direccién

296433
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el frente de corte en funcidn del avance delbpié 03.
31 itransportedor 10 pwde par consigulente ser avanzado

por medio Aol cilindro 102 seghn la progresién del arran-
que. Cuando el pistén 103, al desplazerse en la direccidn
indicade por la flecha 105, he alcanzado su posieldn ex-
treme, el primer maerco d4e sostén 75. 76, 77 y18 que cons-
tituye ol extremo del transportador 10 esté bloqueado con-
tra la rocs. Bl marco de sostén 90 pwe de ser liberade
entonces sin que el tranaportador se desplace, par ejem-
plo, bejo la accidn de las fuerzes que le¢ son transmiti-
des por une rozeadora. Le presidn llega ahara al cilindro
102 por el conducto 107. Dedo quw el pistdén 103 eaté uni-
do por el carro 84, 85, 86, 87 y por la montura 80 al
primer marco de sostén inmovilizado contra la roce, sl
cilindro 102 se desplaza con el marco S0 con relacién

el pistén 103 y &l carro 84, 85, 86, 87 hasta que el
pistén se encuentra en su posicidn de partida gue mues-
tra la figura 6, Los puntales 91 del segundo marco 90
pueden ser puestos de. nuevo en carga y log puntales 76,
77 del primer merco pusden ser liberados de nusvo, de
menera gque el tremsportadar 10 pw de ser desplazado shora
con relad én el merco 90.

Si es mecesario, ®s puede iguelmente, enviando la
prosidn al ecilindro 79, desplazar el trensportedar 10 en
el sentido longitudinal o en direccidén del marco 90. Esta
meniobra se efectus misntras el marco 90 estéd inmovili-
zado contra la roca y el marco 75, 76. 77, 18 estéd libe-

redo. Se he indicado ya que durante el desplazamie nto
de la montura 80 y por consiguiente del transportador

10 en direccién del marco 90.. los resortes 99 estén

296433
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comprimidos. A fin de obtener el espacio necesario para
le préxime carrera del pistdn 82 o del cilindro 79, se
ponen en carga los puntaeles 76, 77 del primer marco de
sostén y se liberen los puntales 91 del segundo merco
de sostén 90 despuds dsl final de desplazamiento de la
montura 80 y del traasportador 10 provocado por el pis-
tén 82 y por el cilindro 79. Después del desblogueoc de
los puntales 91, el marco 90 es empujado de nuevo & su
posicidén de pertida (reprssentaeda en la figwrs 6) por
los resortes 99, siendo llevado iguslmente el pistén
82 a su posicibn de partide (representada en la figura
6) por el carro 84, 85, 86, 87. A consecuencia del des-
plazaniento del merco 30 el especlo necesario estd de
nuevo disponible pare la préxima carrera. Segin el modo
de realizacidn descrito, basta un solo conducto de ad-
misién 97 en el ocilindro 79, pussto que la atraccidn
del pistén 82 estéd msegurada por los resortes 99 . Pero
seria neturalmente posible prever agui un segundo con-
d ucto de admisidn, dispuesto de tal manera qus el plstén
82 pwe da ser solicitado por un fluldo por sus dos ca-
ras.

Las puntales necesarios para el blogquso de los dos
marcos de sostén, por ejemplo los puntales 91, pueden
estar dispuestos perpendicularmente a la vene y bloquea-
dos comtra la roca. Ademés, es racionsl prever un tope
de medio 92 inclimmdo segin afgulo agudo con relacidn e
la pendiente y qus impida con certeza que sl dispositivo
de esmarre se desapriete. Los puntales 76 y 77 del primer
marco de sostén estén igualmente inclinados de manera

que forman con esta pendisnte un &ngulo agudo como @s

296433
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visible en la figura 5. Natwralmente., o8 poeﬂ.b;lgae> ‘,ﬁ
mente disporner agqul puntales perpendiculsres a la ve~
na.

31 dispositivo que musastran las figures 5 y 6 esté
representado en la figura 7 en diferentes fases de fun-
cionamiento. La figara TA musstra la posiclidn de pertids:
el marco 90 esté bloqueado contra el terrenc por los
put eles 91. En el curso de la fase siguiente B, el ci-
lindro 79 e= accionado con relacién a la posicidén de par-
tida A y exrrastra el transporiador 10 en le direccién in-
dicada por la flecha 109, haste gque los resortes (no re-
pressntades ) dispuestos entre la montura 80 y el marco 90
eatén completamente comprimidos y hasta que la montura 80
esté aproximada contra al marco 90. En la fase sigulente
C, 18 presidn es snviada al cilinmire 102, de tel maners
gque el carro 84, 85, 86, 87, se desplace con el primer
merco de sostén 75, 76, 77, T8 en direccién el frente
de cxr te 111, como se indica por la fleche 110. Une vez
gue el carro hs alcanzado la posicidn extrema represen~
tede en la figurs 7D, 108 puntales 76, 77 del primer
merco de sostén son puestos en carge, y los puntales 91
del segundo marco 90 son desbloqueados {figura 78);bajo
la accibén de unos resortes 99 dispwstos entre el ssgundo
marco 90 y la montura 80, el marco 90 se desplaza en la
direccidn indiceda por la flecha 112, Al envier la pre-
gi6n en ol sertido conveniemte &1 ¢ilindro 102, se des~
plaza el marco 90 en la direccidén indicade por la flecha
113 con.relacdi én al carro 84, 85, 86, 87 (figwe 7F) es

decir, en direcd én al primer marco de sostén asi como
del transportador 10, Zste marco recup ra asi su posicién

OR AN
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de partida representada en la figura 74, 4o menera que
es posible desplsazar ahara el transportador 10 en direc-
cibén al frente de corte.

Los detelles de realizacl én pueden ser malifi cados,

sin apartarse del invento, dentro del é&mbito de las egqui-
velencies técnlocas.

-NOTA-

Los puntos de invencidn propis, no nueva, pero no
establecida, practiceds ni di vulgeda en Bspafia, que 8e
presentan para que sean obje to de esta solicitud de Pa-
tente de Introduccidén, por DIBZ sfios, son los siguien-
tes:

12, - Dispositivo para el amarre de un transpor-
tador colocedo delante de un frente de explotacidn y que
sirve de guia & un dispositivo de extraccidn automética
de carbén, por ejemplo & una rozedora, estando fijado
el trensportador en sus extremidades de forma tal que
las fuerzas que se manifiestan en su sentido lonzitudi-
nal sean transmitides sl menos en perte & rectamente &8l
terreno y que pueda ser desplazado en la direccidn de la
extraceidn, caracterizado por que el amarre del transpor-
tador es asegursdo por un srmezdn de sostenimiento desple~
zable constituido de menera conoclide por dos marcos sen-
siblemente paralelos uno & otro, estando uno &l amenos de

estos marcos unido g1 transportador de manera que Se lo

v N
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relacidén a este transportador.

22, - Digpositivo de acuerdo con el punto 1, ca-
racterizado por que uno de los marcos del armazdn esté
formado por le extremidad del transportador.

3%, - Dispositivo de acuerdo con uno o varios de
los puntos precedentes caracterizado por gqus un cilindro
de presidn que actua en direccidn del frente de explote-
cidén estd unido al merco de manera epropiade.

4¢, -~ Dispositivo de acuerdo con uno o varios
ds los puntos precedentes caracterizado por gue los dos
marcos estén unidos entre si por une brida o un drgano
equivalents con interposicidn de un cilindro de presiénm
que actua en el sentido longltudinal del transportador,
pudiendo desplezarse transversalmente esta misme brida
con relacién & uno al mencs de los dos marocos, y el ci-
lindro de presidn que actus en dirsccidn del frente de
explotacd én ataca la brida dirscta o indirectamente a
fin de provocer este desplezamis nto transversal,

58, - Dispositivo de acuerdo con uno ¢ verios de
los puntos precedentes caracterizedos por que el trans-
portador o el merco quse constituye la extremidad dsl trans-
portador estd fijado a un carril que se extiende en el
sentido de la geleria de forma que resista a las trac-
cionea, estando mantenido este mismo cerril por la bridas,

que pusde desplazarse transvarsslmente con relacidén a
é1.

68, -~ Uispositivo de scuerdo con uno o verios ds
los pun%oe precedentes caracterizado por qus el carril

estd constituldo por un perfil de seccién en forma de

"% 28433
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doble T scbre cuyas alss gsensiblemente verticafes "drien-
tadas hacia el transportador ruedan las roldanas de la
bride que unen los dos marcos de sostenimiento, estando
las dos roldanes previstas montadas racionalmente sobre
un eje comfin que pesa por una lumbrera realizeda & este
efedto en ol carril en T.

78, - Dispositivo de acuerdo c¢on uno ¢ varios de
los punfos precedentes caracterizado por gque este carril
puede pivotar con relacidn al transportador en un plano
verticel que Se¢ extiende paralelamente a este transpor-
tador.

88, -~ Dispositivo de acuerdo con uno o varios de
los punfos precedentes caracterizados por que el carril
no forma resalto con relscidn al transportador en la
direccidn de extrsccidn, por lo menos del lado del fren-
ts ds extraeceidn.

98, - Dispositivo de acusrdo con uno o verios de
los puntos precedentes ceracterizado por qus el cilindro
de presidn que produce el desplazamie nto del ermazdn de
sostenimisnto estéd colocado entre el carril fijado al
trensportedor y el segundo merco de sostenimisnto, y el
ecilindro qus act@ia en el sentido longitudinal del transe-
portador estéd montedo sobrs el segundo merco.

102, - Dispositivo de acuerdo con uno ¢ varios de
los puntos precedentes carecterizado por que el carril
fijado & la extremidad del trensportador lleva en sus ex-
tremos dos placas o elementos andlogos sobre los cuales se
apoyan o el cilindro de mresidn gue ectéia en la direccidn
de extraceidn o el véstago de su pistédn.

11 . — Pigpositivo de acuerdo con uno 0 varioa de

35433
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los puntos precedentes caracterizado por que la distan-
cia que sepera las placas gue sirven de contrapuertas

es muy 1igeramsnte superior & la longitud del véstago del
pietdn, estendo racionalmente provistes las placas, en
su costado orientedo hacis el cilindro, por un reborde
continuo o con un elemento anflogo & fin de mantensr el
vAstago del pistén.

128, - Dispositivo de acuerdo con uno o varios de
los puntos precedentes ceracterizado por gus el cilindro
de presidn o el véstago del pistén esté montado sobre el
Segundo marco de una menera que impide todo desplazamien~
to.

132, - Dispositivo de acuerdo con uno o varios de
los puntos precedentes caracterizado por que la bride gue
une entre si los dos marces del ermazén ds sostenimlento
est4 montada sobre el cilindro de preeién que actia en
el sentido de la extraccidnm de manera que no pueds des-
plezarse en traslacidn con relecidn a é1, pero que sin
smbargo pueda pivotar.

148. - Dispositivo de acuerdo oon unc o varios de

los puntos precedentes caracterizado por gqus la brida

que une entre ef los dos marcos tiene racionalmente una

forme de estribo y esté fijade por su extremided el ci-
limro o al véstago de su pistén. y el cilindro de presién
que actie en el sentido longitudinel del transportador
esté soportado por el primer marco.

158, - Dispositivo de acusrdo con uno o verice de
los puntés precedentes caracterigado por gue las exitre-

pidades del véstago del pistdn o del cilindro estén pro-

vistas de roldanas de rodamie nto que se BMW )
%y
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viguete o un cerril correspondientes soliderio® del se-
gundo érbol.

168, - Digpositivo de acuerdo con uno o varios de
los puntos precedentes caracterizado por que los dos
mercos que constituyen el armezén de = stenimiento s
apoyan uno sobre otro por intermedio de un resorte de
conpresién o de wn bérganc andlogo que actlia en el sentido
longitudinal del transportedor.

178, - Dispositivo de acusrdo oon uno o varios
des los puntos precedentes ceracterizado por que uno de
log dos marcos, o los doe marcos, ¢stén provistos de
epoyos centrales con el fin de absorber los esfuerzos
ds traceidn del trensportador.

188, - Dispositivo para el emarre de un transpor-
tedar.

Tel y como se ha deserito en la memoria gus ante-~
cade, representado en los dibujoe que se acompafian y
con los fines que se hsn esped ficado.

Bste Memaria comste de veintitres hojas escritas

a mégquina por uns sola care.

Medrid, r 3 MAY. Nﬁ‘
?.A:«
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