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DESCRIPCION

Este modelo tiene por objeto una tira elasti-
ca (strip) con contactos eléctricos internos para el re-
gistro del tridnsito de ejes de vehiculos, la cual com-
prende un perfilado, de goma o similar, con cavidad pa~
ra elementos de contacto metalicos que actﬁan.con la de-
formacidn del perfilado por la carga causada por el trén-

sito de los vehiculos.

Segun el modelo, para aumentar la resistencia
al desgaste la superficie superior del perfilado esta
gdarnecida de una parte en forma de coraza longitudinal
superficial de proteqciﬁn, hecha de metal o de otro mate-

rial iddéneo, que entra en contacto con las ruedas de lo§. .

vehiculos en transito. *0%
>e gt

Dicha parte superficial de proteccidn es una
lamina de metal u otro material, en una posible solucién}-{}
La lamina puede estar limitada en anchura para aseguray
las deformaciones del perfilado, especialmente en zonaS’":

de empalme que definen lateralmente la cavidad. La léminé.LJ

y los elementos de contacto a la lamina pueden hacersé:{}

solidarios de la tira en el acto de la operacién de es-::':o'e

tampacién del perfilado de goma de la tira.

La seccidén del perfilado puede comprender en
la practica una porcién inferior, aproximadamente en for-
ma de trapecio isdsceles, coronada por una porcidn supe-

rior, aproximadamenté en forma de segmento de circulo con
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una base, cuya base se superpone a la base menor del tra-
pecio, mientras que la cavidad para los elementos de con-
tacto estd dispuesta dentro de la porcidén inferior y la
limina estd aplicada, y moldurada de modo que se super-
ponga, a la porcién de superficie cilindrica de la tira
que corresponde al arco de circulo gue delimita la por-

cidén superior de dicha seccidn.

El dibujo adjunto muestra una posible modali-~

dad de realizacién del modelo, yenparticular:

- la figura 1 muestra una vista esguemitica,
en seccifn, de la tira para el registro del tréinsito

de vehiculos conforme al modelo;

- y la figura 2 muestra una vista analoga a la

.
co et

de la figura 1, pero con indicacidén esquemidtica de. °,
la disposicidén de la seccidn de la tira tal como re-
sulta deformada por la carga causada por el trénsitg‘:z

.'Q‘

de ruedas de vehiculos.

Como se desprende del dibujo adjunto, la tira-.--
con contactos eléctricos internos para el registro del,:’.:'
trdnsito de vehiculos conforme al modelo, indicada en gei:{}
neral con 1, estd constituida por un segmento de longituq: "’.'E
adecuada (por lo general, igual a la anchura mas o menos
del carril de trdnsito) de un perfilado 3, de goma u otro

elastomero de caracteristicas oportunas, cuya seccidn se

expone en la figura 1.

Dicha seccidn comprende una porcidn inferior

S, que tiene aproximadamente la forma de un trapecio isds-
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celes con los vértices unidos (delimitada en el dibujo,
con finalidad exclusivamente ilustrativa, por una linea
de divisidn de punto y raya, en la parte superior), la
cual estd coronado por una porcién 7 de forma mds o menos
como la de un segmento de circulo; unos empalmes 8 opor-

tunos unen los contornos de las porciones 5 y 7.

A la moldura aproximadamente en arco de cir-
culo 9 que delimita por arriba la porcidn 7 corresponde,
en la tira conforme al modelo, una porcidn de superficie
cilindrica en la que, caracterfsticamente, estd aplicada
una l4mina 11 superficial, de proteccidn, destinada a en-
traren contacto con las ruedas de los vehiculos en tréin-
sito.

La lamina 11 es por lo general metdlica, se .

. (TR RN

cifie a la moldura aproximadamente en arco de circulo 9 °°,
e

Yy, por la forma descrita de la seccién del perfilado 3

(en virtud de la cual la porcidén 7 tiene por base la base...

menor del trapecio de la porcidén 5), queda limitada en

anchura, para asegurar asi el desarrollo de las deforma-
L 4
Lopese

ciones del perfilado cuando se produce carga, especial- |

mente en las zonas de empalme 5R.
NP
oo

Las zonas de empalme SR estdn dispuestas lav ¢

‘set ¢
teralmente en la seccidn y definen una cavidad interna
13 en la que estan dispuestos los elementos horizontales

de contacto a la lamina 15 y 17.

Adem3s que de metal de caracteristicas meci-
nicas oportunas, la lamina 11 puede'estar hecha de cual-

quier otro material apropiado, como nildn, material plas-
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tico reforzado, etcétera, siempre con el objeto de evitar
el contacto directo entre las ruedas de los vehiculos en
trénsito y la goma del perfilado, Este objeto puede obte-
nerse también en alglin caso empleando, en vez de una 13-
mina curvada como en el dibujo, un listén encajado en la
porcidén 7 de la seccidn y con moldura superior, preferen-

temente en arco.

Como se desprende de la figura 2 (en la cual
se ha dibujado con linea de trazos la posicidén deformada
de la seccidn del perfilado 3 causada por la carga de una
rueda en transito), dichas deformaciones, incluso para
la moldura de las porciones laterales 13L de la cavidad
13, implican en el material de la seccidn solicitaciones

casi exclusivamente de compreaién: en cambio, las even-

-
re o0t

tuales solicitaciones de corte o de traccidn resultan dg}'.

LE S

magnitud bastante modesta o practicamente despreciables.

Esto es muy importante para los fines de la duracidnm QQ?a

X R

la tira.
Dentro del perfilado 3 se extiende longitudi-

Crres

nalmente la cavidad 13, cuya seccidén presenta una porciép ..
* *

»

central 13C con el borde superior y el inferior virtual- . '

tav
L] L L4

mente paralelos, lo mismo que las porciones laterale%’:;
13L, ya citadas, cuyo contorno es curvilineo vy, refefidé'::
a una linea horizontal de mediacibn, disimétrico. En
otras palabras, dado gue el borde superior de la porcidn
central 13C es menos extendido gue el borde inferior, el

contorne de cada porcidn 13L define, dentro del perfilade

3, un canal superior 19 y un canal inferior 21, opuestos
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entre si y de los cuales el canal 19 tiene seccién bas-
tante mds larga y también ligeramente mas profunda que
la del canal 21.

El perfilado 3 se obtiene por estampacidn por
compresién y al mismo tiempo que se efectila la operacidn
de estampacién se le provee de la lamina met3lica 11 y
de los elementos de contacto a la limina 15 y 17, que
guedan por consiguiente anclados en la goma. En algin ca-

so el anclaje a la goma se asegura mediante adhesivo.

La mayoria de las veces la lamina metidlica
11 es de acero inoxidable, mientras que los otros elemen-
tos 15 y 17 son de acero al ?arbono o de otro material

idéneo con eventual tratamiento superficial.

. e 0.0
Dadas las repetidas solicitaciones a gque esta

. . e
sometida durante el uso la lamina 11, ulteriormente queGQ:':
anclada al material de la porcidn 7, situada debajo, pog'
rebordes 11R de unos 90 grados, o sea dispuestos radialloi}
mente.

Como que los contactos. dentro de cada tirgeer.
deben ser estancos, los extremos de la cavidad 13 estanm,:..

. r90

sellados en un extremo mediante un elemento de cierre, de -+ »

Tete

goma, fijado por vulcanizacidén, mientras en el otro ex{:.:.';
tremo se aplica un terminal de cierre andlogo, de goma,
fijado también por vulcanizacidn y que presenta un cable-
cito bipolar cuyos conductores estin conectados cada uno
a una de las dos ldminas 15 y 17. Dicho cablecito une la
tira a un dispositivo eléctrico o electrdnico de detec-
cién del paso sobre ella de los ejes de los medios mévi-

les en transito.
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Son evidentes las ventajas de la tira segin
el modelo: la presencia de la ldmina 11 reduce, y hasta
casi elimina, de modo decisgivo el desgaste del dorso de
contacto de la tira, desgaste gque en cambio era notable
en las tiras convencionales, dada la menor dureza de lj
goma que empleaban respecto a la dureza de los neumdticos
de los vehiculos. La lamina 11 elimina también la posibi-~
lidad de que el dorso de la tira se perfore o tronce por
el paso de ruedas con cadenas antideslizantes o con neu-
mdticos de clavos, lo que irrogarfa la pérdida del aisla-
miento eléctrico hasta el punto de comprometer el funcio-

namiento del dispositivo.

Por Ultimo, es muy importante observar lo que

se desprende de la figura 2, en la cual estd dibujado es-

(XXX 2]

quematicamente el contorno de la seccidn de la tira cuans A
.c..t

do, por la carga impuesta por una rueda en trinsito, a-

quélla se deforma hasta permitir el contacto entre la li-.,,

mina 15 y la limina 17. En dicha figura se han indicado

respectivamente con T y T' los trazos en el plano del di-

bujo de las secciones longitudinales de la tira que deli- .

mitan por arriba las zonas de empalme S5R, sobre las cua-"***

+ve

les se descarga lateralmente (y md3s © menos normalmenté-" g
respecto a las lineas T y T') aproximadamente la mitaa':.?z
de la carga que gravita sobre la tira en el momento del
paso de una rueda de transito. Como es facil observar,
las lineas T y T' resultan virtualmente paralelas, lo gque
confirma que dichas zonas de empalme son solicitadas pre-

dominantemente por compresidn, por lo cual las solicita-

ciones por flexién o por corte, si existiesen, deben con-
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siderarse extremadamente limitadas. Esta circunstancia
asegura una duracidn de la tira netamente superior a la
duracidn de las tiras convencionales, cuyo desgaste {(con
las consiguientes fisuraciones o laceraciones) se origi-
naba en gran parte, en las zonag gue flanguean la porcidn

dosal, por solicitaciones de flexidn y de corte.

.
L A XX 3]
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REIVINDICACIONES

1. Tira eldstica con
contactos - para- -el registro del  trédnsito de ve-
hiculos, que comprende un perfilado, de goma o similar,
con cavidad para elementos de contacto hetilicos que ac-
tian con la deformacidn del perfilado por la carga causa-
da por el transito de los vehiculos,caracterizad?a en que

la superficié superior del perfilado estid guarnecida de ...

* e 0
una parte en forma de coraza longitudinal superficial de
proteccidn, hecha de metal o de otro material iddneo, gque

-

‘e
entra en contacto con las ruedas de los vehiculos en tran- . o

* L. 0"
sito. .t

ot ne

..s'-.

u. »
. v » s . . *_ 4
2.~ Tira, conforme a la reivindicacidén an- ‘e

terior, caracterizada en que la parte superficial de pro-

teccidn es una lamina de metal u otro material.

3.~ Tira, - conforme a las reivindica-
ciones preceden;es.caracterizada en que la limina estd
limitada en anchura para asegurar las deformaciones del
perfilado, especialmente en zonas de empalme que definen

lateralmente la cavidad.

4.~ Tira, conforme a las reivindica-
ciones precedentes, caracterizada en que la limina y los
elementos de contacto a la limina se hacen solidarios de
la tira en el acto de la operacidn de estampacidn del

perfilado de goma de la tira.,
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5.=Tira, - conforme a las reivindica-

ciones precedentes,caracéerizada ~en que la seccién del
perfilado comprende una porcién inferior, aproximadamente
en forma de trapecio isdsceles, coronada por una- porcidn
superior, aproximadamente en forma de segmento de c{rculo
con una base, cuya base se superpone a la base menor del
trapecio, mientras que la cavidad para los elementos de
contacto estd dispuesta dentro de la porcidn inferior y
la ldmina estd aplicada, y moldurada de modo que se super- .,
ponga, a la porcién de superficie cilindrica de la tira

que corresponde al arco de circulo que delimita la por-

cidn superior de dicha seccién.

* e

e

-‘ .a.

6.~ Tira, conforme a las reivindica- Tev-*

~ o L

ciones precedentes,caracterizada en que la cavidad de el

caras horizontales paralelas acercadas para los elementos
de contactc se completa lateralmente con dos cavidades
de contorno moldurade y que se extienden con desarrollo
canaliforme mis hacia arriba y mds hacia abajo que dichas
caras, con lo que gquedan definidas zonas de empalme {con
zonas de apoyo situadas dehajo) entre la parte superior
y la parte inferior de la seccidn, cuyas solicitaciones,
al pasar sobre la tira la carga de una rueda en transito,
son predominantemente de compresidén, mientras que las so-

licitaciones de flexidn y de corte guedan muy reducidas.

7.= Tira, -conforme a las reivindica-
ciones precedentes,caracterizada en gue el anclaje de

la l3mina a la tira aplicada a ella por estampacidn esti
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asegurado mediante rebordes aproximadamente radiales de

dicha l&mina, incorporados en la seccidn de la tira. .

8.- Tira, conforme a la reivindicacidn
1, caracterizad @ en que la parte superficial de proteccidn

estda constituida por un listdn de material adecuado, el

» -
c'o' :
cual entra en contacto con las ruedas de los vehiculos e ven
. . e
en transito y estd encajado en la porcidn superior de la et
seccidon de la tira. ..
L ."
L K4 &
9.~ Tira, eldstica. con
contactos para el registro del trénsito de vehiculos scen
L e
ﬁv:‘.'.-'

v . . A
Seglin se describe ¥ reivindica en la presente me= %+~

N s

-~

moria descriptiva que consta de 11 hojas foljadas y escri- '

-
L ]

tas a mdquina por una sola cara.

Madrid, a 19 Agosto 1,985

P.a. 5ER C‘J‘{As
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