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por »NEJOzAS INTROUUGIDRS EN EL OBJEYO DX 13 PATENTE PRINCIPAL
t - .

N8 290.627¢, por uNuevo sistema de freno psra metanismos rots-
toriost, a travor de UON MIGUEL MRRTIN MARTIN, de naclonalildad

espafiola, domiciliado en Madrid, wMarcenado, n® 38,

- - -

WEMOHI VESCHIPTIvA

Bl presente Uertiticado de wdicion se retiere a mejoras in-
troducidas en el objeto ae la Patente Principsl N® 290.627 por
#Nuevo sistema de freho pars mecanismos rotatorio;u, de prele-
rente aplicacion pars vehiculos automdoviles, en los que 86 uti-
lize para trenar las ruedas delanterés y/o traseras.

€n dicha Patente Principal se reivindicé el sigtema de Zre-
no basado en provooar el blogueo de la rotacién del slemento
agecuado uel mecanismo, mediante el progresivo contacto con di-
cho elemento de un collar estatico, es decir, de un collar sus~
gaptible de desplazarse paralelamente a su plano, pero sia po-
dor gilrar rotatoriamente, estebleclendo tal contacto a traveés
de una amplia arandels de una sustancla especial de Yricciédnm,

y el empuje determinante de ls traslaclidn del collar lo deter-
minzba la rotacidn de una tuerce gigente girada desde sl mando

¥ con medios de reocuperacidn une vez cesado el estuerzo.
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« La referida accidn impulsora se provocaba porque esa tuer-
cs gigante, al llavar terrajado su husco cilindrico central, y
engransr con similar filetesado practicado en una zons exterior
de ls pleza-buje del sistema, el ser hecha girar uns pequefia
5 traccion de vuelta desde el mando del mecanismo, como el paso
de rileteado ers grande, ya se producis desplezamiento suri-
ciente para el empuje desesdo, y esta tuerca lo: ejercis asi
sobre el collar estatico que era gulasdo por zona longitudinal-
mente estriada del referido buje coincidente con la sinilar-
10. mente estriada del hueco ceatral del collar,

La practica he demostrado que este desplazamiento impulesor
puede simpliricarse o modificarse ventajosamente mediante aigunas
variantes de estructura empleadas aislada o combipadaments, y
que radican, 0 en modiricar la estructurs de lg tuerca glgan-

15, te, 0 en modificér ié de los medios impulsores prescimdiendo de
emplear tuercs rotatoris, o cn rin, en intercalar un slemento
para aeprovechar la sccidén ge servofrsioe |

gnh le primer vaeriante, lu tuerca po posee tileteado centrsl
ni tampoco lo posee, por conslguiente, la corresponaiente 2ona

20, del buje, y se debe la accion impialsora a yodillos loocos aloja-
dos en el pleno de la tuerca gigante entrentado con el plano
del collar axialmente desplazable, es desir, que se trata de u-
na seudotuercae.

¥n la segunda véliante, varia ls rorms de la pleza~buje, Do

25, existe tuerca impulsora estando sustituida por semibombines im-
pulsoras.

tn la tercers variante, entre ol coller axialmente despla-
zable y el plano enm rotacldon s frenar, se intercala un tercer
plato con roaillos locos, y es este huevo collar el que ejerce

30. el empuje sobre el plano en rotacidn a trenar.
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« §n todos los casos, entre las s@ﬁer%ﬁg tontactar psra
frensje, so intercala una srandels de un materlal de rriceiodn,
como en la Patente Principal, y la vuelta a posicidn de reposo
de los eolementos desplazedos se consigue por la accidn de balles-
tillas de acero elasticamente rijadas a zones edecuadas de las
partes estacionarias, que sbarcan zonas asimismo adecusdas-s de
diohos elementos desplazablese

Todo ello guedard mejor comprsndido con referencia a reali-
zaciones ilustradas en ls adjunts lamins de dibujos, como ejem-
plos no limitativoes,

sn los 4dibujos:

La tig. 1 muestra la primsre veriente de realizacién de im-
pulaién modiricada, viste en corte por plano diamtral;

La rige 2 ilustra la segunds veriente, en vista similar; y

La tigs 3 os ls tercera varlante, asimismo en sorte,

8o le rig., 1, la composicion en conjunto es similer a la de
ls Patente Principal, pero la tuerca gigante 1 no tiene tiletea-
do en la zona en sallente que apoys sobre la del buje B, y en
el plano en coropa circuliar entrentado con el plano del collar
axislmente desplazaeble 2 lleva practlocadas cajerss pars enman-
gar sendos rodillos locos 6 (dos en este ejemplo dismetralments
opusstos), y el reterido plano del collar 2 lleva, entrentados
con dishos rodillos, salientes en rampa triangular, que eh su
erranqus coinciden con la posicidn de los rodillos, en reposo,

0 sea que ho hay empuje alguno sobre 2, pero en ocusnto actis el
mando de rrenop desde el puesto de conduceidn, si es vehiculo, o
en genersl desde el de goblerno del mecanlsmo, la tuerca gire
sobre si misma un peguefio engulo en rotaoién y los reailles su-
benm por lss rempas e impulsan grasdualmente a 2 contra 4 y 5 tre=

nando as{ a este ultimo elemento o tambor de éueda Te Este avan-
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ce de 2 vence la aceidn elistica ;£2£%%§Qg£g§;%gﬁlas M remata-
des en espirel &, elusticamente tijedas s la zona extrems del
buje B y por elio, al cesar el esrfuerzo de rrengje y desheager
le tusrca 1 su giro, quedsn lss ballestillas posibilitadas de
reintegrar a 2 a su posicion de reposo.

Bn 1lg rig. 2, el buje B plerde su torma escalonsda de ls
anterior realizacion, que es lg mismas de la Patente Principsl,
siendo ahora une placa B que tiene diametralmente encajedos los
gsemibombines 1 de muelle antagonista y pistén P impulsor de la

corona cirouler P’ contra el collar 2 y, por 4, al elemente ro-
tatorioc 5. al cesar ls accidén de rrenaje, actia el muelle del
semibombin y recupera 2 su posicion de reposo por la ascidn ae
las ballestillas Y elésticamente vinouladss al buje plano B en
su psrte estacioneria.

Bn la rigs 3 se ve el aroc o collar que eprovecha la scoion
de servorreno, haciendo constar que, si bien se ilustra solamen-

te en este ejemplo, es elemento que puede siempre intercalarss

. enire dos slementos, estacionarlo y rotastoric. aqui, 12 tuerce

1 y buje B tienen el trazado de la Patente Principal, pero ya
con mutuo roscedo como en aquella, y la direrencfa 88 que el elew
mento intercalado 3 lleve alojados los roailles § (como los lle-
vaba 1 en ls primer variante antes descrita) y el plano del co-
llar desplazable axielmente 2 es shora el que lleve las rampes.
Si giramos desde el mendo la tuerca gigente l, o presionamos a
través de los semibombinss 4 de la fig. 2, 0 en rin, empleamos
la ssudotuerca 1 de la tig. 1, se pondrén en contecto los aros
2, 3y 5y ocomo_ 5 gire, y & tavorece la friccién, se verd obli-
gado 3 e girar, y sus rodillos al subir por lss rampss de 2, a-
cugiarsn 3 qoﬁtra‘z y se reaelizara al deaeed& frensje. Al cesar

el esfuerzo de frenado, 1 deshace su glro, afloje el empuje,
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3 deshace su glro (que es solo de s 1§»mm. a %%pgchga g 1z«

gulerdas) ¥y cesapakece el bloqueo de 5 que sigue su rotscion,
slendo syudado el servofreno 3 a deshacer el contacto por la
accidn de las ballestillas Y de extremec elestico g.

Los elementos transmisores de esfuerzos de trenaje, tahto
megénica como hidrsulicamente, a la tuerca o a los bembines,
en su caso, son asimismo aplicables a estas varisntes resliza-
doras del empuje y dentro de la esencialidad de ls invencion,
quedan tambien protegidas otras varisntes de detalla, tales co-
mo el tamafio de los elementos y el material més apropisdo para
su fabriscacién. ¥s tamblén aplicable a estas reslizaciones el
elemento de recuperacidn consistente en un muelle principal vin-
culado a parte rotatoris por un extremo y a parte estacionaris
por al otro, y el dispositivo limitador de separacidn en reposo
de los planoe a econtsctar, e tin ae quede compensado automitica-
mente su desgaste y resulten por ello con distancis constente

a salvar en el frenado.

N 0 T a

Hecha 1la descripeién ael prosente invento, se declaren co-
mo nuevas ¥ de propia invencién las reivindiceciones siguien-
tes:

'1.- Mejoras introducidas en ¢l objeto de la Patente Princi-
pak n® 290.627 por wNuevo sistema de freno pars Mecalismos ro-
tatorEOSH, scaraeacterizeaas porque la tuerca gi-
gante que al ser giraca sobre el buje del sistems, avenzaba a
la vez en paralelismo de su plano, provocando con ello ls im-
pulsion de un collar estacionario sxlalmente desplazeble sontra

el elemento en rotacidn a trensr, cerece de rosce en su hueco
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central y ssimismo carece de roscazge@ﬁa@x@ la zone de

buje donde diche tuerca contacts, o sea gue la referidas tusr-
ca s unqgeedntuerOa simplemente encejade en sl expresado bu-
Je del sistems de treno, y susceptible por consigulente de ser
eccionade tnicemente en rotacién desde el mando, pero sin que
tal totaoion suponge evanoe exial alguno, y en superticie de
esta tuerca sn corons circular eptrentads con la del collar
axialmente desplazable, lleva practicados alojamientos, de pre-
ferencla dos diametrelmente opuestos, en los que Se enmanga
un rodillo libremente giratorio y dispuesto en direcscidn ra-
dial, de susrte que, al ser gilrada lg seudo-tuerca a la gue es-
tan vinoculsdos, estos rodillos, que en reposo esten enfrenta-
dos con la inlciacion de rampss trisngulares practicadas en
ls cara del collar g impulssar, suben por dichas rampas, y como
la expresads seudotuserca no puade retroceder por estar montada
on escalén del duje, qusda progresivemente 1hpulsado el mencio-
nado collar contra el ebmento en rotacidn, y al cesar el estuerzo
de trenaje por deshacer la seudotuerca su giro, y descender ea
copseocusnsia los rodillos por las rampas, tha balleatillés o=
bligan por su elastividac, & gque el collar impulsor recupere
su posicion ae reposos

2.~ Mejores, segin la reivindicacién 1, carac.t e ri-
%z ad as porgue, como otra varisnte de realizacién, el empu-
Je progresivo sobre el collar axialmente desplazable, obedsoe
a la acoidon de dos semibombines encajadog oon sus respectives
ejos normales al plano del collar desplazeble, en puntos diame-
tralments opuestos de la pieza buje del sistema que, ed este oa-
so es simplemente una placa estacionaria a ouyo traves se rea-
11ze el refsrido empuje por obrar la acolidén del piston de cada

semibombin en una corona ocircular desplazabls, encajada en sl
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Rlano de la expresada pieza-buje, recuperando el collar impul-
sor s\ posicidn de reposo, tento por la accidn de los muelles
antagonistas de los semi-bombines, como por la complementaria
de la accidén de ballestillas elasticemente tijadas a la propia
Se pleza~buje.

3.~ Mejoras, segun las reivindiceolones anteriores, o a -
racterizedas porque, como otra variente, el empuje
para el collar axielmente desplazable se transmite gl elemsnto
rotatorio a frenar por intermedio de un elemento shulsr & modo

10. de servomotor, llevando este elemento alojados los rodillos en
sajerass practicatdes eh su superficie orientads hscia ¢l referido
coller exialmente desplagable, que tiene en su superficie orisn-
teda hacia dichos rodilles, las raempas correspondientes promo-
toras del empuje, siendo realizado el contacto entre collar,

15, servomotor y elemento rotatorio & frenar, sea por giro de tuer-
ca glgante roscade a la pleza-buje, sea por semi-bombines, ses
por seudo tusrca no roscada csobre dicha pleza-buje.

4.~ Mejoras, segun las reivindicaciones anteriores, con
arreglo & las cuales, en todas las verlantes, el contscto pro-

20. greslvo promotor del frenadb 86 ejerce a traves de uns arapndela
de un adecuado materlal de triccion. - -

5¢ =NMojoras, segun lss reivindicaciones 1 a 3, son srreglo
e las cuales, en todas las reallzaclonesy ya sea accionsao el
giro impulsor de la tuersea gigaente con desplazemiepto sxiasl si.

25. multineo com la rotacidn, o simplemente con rotecién sih despla~
zamiento axial, se aplicen los medios de mande vinculados a pare
tes moviles y a partes estaclonarias, para las rinalidades y
elementos revindicadog en ls Patente Prinbipal, en relaeidn oon,
recuperacién de giro por muelle principsl, limitacidn auntomitica

300 de separacion sntre superticles de rriccidn psra compensar su
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fesgeste, y empleo de cebles o varillas transmisoras de la ac-

cion de mando del sistema o, en su caso, de conduccion de flui-
do a presiéon a los semi-bombinas.

6.~ Mejoras introducidas en el obleto de ls Patente Prin-
cipal N® 29L.627 por wNuevo sistems de rreno psrs mecahismos
rotatorios. ‘

Segun se dascribe y reivindica en ls pressnte memoris que
consta de ocho hojas folladas y macenogratiadas por una sols ga-
ra y de una lémins de dibujos,.

Wadrid, a 12 de rebrero de 1964,

Miguel MARTIN MARTIN.
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