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PATENTE DE INVENCION,

PAIS : ESPANA,
DURACION : 20 ANoS,
OBJETO : "DISPOSITIVO AUTOMATICO DE

"COLOCACION EN POSICION DE
"VAGONES SOBRE UN PUENTE-BASCULA",

rma

A nombre de : COMPAGNIE GENERALE D'AUTOMATISME,
Residentes en : PARIS (8e), 12, Rue de la Baume.
Nacionalidad : TFRANCESA,

(P. 2'000, N.T.)
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La presente invencién tiene por.obj§fo un dispositivoe
automftico de colocacidn en posicién de vagones sobre un puen~ .
te-bdscula. Es sabido que las operaciones de carga controlada
de vaéonés requieren dos pesadasi: la ﬁrimeru es una oberaci6n
de tarado que se realiza antes de la carga del vagén, mien-
tras que la otfa tiene lugar despuds de la carga. La diferen-
cia entre los fesulta¢os de tales operaciones indice el valor
del peso neto cargados

Estas,operaciones'Se hecen en un puente-bdscula. Los puen
tes-bdscula corrientemente empleados ¥equiereﬂ desenganchar pa
ra el tafado los vagones del convoy‘arrastrado, vo}verloé a en
ganohar para dirigirlos al lugar de carga, ?olverlos a condu=
cir al puente-ﬁiscula una vez efectuade la cerge, siendo desen
ganchados allf nuevamente para el pesado, ¥y volverlos a engan-
char por fin al convey que ve a salir. Estas mfltiples opera—
ciones son impuestas por el hecho de que las distancias entre
los ejes de los vagones vgrfan considerablemente. Estando de~
terminada la longitud del puente-b‘scﬁla, une vez para siemw
pre, por el valor méximo posible de la distancia entre ejes,
la pesada de un vagén corto es influfde por los vagones adya-
centes, de los que uno o Yarios ejes pueden enconirarse sobre
el ﬁuente-béscula al propio tiempo que el Yaan para pesare

En algunos casos, es ventajoso efectuar una peSada dingmi
ca, es decir, observar de manera continua la vafiacidn de peso

de un vagén durante su cargas
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La presente invencidén permite remediar estos inconvenien-
tes, teniendo por objeto un dispositivo automftico de coloce-
¢ién en posicidén de vagones sobre un.puente-béscula constituf~
do por verias plataformas contiguas independientes que asegu~
ran el tarado y la pesada dindmica de un convoy de vagones ep
ganchadose

Las ventajas y farticnlaridades de dicho dispositivo re~
sultardn de la descripcidn siguiente de un modo de realizacién,
dado simplemente & t{tulo ilustrafivo, y no limitativo, de la
invencidn,

Este modo de realizecifn concierne al pesado de los vago-
nesfciste:naé destinados al transporte de hidrocarburos, pero

es bien evidente que el dispositivo segfin la invencidn puede

_éplicarse a la pesada de vagones de todas clases, cualquiere

gque sea la naturaleza de los productos cuyo transporte aseguran,

Una de las ventajas de la invenciﬁn es la de procederse a
la pesada en el lugar mismo de la carga de los vagones, Durante
el llenado de éstos, se puede, pues, observar de menera conti-
pua la variacién de peso, ¥ ﬁorltanto el tonelaje del producto
cargado. |

Las operaciones de targdo y de pesada dindmica han constiw
tufderl objeto de otra solicitud de Patente de la solicitante,

Para poder procedenﬁ la pesada de los vagones sin que és-
tos tengan que ser desenganchados, es.ﬁecesario tener simultd-

neamente en cuenta las distancias entre ejes de los vagones ¥y

"la longitud que separa el eje trasero de un vagén del eje delan

tero del vagdén siguientes Un estudio estadfstico de estos dos
pardmetros ha conducido a clasificar en siete grupos los distin
tos tipos de vagones utilizados. Este estﬁdio he permitido de—

terminar el némero de plataformas del puente-bdscub asf como la
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do permite proceder a la pesada de los vagones engﬁnchados, cug
lesquiera que sean los velores de los dos pardmetros anterior-
mente definidose

Dicho estudio ha permitido también determinar un ndmero 1j
mitado de posiciones de parade de los vagones sobre las plata~
formas del puente-bfscula,tales que existan una o varias plata-
formas que estén influfdas dnicamente por el vagén que heys que
pesar, Cualquiera que sea el grupo al cual pertenece el vagdn,
se tiéne as{ la seguridad de tener una posicidén de parade que
permita la pesada de dicho vagdén, sin que los vagones adyacen~
tes vengaﬁ & falsear el resultadoe.

El empleo de varias plataformas requiere un selector necd-
nico cuyo pspel es el de realizar la conmutacién y la seleccidn
de la plataforme o plataformas interessdas. El aumepto del ndme
ro de direcciones de los selectores conduce a complejidad mecéd-
h;ca Yy a una mayor imprecisifn de la medicifn. Es por ello que,
en el ejemplo de realizacidn descrito ahora, los selectores uti
lizados son selectores de dos posiciones. Las plataformas del
puente~bdscula estdn agrupadas en grupos de dos, asociando a og
da uno de los dos selectores de dos direcciones una cabeza de

medicién que puede ser, por ejmplo, una cabeza fotoelecirdnicae.

Dichas cabezas de medicién suministran impulsos que son envia=-

.dos a un dispositivo electrénico de pesada que ha constitufdo

8l objeto de otra solicitud de Petente de la solicitantes

-En el modo de realizaci&n cuyo funcionémiento ge describie-
rd detalladaménte, el puentegbéscula utilizado se compone de
cuatro plataformas contiguas que llevan las referencias 4, B,
C, D, agrupsdas respectivamente por grupos de dos, Las posicio-

nes de parade de los vagones, tales como se han definido ante-
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. La figura dnica representa;el esquema sindptico del dispg
sitivo.

La clasificacién de los vagones por grupos se supone cong

" cida antes de la llegada del convoy al puesto de carga. La co-

ldcacidn en posicidn de los vagones es obtenida gracias al emw
pleo. de detectores magnéticos de proximidad llamados pedales
de parade, de deceleracidén y de frenado, as{ como gracias al
empleo de células fotoeléctricase

En las figuras G;, G, ««s 67 son unos pulsadores acciona—
dos a mano por el operador. Dichos pulsadores son tales que el
accionamiento de cualquiera de ellos blogues sutométicamente
los otros seis. Estos siete pulsadores estédn conecta&os en para
lelo con dos relds Rl'y Bye By es un relé de puesta a cero; B,
es un relé llamado relé de error de colocacifn en posicidn, cu
yo papel se especificar{ mds adelante. Estos dos relds mandan
un conjunto de cuatro grupos de relés conectados también en pg-
ralelo. Los primeros tres grupos estén constitufdos por éos re

1 21 BGy - RG,, BG; - é, llamados relés.de grupes.

El cuarto grupo no comprende sino un solo relé RG7. Cada uno
de estos grupos. mande respectivamente un relé de colocacién en
posicién RP y un reld RT, Los relés de posicién EP mandan los
pedsles de éarada y de frenedo correspondientes a cada una de
las cuatro plataformas P4, PA,, PA;, etcs oo asf como el dig
positivo de mando de traccidn; los relés de trabajo RT determi
nan,.a través de los dos selectores mec&nicos S; ¥ 8, las pla
taformas paras utilizar. Las dos cabezas de pesada Ql,y 92 es=-
t4n conectadas respectivamente a S; y 8, y suministran a sus
salidas X, y X, unos impulsos gue son enviados a un dispositi

vo electrénico de pesada no representado aqufe
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El funcionamiento del d1sp051txvo es el siguientes:

Teniendo conocimiento el operador de la composici&n‘del
convoy, oprime el pulsador G éorrespondiente al ndmero de gruw
po del primer vag&n,.lo que provoca la adherencia automdtica
del relé de grupo correspondiente RG y el bloqueo de los otros
seis pulsadores,

La seleccifn de las plataformes queda asegurada por la
puesta en funcionamiento de uno o varios relés que lievan las
referencias RTl a RT,. E1l reid RT pone en servicio la sole
plataforme B, el reléd RT, provoca la adherencia sutonftica de
RT, yvpone asf en servicio las plataformas B y C, El relé BT,
provoca la adherencia automdtice de RTZ, y por tanto de R@l, y
pone en servicio las plataformas 4, B y C. Por fin, el rell
RT, provoca la adherencia automética del relé BTy, ¥ por tanto
de RTz y RTl’ y pone asf en servicio el conjuntc de las cuatreo
plataformas A, B, C y D, _

El relé de grﬁpo RG solicitado manda tambifn la puesta en
funcionsmiento del relf de colocacién en posicién RP correspon
dientes Estos relés de posicién mandan, por une parte, el dis-
positivo de mando de traccifn y, per otra parte, los tres peda
les ‘de frenado, de deceleracidn y de parada correspondientes a
cada una de las cuatro plataformass

El dispositivo de traccién de vagdén estd constitufdo por

un carro de enganche automdtico que circula en una via que le

es propia, situads dentro de la vfa principal, y que asegura

el arrastre de los vagones que hay que desplezar aprisionando
las dos ruedas de un mismo eje entre dos pares de rodillos
eclipsables. El carro es arrastrado en los dos sentidos de magr
cha por un cable de acero gue ﬁescansa sobre las traviesas y

guiado por poleas. Este cable es arrastrado por un cebrestante



150.—

155."’

160 =~

165 Ld

1754~

w T o

N
R L TR Oy

de dos tambores acéplados e un.zznguﬁ o de motores eléctricos

gue permiten tres velocidades de desplazamiento. Un sistema
tensor actda sobre el ramal de cable situado entre los dos tam
bores;‘la adherencia del cable sobre las poleas y los tambores
de accionamiento es obtenida mediante un contrapeso vertical
que coopera con el sistema tensore

Una vez que empieza & tiabajar el relé RP que corresponde
al pulsador G enganchado, la seleccifn del pedal de deceleraw
cifn del carro, del pedal de frenado y del pedal de parada de
los motores se efectﬁa autondticamente ﬁediante un dispositivo
18gico de reléw, El relé RP manda, pues,.el desplazamiento del
carro por el proceso automftico siguientes

Se supone, a tftulo de ejemplo, gue un vagdn cargado se
encuentre en la plafaforma A. El1 vagén ocupa, pues, su posicién
de pafgda correspoﬁdiente al pedal de parada Pyye Cuando el caw
rro pasa por encima del pedal PAl’ se interruﬁpe la corriente
al motor del cabrestante, el carro sigue su impulso y los rodi-
llos delanteros del carro se abren,s Cuando los rodillos vienen
a chocar contrs las ruedas del eje delantero del vagén, los ro-
dillos traserbs del carro se abremn y las ruedas del vagén son
aprisionadas, volviendo a salir el carro en el sentido del avan
ce del convoy, arrastrando asf el vagén. La posicidn de parada
del vagén siguiente es determinade por la opresién del pulsador
correspondiente al grupo del vagén para cargars

Cuandoe el carro pasa por encima del pedal de fremado co-
rrespondiente al grupo del vagén para cargar, el motor del ca=-
brestante es interrumpido en su funcionamiento y el convoy si=-
gue avanzando. La colocacién en la posicifn exacta del vagén es
obtenida por un tercer motor de embrague taquimétrico que se pg

ne en funcionsmiento para velocidades muy pequefias del convoys
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del orden de algunos centf{metros por segundo. Este motor deter

mina la parads del vagén de modo que los topes de los vagones
no esténcontiguos y que los dispo;ifivos de enganche estén flg
jose

Una célula fotoeléctricae, cuyo fluje es cortado por la -
carcasa del vagdn, fiene el cometido de contar los vagones. Eg
ta informacifn es enviada al dispositive de mando de traccién,
de modo que el carro sale hacia el primer eje de cada vagdn.
El recuento de los vagones es una necesidad debido a que hay
vegones que pueden tener mfs de dos ejes. El dispositivo de man
do de traccifn conserva en su memoria la posicidn de parada del
vagén en fase de carga, apareciendo mfs adelante el papel de di
cha memoriae

Las Srdenes de deceleracifn, de cambio de marcha y de pars
da del carro son elaboradas por el dispositivo de traccién par-
tiendo de las sefiales dadas por los detectores de proximidad
dispuestos a lo largo de las vias y por las células fotoeléctri
cas, ‘ |

El mando del carro puede también ;er'manual, siendo dadas

las érdenes de deceleracién, de frenado y de parada por un ma-

" nipulador situado cerca de los pupitres de mando y que contro-

la la alimentacién de los motores.

Le seleccidn de las cabezas fotoeldctricas de pesada Ql h4
Q2 se hace automdticamente al propio tiempo que la seleccidn de
las plataformas. La.cabeza Ql en conexién con las plataformas
B y C sigue en servicio. La cabeze 92 en conexién con las pla=-
taformas A y B no estd en servicio mfs que cuando RTB' y por
‘tanto RT4, estédn trabajapdo. Tres circuitos del relé RT3 son en
viados al cofre electrénico de pesada, asegurando las funciones

siguientes:
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Un circuito cerrado Bl %prime el efécto“dz;iﬂcontacto de
fin de pesada de la cabeza Qé.

Un cireuito cerrado 32 bloguer los impulsos.de recuento
de la cabeza ch |

Un circuito a,bierto'B3 impide la introduccién de la orden”
de deposicién de masas de la cabeza Qe

Una vez conclufdas la carga y la pesada de un vagén, la
puést# en funcionamiento del reld Rl permite una puesta a cero
genéral, exceptuada la memoria del dispositivo de tracci6n..El
relé Rl desconecta el pulsador anteriormente opriﬁido y desblo
quea los otrms seise La memoria del dispositivo de traccién
conserva la posicién de parada del vagdn que acaba de ser care
gado, hasta que el carro vienme a tomarlo. Se borra entonces la
indicacidén de posicibén de este vagén y se registran las indica
ciones de frenado, de decéleraci&n y de parada del vagén para
cargar en fase de desplazamiento.

| En el caso de una colocacidén en posiciGn defectuosa de un
vag6n, la puesta en fugcionamignto del reléd R, provoca la intg
rrupeidn de la alimentacién del chasis de seleéci&n ¥, por tan
to, la anulacidn del grupo elegido,

Ls maniobra de los pulsadofes puede hacerse a mano por un
operador que conozca la composicién del convoys; tgmbién puede
hacerse por un dispoéifivo automftico que utilice, por ejemplo,
tarjetas perforadas. Durante la clasificacifn de los vagonesvy
la formacifn del convoy, un operador establece en una tarjeta
perforada el perfil del anGn;.dicha tarjete es enviada luego

el puesto de carga y de pesada, donde todas las oPéraciones

‘pueden entonces efectuarse autom{ticamente,
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Los puntos de invencién propia y'nueva.que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencién en Espafia,
por veinte afios, son los siguientes:

1¢,~ Dispositivo automdtico de colocecidn en posici8n.de

vagones sobre un puente-bdscula constitufdo por varias plata-

- formas contiguas independientes que aseguran el tarado y la pe

sada dindmica de un codvoyAde vagonés enganchados, caracteriza
do por el hecho de comprehder un éispositivo de traccifn de va ‘
gones constitufde por un éarro que ‘circula en una vis suya pro
pia, dispuesta dentro de 1z vfa principal, que posee dos pares
de rodillos eclipsables que aprisionan las dbs ruedas del eje
delantero del vagén para arrastrar, siendo arrastrado dicho ca
rro en-los dos sentidos d¢ marcha por un cable gue descansa so

bre las traviesas, accionado por un cabrestante de dos tambo-

'res acoplados a motores eléctricos que tienen dos sentidos de -

marcha y cuando menos una velocidad de funcionamiento, y un dig :
positivo automftico que efectda la colocacidn en posicidn pre-
¢cisa de los #agénes‘a travds de un motorAelﬁctrico de muy pe-
quefia velocidad, puésto en funcionamiento por sefiales dadas por
pedales de frenado, de &eceleraciGh y de parada dispuestos a lo
largo de las vfgs. ' ‘

22,0 Dispositivo segiin el punto 12,, caracterizado por el
hecho de que, siendo clasificados ios vagones por grupos deter
minados simulténeamente por la distancia entre ejes y la longi
tud que separa el eje trasero de un vagdén del eje delantero del
vagén siguiente, comprende un pulsador para cada uno de dichos
grupos, estando conectado cada uno de dichos pulsadores a un

dispositivo de bloqueo, provocando ls maniobra de un pulsador
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la adherencie automftica de un rel& de grupo correspondiente a -

dicho pulsador y el bloqueo de los otros pulsadores, mientras
que la pueste en funcionamientolde un relé de grupo provoca la
puesta en funcionamiento simulténea de1un relé de colocacidn
en posicién y de un reld que acciona un selector mecnico.
3%, Dispositivo segdn ellpunto 12,, caracterizado por el
heého de que las plataformas del puente-bdscula son en nimero
de cuatro, agrupadas en grupos de dos asociando a cada uno de
los dos selectores de dos direcciones una cabeza de medicidn
fotoelectrénica que suministra impulsos enviados a un disposiw=
tive electrdnico de pesada, efectuindoée la eleccidn de una o
varias plataformas del puente-b4scula a través de selectores
mecénicos puestos en funcionamiento por la puesta em funciona-
miento del relé de grupo correspendiente al vegén para cargar.
42 .- Dispositive segdn el punto 2¢,, caracterizado por el
becho de que el relé de colocacidén en posicidn provoca la pueg
ta en funcionamiento del dispositivo de itraccién de los vago-
nes y la seleccidn de pedales de. deceleracidn, de frenado & de
parada de dicho dispositivo de traccién, y comprende una célu-
la fotoeléctrica que cuenta los vagones ¥y cuyo flujo es corta-
‘do por cala carcasa de vagén, siendo enviadas las indicaciones
,de recuento al dispositivo autométicb de ﬁando de traccidn.
524~ "DISPOSITIVO AUTOMATICO DE COLOCACION EN POSICION DE
VAGONES SOBRE UN PUENTEﬁBASCULA“, todo tal y conforme se des-
cribe en la presente Memoria, la cﬁal consta de 288 ifneas y

a tftulo de ejemplo se representa en el adjunto dibujoe
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