REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL ® s O
N &  296.344

@ FECHA DE PRESEMTACION

23 Agosto 1985/2

MODELO DE UTILIDAD

ESPANA
MNL PROCEDE DE LA PATENTE DE INVENCION NO. 546.396/3 del 23.8.85

@.PRIORIDADIS

GUTERMANN & CO. A.G.

@NUM!.O @ FECHA @ PAIB
P 34 31 335.4 25 Agosto de 1984 ALEMANIA
@ FECHA DE PUBLICIDAD @CLA.IFICACION IHTIRNAGIONAI.LI
BC5H 35014 75[50
@THULO DE LA INVENCION :
UN CARRETE PARA HILOS Y SIMILARES. walr s
[ I
- .'
;. “I» 5"
5 ==

DOMICIIIC DCL SOLICITANTE

Postfach 8023, Claridenstrasse 25, CH-8023 ZURICH, Suiza

l(?i} P ENTOR CEANY

Dieter Rottleb

@ TIT:n AR 'F35)

‘7‘) HEPRESENTANTS

D.BERNARDO UNGRIA GOIBURU

CINE A Meg g0 Precio 2 plaa,

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




10

15

20

bros de pestana (2, 3) y un miembro elastico en forma de

—— REFR, : RM/JF.

RESUMEN

Un carrete (1) incluye un manguito (4, 47), miem—

disco (&) posicionado entre una pestana de retencidn; defl

hilo enrollado (S5, 5°) y uno de los miembros terminales-de

pestana (2). El miembro (&) tiene forma de rueda de radios

cénicos (figura 11). La pestaiia (5, 5°) tiene dientes peri-—

féricos (20) para guiar el hilo y un borde achaflanado (25)

que coapera can un barde achaflanado del miembro (&6). El,

hilo cae en cascada (figura 18) de un borde (25) al otre-

(27) y, por tanto, se gufa positivamente entre el miempcn

(&) y la pestana (5). El miembro (&) aplica una prasti po—
sitiva, ‘pero suave, al hilo atrapado en algan punto alr;;é—
dor de su periferia. El manguito (4) se hace de dos mitades
idénticas que se sueldan dentro de un manguito exterior de
diametro variable. La construccidén e intercambiabilidad de
los componentes facilita la producciédn de diferentes carre—
tes de gran calidad, por ejemplo, para acomodar hilos de di-—
faerente longitud.
DESCRIPCION

La presente invencién se refiere a un carrete para
hebras, hilos o anadlogos, incluyendo el carrete un manguito,
miembros de pestafa en extremos respectivos del manguito, y

un miembro circular posicionado junto a uno de los miembros

de pestafa con el fin de proporcionar un dispositivo para
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atrapar un extremo suelto de la hebra, hilu o an&logos enro-—

liado en &l manguito.

Se conocen carretes de este altimo tipo por la EP-

A—00734605. Sin embargo, el carrete descrito en la EP1A—_

0073405 incluye un miembro circular en forma de anillb Sus-

tancialmente ri{gido. El anillo es rigido con el fin de‘avi-—

tar la deformacién cuando se enrolle el hilo en el manguito

a gran velocidad durante la fase de fabricacidn. Dicha pro—

cedimiento de enrollaamiento hace que se apliquen fuer{es

fuerzas laterales contra la pestaiia en un extremo del man—

guito y contra el anillo en el otro extremo del mangui%ﬁa'Si

el manguito no fuese rigido, lo deformarian las fuerte& .-

fuerzas y dicha deformacién interferirifa con la accidn.HEI
dispositivo de atrapamiento del hilo.

En el carrete de la EP-A-0073605, el anillo se po-
siciona contra una pestafa que tiene una cara conica de for-
ma que la pestana, junto con el anillo, defina un rebaj;e
perifériéo en fPrma de cufa para atrapar el hilo. Para me jo~—
rar el agarre d;l hilo, la cara inclinada de la pestana in-
cluye una serie de lengietas elasticas que se aspacian al-
ternati vamente mediante pequefas protuberancias.

En el caso de un rebaje en forma de cuna, la ac-
Ccidén de atrapamiento del hilo depende de que se tire hilo
de grosor adecuado al rebaje en forma de cufa. Dicha "ac-

cion de acufhamiento" es comin a muchos tipos diferentes de
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carretes convencionales. Sin embargo, este tipo de "acciodn
de acufamiento” tiene varios inconvenientes. Por -ejemplo,
aunque el rebaje en forma de cufia puede acomodar hilo que

tenga un graosor (secciédn transversal) que varie en grado-.

L]
e %o

limitado, en la practica la forma de cufia se. disefa caon el

. *
LA

" fin de atrapar hilo de un determinado agrosor minimo prede—

terminado. Otro inconveniente es que puede deteriurarse‘e}

hilo si se mete demasiado apretado en el rebaje en forma

de cuha. Sin embargo, si se mete el hile en el rebaje en .

forma de cuna de modo demasiado flojo, puede salirse ficil-—-

mente. Se debe este problema a la forma en que se atrapq.g}

. e
s eae

-

hilo s6lo en una porcién limitada del rebaje en forma de

cufia, por ejemplo, entre el anillo y 1la cara inclinada de la

pestana del carrete de la EP-A-00735605 (de ahi la necesidad
de lengiietas elaisticas para mejorar el aéarre del hila).

Por consiguiente, aunquehla Yaccion dg acunamien—
to" permite que el dispositivo de atrapamiento del hilo ten-—
ga construccidn simple, no siempre se logra un agarre posi -
tivo del hilo. Las tentativas de la técnica anterior encami-
radas a resolver este problema han dado lugar a carretes de
construccién mas complicada, que, por tanto, son mis compli-
cados de fabricar. Por ejemplo, se precisarfa una operacidn
compleja de moldeo para producir ciertos tipos de carretes
Y se precisaria dicho tipo de moideo en gran variedad de

formas y dimensiones con el fin de producir en serie carre-—
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tes de diferente longitud, grosor y tipos de hilo. Es evi-
dente que esto incrementa el coste de fabricacidn.
Ademds del caste, es esencial proporcionar una

accidén positiva de atrapamiento del hilo par-a evitar-gus.
problemas que puedan surgir al enrollar el hilo en carreﬁes

.o at®

a gran velocidad durante la fase de fabricacidn.. En el enro—

llamiento a gran velocidad, es de vital impartancia asegurar

que se atrape efectivamente el extremo libre del hilo de

modo que no se deshilache. Si se rompe el hilo, o si no se

fija apropiadamente y se suelta del dispositivo de atr.apa—

e
- L]

miento del hilo, se interrumpe el procedimiento de enruﬁiﬁ—

.
I'...

miento a gran velocidad con el fin de corregir el defegtu_y

la necesidag de quitar el hilo enredado puede prolongar di-—
cha interrupcicdn. Ademis de dichnszrublEmas-de fabricacidén,
también es esencial asegurar que no se suelte del carrete

el extremo libre del hilo durante la manipulacion subsi-
guiente, es decir, cuando se empaqueten los carretes y ge
realice la distribucidn comercial. Ademis, cua#ﬁn s emplea
el carrete para coser a miaquina, es importante asegurar que
el hilo no quede atrapado de forma Jdemasiado suelta de modo
que se salga, o demasiado apretadamente de modo que se rompa
al sacarlo o interfiefa de algdn modo con la operacién de
coser a madquina cuando se saque el hilo del carrete.

Se agravan los problemas indicados al ser necesa-

rio acomodar hilos y hebras de diverso grosor y varios ti-
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pos. Por ejemplo, no sdlo varia el grosor del hila, sino
que el hilo se hace de materiales diferentes (por ejemplo,
sintéticos o naturales) y puede tratarse o revestirse de

alguna forma que afecte a sus propiedades de friccidn, Por

tanto, el hilo que sea demasiado delgado, demasiado gFué%o

@
- L]

o que haya sido tratado de alguna forma, es posible qué& ho

se atrape efectivamente aun.cuando el dispasitivo de atrapa-

miento del hilo haya sido disenado con el fin de reducir los

problemas indicados.

.
LA X E RS

El objeto de la invencidn es proporcionar un ca-—

rrete con un dispositivo de atrapamiento del hilo de cohys—

L LR}
- [

truccién relativamente simple, pero gque realice una accit

de atrapamiento del hilo mé&s positiva que los carretes ;Bﬁ
nocidos.

Se consigue dicho objetoc, segun la invencién, pro-
porcionando un dispositivo de atrapamiento del hilo en el
que se posiciona un miembro elistico en forma dé disco cir-
cular entre una pestafa de retencién del hilo enrollado y un
miembro de pestana en un exfremo del carrate.

La forma de disco se obtiene preferiblemente me-
diante una porcidn axial interrna y una porcién periférica
exterior que se coloca en planos diferentes mediante una
porcion o porciones intermedias que unen las porciones in-

terna y externa. !

P

El miembro elastico en forma de disco, debido a
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su flexibilidad estructural, proporciona una accidn de
atrapamiento suave, pero positiva, en compararidn con 1la
"accidn de acuinamiento™ menos satisfactoria de algunos ca-—

rretes convencionales. También puede acomodar hilos de una
, av, *
gama mas amplia de grosores.  -Ademas, como tiene cunsf;quidn
. .l:

relativamente simple, en especial cuando se produce como

compunente separado (véase mis adelante), se mitigan los

-
TR E X

problemas del disefio y fabricacidén. Preferiblemente, el

miembro elidstico en forma de disco es un resorte de copa en

»
LA A

forma de rueda de radios en el que la porcidn perifér%ca.

exterior corresponde al borde de la rueda, y la pnrcidﬁ'”

¢saen
e e

- . - . . ve
axial interior corresponde a los radios. .
-
*s

El miembro elastico en forma de disco, en pnrgféu—
lar en forma de rueda de radios, ofrece las siguientes ven-—
tajas:

(1) El hilo puede atraparse suavemente, aunque de
forma positiva, entre el borde de la rueda y la cara del
miembro tgrminal de pestafa adyacente en algpn punto a lo
largo del borde circular.

(2) Se asegura una accidn positiva de atrapamiento
del hilo, teniendo éste una gama mas amplia de diferentes
grosores, y la accién de atrapamiento del hilo es sustan—
cialmente uniforme en dicha gama.

(3) El borde y los radios se doblan de tal forma

que se obtiene una especie de accidn de "retencidén", en vez
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de, por ejemplo, la "accidn de acunamiento" que se emplea

en los carretes convencionales, y esto contribuye a fijar el

hilo de forma mé&s positiva.

{(4) Hay menos riesgo de deteriorar el hilo-gnngnm~

Ig.’
- .

paracidn con los carretes convencionales que emplean la, “ac—
L ]

cidén de acunamiento", en especial cuando hay que atrapar

hilos més gruesos.

-
e 9 e®

(3) El hilo puede atraparse en dos puntos indepen—
dientes del borde, por ejemplo, cuando se pasa el hilo por

LA XN N

un cordén que intersecta el borde circular en diferentes , -

. 4 *
s

. * . L]
puntos circunferenciales. ‘

s g0t
L I

(6) No hay tanta necesidad de disefar el disposi-

tiyo de atrapamiento del hilo de forma que se adapte a hiros=
de grosor diferente y, por. tanto, son més versitiles los
carretes que realizan la presente invencidn.

El miembro elastico en forma de discu‘tiane, prea—
feriblemente, forma pseudocénica. En este caso, la cara
opuesta del miembro terminal de pestana adyacente del carre-—
te y la pestana de retencidn del hilo enrollado tienen forma
correspondiente y cdnica, rebajindose la pestafa de reten-
cidn del hilo enrollado con el fin de acomodar la flexidén
del miembro ;n faorma de disco. Se prefiere la pestana céoni-
ca, porque ofrece mayor resistencia a la deformacién debida
a las fuerzas laterales que ejerce el hilo cuando se enrolla

de forma apretada alrededor del manguito.
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Preferiblemente, las periferias de la pestana de
retencidn del hilo enrollado y del miembro elastico en forma
de disco tienen bordes achaflanados que contribuyen a llevar

€l hilo entre el miembro el&stico (el borde de la rueda) Y
N L 3

[ ]
-

la cara del miembro terminal de pestafia. Dichos borde; gul
bresalen preferiblemente en direccién axial del mangu{tég:
sobresaliendo mis el bﬁrde del miembro elastico que el borde
de la pestana de retencidn del hilo enrollado. Por tantb;:'
los bordes achaflanados caooperan de modo que el hilo caiga
en cascada desde la pestana de retencidn a la porcién pﬂrih

férica exterior del miembro elastico, por lo que se guiﬁﬂ.:

- wé3

entre el miembro elastico y el miembro terminal de pestafia.

La ventaja de dicha construccién es que esta bien defin?ﬂae

el guiado del hilo a la correcta posicién de atrapamiento

Ys por tanto, es escasa o nula la posibilidad de que el hilo
se gufe de forma defectuosa a un espacio libre entre la pes—~
tafa de retencidn del hilo enrollado y el miembfu elastico.

Aparece este problema en el carrete del tipo descrito en la

EF-A-008490.

El carrete descrito en la EP~-A-008490 se hace de
material plastico moldeado en una sola pieza, conectandose
un miembro terminal de pestafia a un cuerpo con un digspositi-
vo de puente frangible. Después de sacar el carrete del mol-

de, hay un intervalo relativamente ancho entre el miembro

terminal de pestaifa y una pestaia flexible que ccaopera nor-
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malmente con el miembro terminal de pestafa con el fin de
Proporcionar el dispositivo de atrapamiento del hilo. Sin
embargo, se rompe el dispositivo de puente, ejerciendo pre-—

sién en el miembro terminal de pestafa, con el fin de cerrar

-
[} -

el intervalo entre el miembro terminal y la pestafa ffe%i—'

"!E“ -

ble. Se facilita una pestafa de retencién del hilo enrélYado

junto a la pestafa flexible y hay un intervalo libre entre

4a
A~ VB R

ambas pestafias con el fin de separar la pestana flexible del
miembro terminal de pestaifia cuando se atrape el hilo. Sin

embargo, el inconveniente de dicha construccién en que.éTu

LI X
., =

hilo puede entrar por el intervalo libre, en vez de entrar

LA N B

Y a
en la ranura de atrapamiento del hilo. Como dicho intervaib

.
s

se facilita solamente con el fin de que haya huelgo, pue&é:
salirse facilmente el extremo libre del hilo Ys por tanto,
desenrcllarse el hilo del carrete.

En la realizacién preferida de la invencidn, la
periferia de la pestana de retencién del hilo e6rolladn estd
dotada de dientes de sierra, cada uno de los cuales sirve
para agarrar el hilo (cuando se enrolla por el extremo del
carrete) y guiar el hilo al dispositivo de retencién del
hilo. Preferiblemente, cada diente tiene un primer borde
que se inclina en angulo relativamente pequeio Y un segundo
borde que es sustancialmente vertical. La parte superior de
cada diente puede ser sustancialmente vertical o0 seguir la

curvatura de la periferia de la pestana.
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Como se ha indicado, incrementa los costes de
produccidon la necesidad de producir carretes convencionales
que tengan formas diferentes caon el fin de acomodar hebras

e hilos de longitud, grosor y tipos diferentes. Como fos':
«

carretes se producen en serie por millones, es evident§~qge
' LR

conviene reducir la complejidad y dificultades de la fa—

bricacidn en la medida de lo posible con el fin de reducic

LTI I

los costes.

Una forma de superar este altimo problema consiste
Guwba

en fabricar un carrete como conjunto de partes cnmpunentes“

N,
-“"‘

que pueden seleccionarse por separado con el fin de que s8 .,

TLan
acomoden al hilo predeterminado que se enrolle en el carrete

"‘V

y facilitar una accién apropiada de atrapamiento del hilo.
La EP-A-0073605 describe un carrete que es un CDAjUﬂtO de
partes componentes que incluye un manguito, un anillo de
atrapamientﬁ del hilo y miembros terminales de pestafa. Cada
miembro terminal con pestafia tiene una extensién tubular que
se recibe én los extremos respectivué del manguito. Sin
embargo, dichas extensiones tubulares sobresalen smol amente
un poco al manguito y deben fijarse al manguito con
adhesivo. La nece;idad de aplicar adhesivo constituye un
inconveniente para el proceso de fabricacion. Ademis, se
erigina un serio problema cuando queda un intervalo entre

el extremo del manguito y la pestafa terminal adyacente. El

hilo puede quedar atrapado en dicho intervalo durante el



1 enrollamiento a gran velocidad. Si sucede esto, es posible

que se rompa 21 hilo y/0 que se pertube el guiado suave del
hilo (es decir, en direcciones alternativas a lo largo del

manguito con 21 fin de proporcionar un enrollamiento }v'a
L J
= T

b uniforme del hilo). En cualquier caso, se interrumpiralgi
ol
. em

procedimiento de enrollamiento hasta que se corrija el

detecto.
También debe observarse que en el carrete descrito
en la EF-A-0073605, podria quedar un intervalo en cuaqu%er;(

Senml

10 extremo del manguito, porque el anillo de atrapamienta dal
LN

L
~ e

hilo estA separado del manquito. I
j, "4'\ L1
-

Segin una realizacién preferida de la invenqipn,
se supera este dltimo problema proporcionando miembros
terminales de pestafa cada uno de los cuales ti1ene

153 porciones axiales que se unen fijamente en el interior
del manguito cuando se montan las partes componentes del
carrete, uniéndose fijamente las porciones axiales
haciendo que ics extremos de las porciones axiales se
toquen unoe a otre cuando se monten por ve:z primera los

Z£0 componentes del carrete, ¥y aproximando los miembros
terminales de pestaha uno hacia otro mientras se
lleva a cabo la unién, por lo que se compensa todo in-
tervalo antes de que se unan los extremos de las porciones

axiales,

€5 Dicha forma de unién se lleva a cabo, prefe-
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riblemente, mediante soldadura, por ejempla, con un
aparato de soldadura ultraconica, o con un aparato que
produzca un campo eléctrico y/o magnético de alta

frecuencia. Dicha soldadura hace que se ablanden los

extremos de las porciones tubulares, antes de la unidn;%dé

torma que cuando se empuien v unan los wmiembros terminqléé
LI

d2 pestana, se llene todo el intervale tque, en caso

contrario, podria haber entre el extremo del manguito y um
miembro terminal de pestafa). Los extremos de las porciones
axiales tienen, preferiblemente, una pluralidad de peq?eﬁas
protuberancias, en especial protuberancias puntiagudasy Y.
éstas se disponen de modo que se toquen una a otra de {QE;F
qQue 2n primer lugar se ablanden, con el fin de facilita}“él
cierre del intervalo antes de la uniétn. Cuando se montan )
inicialmente los componentes del carrete, hay un intervalo
entre el extremo del manguito y uno de los miembrns
terminales de pestaha (debido a la extensién de las
porciaones axiales), pero se elimina dicho intervalo cuando
se ablanda el material y se aproximan uno a otro los miem—
bros terminales mientras se lleva a cabo la umidn. Fsta

técnica proporciona ventajoesamente un ajuste sustancialmente

perfecta entr

i

el extremo del manguito vy el miembro terminal

de pestana.

Los miembros terminales de pestana tienen, prefe—

riblemente, forma idéntica, reduciendo por ello la necesidad
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de moldear partes diferentes. La pestana de retencidn del

hilo enrnllado también es integral, preferiblemente, con un
extremo del manguito, porque esto evita el problema de dejar
intervalo en un extremo del carrete. Pueden producirse como
camponentes separados los manguitos que tienen diverso%ﬁq%kr

metros, por =jemplo, para acomodar hilos de diferente grééor

¥y longitud. Esto permite enrollar el hilo en el carrete de
modo que la capa exterior del hilo enrcllado tenga diametre
sustancialmente constante, presentando por ella a los clien—

A
tes un aspecto uniforme. .

Comao puede variar el diimetro del manguito, €xiSte

el problema de centralizar el manguito en las porciones. *'°,

axiales de los miembros de pestafa. Se supera este probtqpé
en una realizacidn preferida de la inventidn prnpnrcionand;
un manguito gue tenga nervios que se extiendan radialmente
hacia adentro con el fin de contactar la superf§cie exterior
de las porcicnes axiales de los miembros terminales de pes-
tana.

Se aobtienen ventajas especiales cuando se emplea
el dispositivo de atrapamiento del hilo de la presente in-
vencion en un carrete que es un conjunto de partes componen-—
tes, es decir, que incluye un manguito (que tenga, preferi-
blemente una pestafa integral de retencién del hilo enro-

llado), miembros terminales de pestafa y un miembro eléstico

en forma de disco (preferiblemente en forma de rueda de ra-—
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dios). Por ejemplo, pueden seleccionarse facilmente, a vo—

luntad, manguitos de diferentes diametros exteriores y/o
de diferente longitud y/o de diferente forma, con el fin de
variar la cantidad de hilo que pueda llevar el carrete y/o

la forma en que se saque el hilao. Dicha seleccidn puede. °-.
hacerse sin necesidad de cambiar el disefio del miembro elss—

tico en forma de disco o de los miembros terminales de pes—

tana. Por tanto, puede usarse el mismo dispositivo de atra-

pamiento del hilo en varios carretes diferentes. De esta

forma se simplifica en gran medida el disefic y la construc-—-

cidn de carretes y, por tanto, disminuye el coste de su. .-

fabricacién. Ademis, el miembro elastico ecﬂjprma de disce,

© - .

es mas versatil al ofrecer un.atrapamientéhefectivu del hilo

en una gama mas amplia de hilos de diferente grosor. Una
ventaja adicional consiste en que los componentes del carre-
te pueden hacerse de materiales diferentes e intercambiarse
-2 =1 con el fin de facilitar la eleccidén de los materia-—
sdecuados para las ‘part“es componentes. Por e.jemplo, pue-
'sarse materiales re-procesados para partes no sometidas
in esfuerzo, mientras que pueden emplearse materiales de
calidad para las partes sometidas a fuerzas intensas.
e el miembro elastico en forma de disco proporcionara
rapamiento satisfactorio del hilo en una gama mas am-

de grosores del hilo, puede cambiarse el material del

‘e haga, por ejemplo, para saficilitar mayor o menor
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mismo molde para producir miembros en forma de disco que

rigidez con relacidn al atrapamiento del hilo de di ferentes

grosores o tipos. Buiere esto decir que puede usarse el

tengan diferentes propiedades elssticas. Sin embargo, como

el miembro elastico en forma de disco tiene una constrhtéﬁdn

relativamente simple, es facil hacer un mol de diferente £Gn

el fin de cambiar las propiedades, dimensiones y/o forma de

esta parte.

Conviene que la pestana de retencién del hilo en—

rollade esté rebajada con el fin de acomodar la flexién del

miembro elistico en forma de disco, y dicha pestafa tiene ",

un agujero central que estad limitado por un barde levanbagq

que engancha la porcidén axial interior (cubo! del miembro -*

i L]
..
»

elastico con el fin de oprimir firmemente su porcidn
periférica exterior (borde) contra el miembro terminal de
pestafia cuando se monten y unan fijamente los componentes
del carrete. El dispositivo es tal que la porcidén periférica
exterior (borde) del miembro elastico en forma de disco se
oprime ligeramente contra el miembro terminal de pestaidia
alrededor de toda su circunferencia, mientras que la porcidén
axial interior (cubo) se oprime ligeramente contra el miem-
bro terminal de pestafia.

A continuacidn se describiran realizaciunes prefe—
Eidas de la invencién con referencia a los dibujos adjuntos,

en los que:




1 La figura 1 es una vista en seccidn ldngitudinal
de dos carretes sequn las reélizacinnes respectivas de la
invencidén, mostriandose una mitad de un carrete por encima
AE la 1inea central y-y y mostrandose una mitad del otro

»-
') »

S carrete por debajo de la 1l1inea central Y=Y

-

ia figura 2 es una vista en seccién longi tudinal,
toat

de un miembro terminal de pestafa que se emplea en el tipo

de carrete mostrado en la figura 1.

La figura 3 es una vista en alzado de extremo del

10 miembro terminal de pestafia mostrado en la figura 2.

La figura 4 es una vista ampliada en alzado de -°

parte del extremo de una porciédn tubulas de la parte mnqtﬁar

Saore

da en la figura 2. v,

.
®e
.

La figura S5 es una vista en seccién longitudinal,
153 en escala ampliada, de parte del extremo de la porcidn tu-

bular mostrada en las figuras 2 y 4,

%

La figura & es una vista en seccién longi tudinal
de un manguito ¥ pestaia de retencidn del hilo enrcllade del
tipo de carrete mostrado en la figure 1 (mitad inferior).

20 La figura 7 es una vista en alzado de la parte
mostrada en la figura 6.
. La figura 8 es una vista en alzado de extremo,
desde el otro extremo, de la parte mostrada en la figura &.

La figura 9 es una vista en seccidn de un detalle

23 de la figura 6, en escala ampliada.
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La Ffigura 10 es una vista en seccidn 1ongitudinal

de un resorte de copa.

La figura 11 es una vista en alzado de extremo del

resorte de copa mostrado en la figura 10.

T

La figura 12 muestra un detalle de la figuré-lb:en

escala ampliada. . s

La figqura 13 es una vista en seccién longitudinal

de un carrete que muestra un manguito cbnico (por debajo de

la linea y-y).

ta figura 14 es una vista en seccién longitudinal

de un carrete que muestra un manguito en forma dE'diébp{b_

{por debajo de la lfnea Y-y,

-

LN 2
: LI
se e

La figuwra 15 es una vista en seccién sobre la -

l1fnea A/R de la figura 14 de la seccién inferior del

carrete.

La figura 16 ilustra los componentes de un carre-—
te, segln una realizacidn analoga a la mnsfrada en la figu-—
ra 1 (por debajo de la lfnea Y-y}, mostrindose los componen-—
tes en posicidtn de montaje anterior a la soldadura.

La figura 17 es una vista, parcialmente en sec-—
ciotn, de las partes que forman el dispositivo de atrapamien-

to del hilo del carrete.

Y la figura 18 es una vista en seccibn, en escala
ampliada, del dispositivo de atrapamiento del hilo de 1a

figura 17, .
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La figura 1 es una vista en seccidn lnngithdinal
de dos carretes segun realizaciones respectivas de la inven—
cidn, qﬁe se muestran ambos lados de un eje longitudinal o
l1inea y—-y- La superposicién de dichas secciones muestra que

en cada realizacidén puede emplearse el mismo tipo de d£5p6f

sitivo de atrapamienta de hilo (que se describe m&s adelans

te), a pesar de las diferencias de diametro del manguito 4

en el que se enrolla el hilo 7. v

En cada realizacién mostrada en la figura 1, el

carrete se monta a partir de dos partes que incluyen reépe:;: 

ssasy

tivos miembros terminales de pestafia 2, 3 de construcci@nj‘;

idéntica; un manguito 4 o 4° (la longitud del manguito der.

pende de la longitud del hilo a eprollarse en 1), teniep?q
el manguito una pestana integral 3; retencidn del hilo En—-
rollade S 0 §° en un extremo; y un miembro elastico en forma
de disco o resorte de :upa‘b. El resorte de copa se configu-
ra en forma de rueda de radios, como se representa en las
figuras 10 y 11,

El manguito 4 (4") tiene un didmetro exterior que
determina la longitud del hilo 7 a enrollarse en el carrete.
El manguito 4° tiene mayor didmetro exterior que el manguito
4, por lo que en el manguito 4 puede enrollarse mayor canti-
dad de hilo (del mismo grosor). A pesar del diferente diasme-

tro exterior de los manguitos 4 y 47, como el resorte de

copa y el miembro terminal de pestafia 2 son independientes
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del manguito 4 o 47, puede emplearse el mismo dispositivo de
atrapamiento del hilo para sujetar el extremo suelto del
hilo. Dicho dispositiva de atrapamiento del hilo se facilita

mediante la accidn del resorte de copa & que se apoya sobre

la cara cénica 8 del miembro terminal de pestana 2, guﬂapdg—
*

se el hilo (como se explicara mas adelante) entre estas{dd;

altimas partes componentes. -

La pestana de retencién del hilo enrollado 5 (57)

sa 8 8>

retiene el cuerpo de hilo enrollado en el carrete, porque

un extremo de dicho cuerpo del hilo interferirfa, en caso .

contrario, con la accién del resorte de copa 6. La pestqﬁg;;

S (37) es suficientemente fuerte para resistir toda defar..

macion que pueda producirse debido a las intensas fuerzas -

laterales que ejerce el cuerpo del hilo 7 en cada extremo

del enrollamiento cuando se enrolla el hilo en el carrete a
gran velocidad.

Conviegne emplear idénticos miembros terminales de
pestafia 2, 3 en ambos carretes ilustrados en la figura 1 de
modo que se reduzca =l coste de fabricacidén de diferentes
carretes destirados a acomodar cantidades diferentes de
hilo. En la figura 1 se observari que los extremos apuestos
?s 10 de las porciones axiales de ntucleo 11, 12 de los res-
pectivos miembras terminales de pestafa 2, 3 se unen en el
centro del carrete y en el interior del manguito 4 o 4°.

Dichas porciones terminales 11, 12 se sueldan (como se ex-
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plica mas adelante),:En la figura 16, na ha finalizado el
proceso de soldadura, y, por tanto, hay un intervalo 13 en-
tre el extremo del manguito 4 y la cara cdnica del miembro
terminal de pestana 3. Este intervalo se cierra durante la

fabricacidn, como se explicara mas adelante.

Con referencia a la figura 1, un extremo del man-

« *
ty et

guito 4 contacta un borde levantado 14 de los miembros ter-—

minales de pestana 3, mientras que el segundoc extremo del

manguito 4, que tiene forma de borde levantado 15 (en la

pestana 5), oprime una porcién de cubo 16 del resorte de

copa &6 cantra un borde levantado 17 del miembro termina{ qﬁ

pestana 2. Lo mismo cabe decir del manguito 4%, a excepcfﬁﬁ

de que el extremo derecho del manguito oprime directamen%é"

la cara cénica 8’ del miembro terminal de pestafa 3.
Con referencia a las figuras 10 y 11, el resorte
de copa 6 tiene forma de rueda que tiene una porcidn de cubo
16 unida a una porcidn de borde circular 18 con radios 19.
El resorte de copa 6 tiene forma pseudncdnicq, como se mues-~
tra en {f figura 10. Con referencia a las fi;uras 16, 17 vy
i8, el borde 18 se extiende de forma circular y continua
junto a la cara pseudocénica correspondiente 8 del miembro
terminal de pestafia 2. La pestafa de retencién del hilo en—
rollado S o §° (figura &) tiene forma pseudocénica corres—

pondiente y esta provista de un rebaje 20 para acomodar la

flexidn del resorte de copa 4. El borde levantado 15 de la
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pestafia 5 (57) oprime contra la porcidn de cubo 16 del re-—

sorte de copa & y, al mismo tiempo, separa el resorte de

copa 6 de la pestana 5 (57) para que pueda flexionarse el

resorte de copa 6 cuando se pase un extremo suelta del hilo

entre el borde 18 y la cara cénica 8. Aunque las pestéﬂaé:s

y 37 mostradas son integrales con el manguito respectivg' ’4 y

47, las pestanas 5 y 5" podrfan ser partes separadas. Mien—

tras el borde levantado 15 oprime fuertemente contra la .

porcidn de cubo 16 con el fin de sujetar firmemente el re-

sarte de copa & al carrete,.se empuja ligeramente el borde

periférico exterior 18 contra la cara cénica 8. Esto se °f

debe a la espaciacién entre los planos x—x vy w—w en 10$ngqe

se encuentran el borde 21 y la porcién de cubo 16. Con. otras

palabras, cuando ce ajusta inicialmente el resorte de copa
6 en la porcidn axial 11 del miembro terminal de pestana 2,
el borde 18 rontacta inicialmente la cara coénica 8 Y hay un
pequefic intervalo entre el cubo v el borde levantado 17 dé

la porcién terminal de pestana 2. Se cierra dicho intervalo
cuando se empujan las porciones terminales de pestafa 2, 3

una hacia la otra mientras se lleva a cabo la operacion

de soldadura (que se descrihe m&s adelante). Cuando se cie—
rra el intervalo, el borde 18 se empu;a ligeramente contra

la cara cbnica 9 porque se deforman ligeramente los radios

19 v aplican una fuerrza axial suave al borde 21. De esta

forma, se aplica presié&n uniforme alrededor de todo el borde
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18, garantizando por ello un agarre sustancialmente uniforme
o positivo del hile que se sujeta, en cualquier punto, alre-—
dedor de la circunferencia del borde. Dicho agarre positivo
puede aplicarse a hilos de diferente grosor por razén de la

forma en que se flaxionan los radios cuando se atrapa e}
L]
LN ]
. - ..
hilo.

Ademids de abrazar el borde 21 contra el nﬁcleo'ﬂgl

carrete, los radios 1?9 ahorran material del que se hace el

resorte de caopa 6.

Cuando el resorte de copa 6 esta separado de la

porcidn terminal de pestafia 2 y del manguito 4, 47 con su

pestafia integral S5, 5°, esta parte simple puede diseﬁarsé;"

producirse y cambiarse de forma facil con el fin de propar-:’

cionar una accidn de atrapamiento del hilo que se acomode":
al tipo particular y/o grasor del hilo o hebra que se enro—
lle en el manguito. Sin embargo, en los carretes conocidos
en los que el dispositivo de atrapamiento del hilo es inte—
gral con el carrete, es preciso redisefiar estructuralmente
todo el carrete para modificar la accidn de atrapamiento del
tilo.

Como se muestra en las figuras 7 y 8, la periferia
exterior de la pestafna de retencidn del hilo enrollado 5°
(y 9 estd dotada de uma pluralidad de dientes de sierra 20.
Cada diente 20 tiene un lado inclinado 21 (que se inclina un

dngulc relativamente pequefio de la horizontal), un ladao em—
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pinado sustancialmente vertical 22 y una parte superior 23

que es sustancialmente paralela_i/la perla circular levanta-

da 24. El hilo que se introduce en la direccion de enrolla—
miento que indica la flecha A (figura 7), es cogido direc—

tamente por el lado empinado 21 de uno de laos dientes ZQ ¥%
. i ....
se introduce, por tanto, en el dispositivo de atrapamientp.

del hilc.

-

Como se muestra en las figuras 6 y 8, la perla

circular 24 tiene un chaflin 25. Igualmente, el borde 18 del

resorte de copa 6 tiene una perla levantada 26 (figura 12)

-
Tesne

con un chaflan 27. Como se muestra en las figuras 17 y 18, |

tanto el borde 18 del resorte de copa 6 como el borde 24.d§

L
. * L]

la pestana 57 sobresalen del manguito 4° en direcciodn axiﬁf}

Ademds, el borde 18 sobresale del borde 24 de forma que el’
hilo, arrastrado entre dientes adyacentes 20, se gufe en
primer lugar sobre el chaflan 24 antes de caer en cascada
sobre el chaflan 27 donde se gufa directamente entre el bor-
de 18 y la cara cénica 8 de la porciédn terminal de pestafia
2. La forma en que cooperan los chaflanes 25 y 27, elimina
sustanciaimente la posibilidad de que el hilo entre en el
espacio libre definido por el rebaje 26 de la pestafa 5’.

De esta forma, los dientes y los bordes achaflana-
dos 18 y 24 cooperan en el guiado positivo del hilo al dis-—
positivo de atrapamiento del hilo sin riesgo de guiarlo mal,

por ejemplo, a otras ranuras como en el caso de ciertos ca-
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rretes conocidos. Ademéds, ke caso de que el hilo se desenro-
l1le por encima del carrete, los.lados inclinados relativa-—
mente poco profundos 22 de los dientes 20 garantizan que el
Hilo salga sin coger ninguna parte del extremo del carrete,

evitando de esta forma toda oscilacién del carrete mienprds

L]
¢« ®o

. [} : .a
se cose a maquina. En algunos carretes convencionales, gL .

", u®

hilo se engancha a veces en el extremo del carrete y lo hace

vibrar o incluso lo saca del husillo que lo soporta en la .

sea s

maguina de coser.

Aunque los dibujos ilustran las pestanas 5, 5%

dotadas de dientes 20, éstos podrfan facilitarse alternati-,

L 3
1“

vamente en la periferia exterior del borde 18 de un resorte.

..-0'

de copa &6 de diseno adecuado. .

Con referencia a las figuras 1, 6 y 16, el man— )
guito 5° estd dotado de nervios internos 27 que sobresalen
radialmente hacia adentro igual distancia y que se disponen
en posiciones angqulares equidistantes alrededor de la cir—
cunferencia interior del manguito 4. En la realizacidén
preferida dichos nervios estan espaciados 120°. Los nervios
27 sirven para colocar y centralizar las porciones axiales
de ndacleo 11, 12 de los miembros terminales de pestana 2, 3.
Fuede variarse el diametro exterior del manguito 4° cambian-
do la extension radial de los nervios 27. Esto permite va-
riar la cantidad de hilo gue puede soportar el manguito 4°,

haciendo uso al mismo tiempo de idénticos miembros termina-—



1 les de pestana 2, 3 y el recsorte de copa &4, por ejemplo,

como se representa en la figuwra 1.

] Con reférencia a las figquras 4, S y 16, cada ex-—
tremoc 9, 10 de las porciones axiales 11, 12 est& dotado de

= una serie de protuberancias puntiagudas espaciadas EB.bLgs

o Q"
puntas de las protuberancias de la porcitn 11 correspondéh

a las puntas de las protuberancias de la porcién 12 y las

tocan cuando se reciben las porciones 11 y 12 dentro del .

-y a0 E

manguito 47 (como se muestra en la figura 16). Las puntas

10 pueden ponerse en alineamiento produciendo la rotacidn re;-

lativa entre los miembros terminales de pestafa 2, 3 hastg

‘-.'

que un saliente de indizacidn 29 (figuras 2 y 3) del lado..

Senvs

de cada pestafa se ponga en una posicidn angul ar predetermi-

nada.
15 Como se muestra en la figura 16, las partes compo-

nentes del carrete se han montacdo antes de Jlevar a cabo

l1a operacidn de saldadura. Al montar dichos componentes,

s& desliran el resorte de copa 6 v el manguito 4° sobre la

porcitn axial 11 del miembro terminal de pestafa 2. & con—
20 tinuacidn se introduce en el manguite 4’ la porcidn axial
12 del miembro terminal de pestafia I. Las porciones axiales
11, 12 se centran automaticamente con los nervios 27. Se
alinean las protuberancias 28 de las porciones 11, 12, por

ejemplo, produciendo la rotacidn relativa entre los miembros

25 terminales de pestafa 2, 3. A continuacién se juntan los
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miembros terminales de pestafa 2, I, por ej;enplo, oprimiendo

uno de dichos miembros mientras se sujeta firmemente el

otro, de modo que las protuherancias nuntiagudas 28 hagan

firme contacto entre sf antes de iniciar la operacion

de soldadura. A rontinuacién se introduce energfa, por,s, *.
-

> 9"

ejemplo, 1ntraduciendo un cahezal de soldadura ultrasdnica

en el paso 30 que pasa por &1 carrete 1 (se facilita este

pasn con el fin-de que reciba un husillo de una maquina dg

AL X B

coser, y tiene un diametro interno que impide que el carrete

baile en e1 husillo). Las puntas de las protuberancias 28

intensifican la operacién de soldadura cuando se sumi— o
LA
< L]
LA

nistra energfa. Ademi&s, cuando se ablandan dichas puntas.

.

-
v
vaen

se aproximan mas los extremos 9, 10, lo que hace que sg cie—

rre el intervalo 14 entre un extremo & del manguito 4° Y ia
cara cobnica 8’ del miembro terminal de pestana 3. El extremo
& del manguato 4"hace contacto eventualmente con la cara
cinica B v se juntan los extremos % 10 cuando se interrum-
pe la operaci&dn de soldadura. Esta técnica de soldadura
garantiza el ajuste sustancialmente perfecto entre el ex-—
tremo & del mangquiteo 47 y la cara coOnica 8. Ademids, esta
técnica permite praducir de forma rapida y econdmica un ca-
rrete que téﬁgé la forma precisa (por ejemplo, para acomodar

una cantidad predeterminada de hilo) y las partes componen-

te

o
pu
m

ecesarias (por ejemplo, puede hacerse de materiales

diferentes) para asegurar su perfecto funcionamiento.
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Aunque puede variarse el diametro exterior del
manguito 4° con el fin de modificar la cantidad de hiln'que
pueda llevar el carrete, también pueden &mpliarse o acortar—
ge las posiciones axiales 11, 12 para alargar o acortar el

carrete con €1 mismo fin. Se alargarfa o acortaria corress,
. ag”
pondierntemente la longitud del manguito 47, pero seqguirfa:

- ® .

L

empleandose el mismo resorte de copa. Los cambios necesarios

para alargar o acortar el carrete se llevan a cabo facilmgp—

“3 5 %8

te y, por tanto, se evita el problema de un mayor gasto que

supondrfa el cambio de un molde completo y pnsiblemenfe com—
-

plejo en ciertos carretes convencionales. » s
v 4 €
g« ﬁqa

Por tanto, las formas de las partes componenteg

a
L]
sg®
del carrete que realiza la invencidén, facilitan el cambio de

“e
.
[

diseno y forma, proporcionando por ello mayor versatilidad’
sin aumentar de forma significativa el coste de fabricacign.

La figura 13 ilustra otra realizacién de la inven-
cién en la que el manguitg 4° " tiene forma cdnica, estando
el menor diametro junto a la pestafa " cerca del resorte de
capa 4. Se selecciona el manguito cénico 47’ cuando haya que
sacar el hilo no en angulos rectos al eje central y~y del
carrete.

En las fiquras 14 y 15 se muestra otra realizacisn
en la gque el manguito 4°"" tiene forma de diibolo. El menor

diametro del manguito se encuentra en el centro entre los

miembros terminales de pestafia 2, 3. También se selecciona
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manguito 4777 se monta en las porciones axiales 11, 12 me-—

el manguito 4777 cuando sea preciso sacar el manguito en una

direccrdn especffica. Como se muestra en la figura 15, el

diante los nervios centralizadores 27.
En las figuras 13 y 14 la forma de los manguitos
s v

477 s6lo se muestra en un lado del eje y-y y se obseryvar'a

-, v

que cada uno de dichos manguitos es simétrico alrededor de

este Altimo eje.

o
e N YL

En lugar de emplear los nervios 27, pueden utili-—

Tarse otros medios para distanciar el manguito 4° de las.
“es s

porciones axiales 11, 12. For ejemplo, pueden punersetggir

3 v
Y ew

11os separadores concéntricamente con las porciones axiales
. I 4

ez

11, 12 dichos anillos de separaci&n o separadores puyeden
¥ ]

-'.,
| J

montarse por separado o pueden ser integrales con las por-—
ciones 11, 12.

Finalmente, decir que el interior del manguito
(4) van montadas las porciones de casquille (11 y 12), es-
tando éstas scldadas en su lado frontal; habiéndose pre—
visto, ademis, que en la brida del casquillo (11) vaya
dispuestao el miembro circular (4) constitutivo del disco
de resorte.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se soli-—
c€ita deber& recaer sobre las siquientes:

REIVINDICACIONES

1. Un carrete para hilos y similares, que
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circular (&) colocado junto a uno de los miembros de pestéﬁa

incluye un manguito (4, 4%), miembros de pestafa (2, 3) en

extremos respectivos del manguito (4, 47) y un miembro

(2) con el fin de proporcionar un dispuéitivn para atrapar

un extremo suelto de una hebra, hilo o an&logos enrollgdpﬂgn‘
*

*

el manguito (4, 4%7), caracterizado porque el miembro -~ °

N ow &
Ty u*

circular (6) es elastico y en forma de disco, posicionandose

21 miambro circular (4) entre una pestana de retencidn Hgy_

hile enrollado (5, 57) y dicho miembro terminal de pestana
advacente ().

L Y

-

2. Un carrete para hilos y similares, seqin Fa >,

v W
s w

reivindicaci&n 1, caracterizado porque el mencionado miembro

‘)\qﬁh

en forma de disco (&) tiene una porcidn axial interior :(1&)
!.4
]

y una porci6n perifirica exterior (18) que se disponen en

planos diferentes (x-x, w—w) mediante una o varias porciones
intermedias (19) que unen las porciones interior y exterior
(16, 18).

F. Un carrete para hilos y similares, segin la
reivindicacidn 2, caracterizado porque dicho miembro en
forma de disco es un resorte de copa (6) en forma de rueda
de radiosy correspondiendo respectivamente dichas porciones
exterior e interior al borde (18) y al cubo (14) de la
rueda, y cerrespondiendeo dichas porciones intermedias a los

radias (19) de la rueda.

4. Un carrete para hilos y similares, segtn alguna
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de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque

dicho miembro en forma de disco tiene forma pseudocdnica.

=

3. un carrete para hilos v similares, segfin la
reivindicacidn 4, caracterizado porque la pestafia de

retencion del hilo enrollado (5, 5°) y el miembro termingl

de pestaina adyvacente () tienen forma cOnica con el fjn.de

que corresponda a la forma de dicho miembro en forma de

disco.

4. Un carrete para hilos y similares, segdiin alguna

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la
- .

pestaiia de retencion del hilo enrollado (5, S57) esta rebaja-—

da con el fin de acomodar la flexiédtn de dicho miembrn_éﬁ

forma de disco (&).

7. Un carrete para hilos y similares, segtn aluna

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la
pestaiia de retencidn del hilo enrollado (5, 5’) es integral
con el manaur to (4, 4%,

8. Un carrete para hilos y similares, seqgdn alguna
de las revvindicaciones precedentes, caracterizado porque la
periferia de la pestafia de retencidn del hilo enrollado (5,
5%) estd dotada de dientes (20), teniendo cada diente (20)
uri ladeo empinado (21} en la direccidn de enrollamiento (25)
del hile (7) del carrete.

?. Un carrete para hilos y similares, segtin alguna

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
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las periferias de la pestana de retencién del hilo enrollado
{(53; 57 vy del miembro en forma de disco (&) tienen bnrdeslﬂ" E
achatlanados (25, 27}, encontrandose deha;n el borde
achaflanado (27) del miembro en forma de diécﬁ 6), vy
sobresaliendo del borde achaflanado (25) de la pestafa qe
retencién del hilo enrollado (5, S5°). ¢t

10. Un carrete para hilos y similares, segin**

alguna de las reivindicaciones precedentes, en el que el

carrete es un montaje de partes componentes separadas que

incluyen el manguito (4, 4%), 1os miembros terminales de

pestana (2, 3) y el miembro circular (&), caracterizadd®’

porque cada miembro terminal de pestana (2, 3) tiene °*-.°

porciones axiales (11, 12) que se unen en el interior'-dei
. .

manguito (4), uwniéndose las porciones axiales (11, 12;'dé
tal forma que los extremos (2 v 10) de las mismas se toquen
entre sf cuando se monten por vez primera los componentes
del carrete, aproximando a su vez los miembros terminales de
pestafa (2, 3) uno hacia otro mientras se lleva a cabo la
uniéng 1lendndose, por tantao, todo intervalo adyacente al
extremn del manguito (4) antes de unirse las porciones
axiales (11, 12).

11. Un carrete para hilos y similares, segdn la
reivindicacion 10, caracterizado porque dicha unién se lleva

a cabo mediante soldadura, teniendo los extremos (?, 10) de

las porciones axiales (11, 12) protuberancias (28) que
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facilitan dicha soldadura.

1Z. Un carrete para hilos y similares, segin la
rervindicacion 10 u 11, caracterizado porque los miembros
terminales de pestana (2, 3) tienen construcciodn idéntica.

-~

13. Un carrete para hilos y similares, segin

alguna de las reivindicaciones 10 a 12, caracterizado. "e.*
porque el mangquita (4°) esta provisto de nervinsf(27)aﬁ;;
se& extienden radialmente hacia adentro para centralizar y
posicionar las porciones axiales (11, 12) de los miembfoé'

terminales de pestana (2, 3).

14. Un carrete para hilos y similares, segﬁn--ﬂ

alguna de las reivindicaciones 10 a 13, caracterizado'ppﬁ

un extremo del manguito (4, 47) tiene un borde Ievanfégg:
(13) que oprime axialmentz contra el miembro en furma'ﬂes
disco (6) permitiendo al mismo tiempo que la periferia (18)
del miembro en forma de disco (&) se empuje ligeramente
hacia dichos miembros terminales de pestana adyacentes (2).
1S5. Un carrete para hilos y similares, segdn
aiguna de las reivindicaciones 10 a 14, caracterizado
porque el manguito (4, 47) es un manguito de un grupo que
tiene di1ametros exteriores, longitudes o formas diferentes.
1&6. Un carrete para hilos y similares, segin
alguna de las reirvindicaciones precedentes, caracterizado

porque el manguiteo (47*) tiene forma cénica.

17. Un carrete para hilos y similares, segtn
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15

20

alguna de las reivindicaciones precedentes, caracterizado
pornue =1 manqu ta (477 7) thiens una superficie concava.
i8. lin carrate para hilos vy similares, seqiin la

relvindicacidn 1. caracterizado porgue en el interior del

manguito (4) se encuentran posicionadas dos porcianeq’de
a

casquillos (11, 13), seoldadas por su borde frontal, ﬁd;que

L]
v ® L

en la brida de 1a porcidn de casquillo (11) se prevé &r°°

miembro circular (58).

1?. Se reivindica por altimo como objeto sabre ‘el
que ha de recaer 21 Modelo de Utilidad que se solicita: UN

CARRETE PARA HILOS Y SIMILARES. teeee

Todo conforme queda descrito vy reivindicado ‘es’ la

presente Memoria descriptiva que consta de treinta y Guetro

pAginas mecanografiadas y dibujos adjuntos. el

Madrid, 23 agosto 1985

LINGRIA
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