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Case 1153/1169

PATENTE
DE
INVENCION

por "PROCEDIMIENTO CON SU DISPOSITIVO PARA EFECTUAR AUTOMA-
TICAMENTE EL PRENADO MODULAIO DE EMERGENCIA DR VEHICULOS
REMOLCADOS", & favor de le firme italisna FABRICA ITALIANA
MAGNETI MARELLI, S.D.A., residente en MILARO (Italia),

Via Guastalla, 2.

¥FMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere & un procedimiento
y &l dispositivo relativo para efectuar automédticamente el
frenado modulado de emergencie de vehiculos remolcados pro-
viétOS'de wna instalacidn de frenado neumdtico.,

En estas-instalacioneé, un distribuidor controla
Ja alimentacidén de los drganos de frenedo, mediante condue-
tos:_ uno pare el :Erenadd moderado, y otro, en el caso de

emergencia, para el frenado automdtico.
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En los convoyes (constituidos por un motor y por
uno o més remolques), previston de estas instalaciones de
frenado neumdtico, cuando se verifican desperfectos o rotu-
ras en el conducto para el frenado moderable del remolque,
debe ger pogible efectuar un frenado de emergencia modera~
vble con el criterio deseado. En generel, este frenado .
de emergencia debe poderse interrumpir o reprender sucesive-
mente y con intensidad variada, con el fin de que 12 energia
cinética del vehiculo y especialmente ls del remolque, se
disipe y anule y no se descargue sobre la unidad motore,
a fin de evitar inconvenientes y desastres.

El objeto de la presente invencidn es el de pemmi-
tir el frenado moderable de emagencia en cualquier momento
y adn cuando en el conducto para el frenado moderable del
remolque ge verifiguen rotu;as o pérdides, y ello automdti-
camente y sin tener que segulr meniobras prevVentivas, de
forma tal que, en»el caso de emergencia y cuando se acciona
el distribuidor de la instelacidn de frenado, los frenos del
remolque sean siempre accionados con la misma frecuencia de
accionamiento de 1os frenos de la unidad motors y pudiéndose
realizar la intervencidn de tales frenos de remolque, de
modo conoecido, ineluso anticipadamente con respecto & los
de la unidad motore.

El procedimiento seg¥n la invencidn, actuable en
wne instalecidn de frenedo neumético‘provista de conductos
para el frenado automdtico y para el moderable, de un dis-
tribuidor dispuesto sobre la unidad motora y de un servoeuto-
digtribuidor dispuesto sobre el remolque, se caracterizade por
utilizar el desequilibrio'éue se verifica, en condiciones de

emergencia, entre las presiones existentes en los conductos
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Para.elrfrenado moderable dq 12 unidad motora y del remolque
para_controlar el accionamiento moderado de drganos de inter-
ceptacién.doﬂmutables que controlen la'comunicacién del
conducto pare el frenado Butomdtico del remolque o con la
descarga o bien con la fuente de aire comprimido, & fin de
que: verificdndose talea condiciones de emergencia, el accio-
namiento moderado de dicho distribuidor acciona, & través
del servoautodistribuidor, los frenos del remolque subastan-
eiaimenfe en gincronizacidn con los de la unided motora,

El dispositivo pars la actuscidn del procedimiento
ahora definido ¢ insertable en los conductos pargs el frenado
moderable y automdtico de la instalaeidn.de frenado, se
caracteriza por primeros medios sensibles & 18 presidn del
conducto‘para el frenado moderable del remolque, por segundos
nmedios sensibles a8 12 presidn éel c onducto péra el frenado
moderable de la unidad motorm, en donde la parte mévil de
1os mencionados segundos medios coopera operativamente con
los de los primeros medios, de modo que la accidn de las
presiones relativas sobre sus pertes mdviles se con~
trarresten reciprocamente y por drganos a vdlvula cormu-
t{ables accionados por los eitados segundos medios, pars
controlar 1la comunicacidn del conducto pare el frenado auto-
mético o con la descerga o bien 1la con fuente de presidn.

Bn une foma ventajoss de realizacién del disposi-
tivo, este ¥ltimo comporta dos grupos cilindro-pistdn, de
cuyas cdmares de cada grupo se conecta una con el conducto
para el frenado moderable de 1a unidad motora, y la otra con-
el conducto para el frenado moderable del remolque, mien—
tras que sobre las partes mdviles -de dichos grupos actuan

los medios-eldsticos dispuestos de forma que su aceidn
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contraste con la de 1= presidn.

Las variaciones de presidn que puedan verificarse
en las instalacionses neumdtices de frenado y particulanr-
mente las diversas accioneé producidas por el aire compri-

5, mido sobre la parte mdvil de los drgenos de vdlvula commu-
tables, son causa de diversos inconvenientes ya que la
accién del aire comprimido es contrarrestada a veces por
medios elédsticos cuye accidn, generalmenté es constanie.
Estos inconvenientes se evitan, en cuanto a los hedioa

10. sengibles a 1a presidn del conducto psra el frenado modera-
ble de 12 wnidad motora (y, por consiguiente, la parte mdvil
de dichos drganos & vdlvula commutable), comportan los
d8rgenos & presidn de fldido aptos para neutralizar 18 pre~-
gidn ejercida por el aire comprimido sobre la citada parte
15. mdvil de los drganos a védlvula conmuteble. |

Al objeto de evitar la adnersncia {0 el empastado),
de la perte mévil de los grupos cilindro-pistdn shora consi-
derados y particularmente de 1& parte mdvil del grupo sensi-
ble & 1a presidn y del conducto para el frenado moderable

20, de la unidad motora, tales partes mdéviles consideradas,
durante cada frenmado, son animadas por un desplazamiento
limitado. . |

Este resultado puede obtenerse por varias formas,
por ejemplo preveyendo la accidn explicada por los medi&s”

25. eldsticos sobre la parte mdvil del grupo considerado, conve-
nientemente regulada.

Cono facilmente se comprende, las partes mdviles de los
dos grupos cilindro-pistdn, bien cooperando entre si, podrdn
ger mecdnicamente independientes una de laotra segin wn

30. gentido determinado, o bien en forma equivalente tales partes
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méviles podrdn estar conectadas mecdnicamente ung & la otra.

La invencidn se explicard shore por 12 descrip~
cidn siguiente, haciendo referencis 8 los dibujos anexos,
los cusles ilustran, a t{tulo de ejemplo, algunes formas

Se del disposgitivo que acciona el procediniento segin la inven=
cidn.

La figura 1 es el esquema de 12 instalacidén neuméd=
tica para el frenado del convoy, que, comportando el disposgiti-~ ¢
vo segin 1a8 invencifn, actus el procedimiento del invento.

10. Ia Pigura 2 es 1a seccidn longitudinal esque_mética
de una primera forma de realizacidn del dispositivo...

La Pigura 3 es la representacién andloga de un2
variante, mientras que

La Figura 4 es otra seccidn parcial de una forme

15. modificada del dispositivo.

Le Figura 5 es una seccidn axial de uma ulterior
variante del dispositivo, y

La FPigura 6 muestra, en seccidn, una modificacidn
del dispositivo ilustrado en la citada Fig. 5.

20. Con referencia al esqueme de la Figura 1, I8 y II®
indicen, rvespectivemente, las secciones neumdticas de la
unidad motora 12 de un remolque, la primera de las cuales
compoi'ta en forme conocide un distriduidor A conectado con dos
depdaitos B1 ¥y B2.’ alimentados por un compresor no ilustrado.

25. Eatos depdsitos alimentan, & través de tal distribuidor, los

| elementos de fremado Dy de la unidad motora (a través del
conducto C, para el frenado moderable) ¥ D, del remolque (&
través del conducto C, y un servosutodistribuidor F).

* El depdsito B, alimenta agimismo, en 1z forms que
0. se indicard a continuacidn, y & través de un conducto Cyp,
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para el frenado automdtico, el servoantodistribuidor F del

remolgue, un depésito complementario By instalado de modo
conocide, a bordo de dicho remolgue.
El dispositivo H segin ls invencidn, en el csso
I ilustredo, constituye un elemento de 18 seccidn de frenado I
y tal dispositivo esid lnserto en la instalacidn de 1la
manera siguiente:
Con referencia a 12 Figura 2, el dispositivo H
comporta una envoltura 10, que constituye un c¢ilindro en el
10. que se desplaza, con estanqueida, un pistén 12 del tipo
diferencisl y que delimita dos cdmaras M y N, cuya super-
ficie activa de esta Yltima es meyor que 12 de la primeia.
El pistdn 12, en correspondencia de su extremidad
posterior, presenta une corone hendide 14 que empeﬁg, 8
15. trédves de una arandela 16, un resortc en hélice 18 cuya
' accidn mantiene empefiada dicha arandela o con el borde de 1a
corong 14 o bien con un 8la 20 solidaria al c¢ilindro 10,
De maners andioga, la care anterior del pistdn
12 presenta una corona 22 que coopera con una srandela 24,
20. sobre la cual actua un resorte 26 cuya &ccidn mantiene
empefiada dich® arandela 24 o con la corong 22 ¢ bien con
un ala 28 solidaria al cilipdro 10.
Resulta evidente que dada 1la disposicidn de los
resortes 18 y 26, sus acciones sobre el pistdn 12 son conire~
25, rias y 1o mantienen establemente en 18 posicidn ilustrada
en la FPigura 2, y cuando tales pistones son degplazados
en un sentido o0 en sentido opuesto, ello viene contrarres-
tado por la accidn de uno de estos dos resorteg.
A1 véstago' 30 del pistdn 12 es solidaric un
puntal egujereado 32, Que atraviesa una pared de retenide

. 34 y un asiento vdlvular 36 para empefier, cuando este
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pistén se halla en la posicidn inactiva, ilustrads en 18

[=-N
=

Figure 2, una vdlvula de intprceptaci&n 38 influenciada
por un resorte 40. Ie pared 34 y el asiento 36 estdn pre-
vietos en el interior de una envolture 42 dispuesta sobre
el eje del cilindro 10, y qQue delimita, en combinacidn con
estas partes, las cdmares P, Q, R. Ia primera de dichas
cédmaras comporta un racord 44 para un conducto Gj, que Se
conecta con el depdsito 32. La cdmara @ se conecta, me-
diante un racord 45, con el conducto G, pare el frenado
asutomdtico del remolque. Finalmente, la cdmars R comunice

con la atmésfera a'trévés de ung abertura 46. En diche

cémara se dirige un orificio radial 48 practicado en el

puntal 32, pare poner en ¢omunicacidn dicha cémara con el
orificio axial de tal puntal.

Correspondientemente, las cémaras M y N se
conectan, mediante racores 50 y 52, respectivamente, con
el conducto 03 pare el frenado moderable (conectado a los
elementos frenantes D, de la unidad motora) ¥y con el con-
ducto C, para el. frenado moderable para el remolque.

El comportamiento del dispositivo y de la ins~
talacidn, después da lo que se ha explicado, es evidente.
Conectando el racord 44 con el depdaito 32 se permite 8l
aire de dicho depdsito paser & la cdmara P y de éstia,

8 través del agiento 36 de 18 védlvula 38 (abierta), a la
cémara Q a travds del racord 45 y del conducto G, para el
frenado automdtico, y el servoautodistribuidor P, de alimen-
tar el depdsito B3 instalado sobre el remolque.

En las condiciones normales, cuando se actua
sobre el pedal del distribuidor A para frenar el convoy,

Se envia gsire & presidn moduleds, ya ses & 1los elementosa
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frenantes Dy de lea wnidad motora, ya sea al conducto 02

- .
AAARARSSLA

rera el frenado moderable del remolque, para accionar .

a travds del servoautodistrihidor P los elementos frenan~
tes D, del remolque, realizando asi el fremado normel del
convoy. El aire modulado por el distribuidor A entra en
ambas cdmaeras M y N del grupo eilindro-pistdh diferencial
¢on presidn substancialmente igual. Dadas las superficies
diferenciales presentadas por el pistdn 12, este se desple-~
z& en ¢l sentido Qe la flecha X, en contraposicidn con la
accidn del resorte 26, y este desplazamiento es limitado
por el ala 28 que actua de tope.

Segin la8 invencidn, este desplazamiento aungque sea
de pequefia cantidad, estd previsto para evitar la eventual
adhesidn o0 engenche de las guarniciones de retenide por el
puntal 32 y por ese pistdn 12, asegurando asf que en caso de
emergencia el pistdn 12se desplace bajo 1la accidn del
resorte 26. Este desplazamiento - como ya se ha dicho -
es de cantidad limitada, no provoea ningin cambio en las
condiciones neumdticas del dispositivo ilustrado por
la Figure 2, manteniendo siempre glejada la vdlvula 38
de su asiento 36.

En la hipdtesis que el condudio parz el frenado
moderable Cp S¢ romps y que se verifiquen en general
¢aidas de presidn, producidas de cuaelquier modo,
cﬁando se acciona el distribuidor A, este dltimo envia,
en la forma conocida, el aire modulado, ademds de las
ingtalaciones frenantes D, de la unidad motora, también
a la cdmara M. Por el contrario, en la cdmara ¥ se puede
establecer presidn suficiente para equilivrar las acciones

de la presidn presente en la cdmera y de 1a del resorte 26,
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dado que el conducto C, pare el frenado moderable del

2
remolque, no puede ponerse a presidn por las razonads consi=-
deradas.,

En estas condiciones, el pistdén 12 es desplazado

en sentido contrario a la fleche X y se para contra el

ala 20; consiguientemente, el puntal 32 que retroceds

empefie la vdlvula 38 contra el agiento 36 respectivo y
desempefie. au extremidad de la vdlvula 38. ési, se establece
la comunicacidn, a través de dicho puntal y los orificios
48, entre las cdmares Q y R, de forma que el conducto G,
del frenado automdtico del remolque se hace comunicar por
la stmésfera, para efectuar asi, de modo conocido, el frena-
do de emergenciadel remolque contempordneamente con el
frenado de la unidad motora. Asi, se evita que la fuerza
viva del remolque puede -descergdrse sobre 18 unidad motora.

Obviamente y como bien se comprende, los resortes
18 y 26 estdn precgrgados_convenientemente, en dependencia
de las presiones y de lag carascteristicas de la instalacidn
de frenado.

Tomando en consideracidn la variente del dispo-

sitivo ilustradas en 12 Figure 3, le@s partes iguales & las

del dispositivo de la Figura 2 estdn sefizladas con mimeros

de referencia iguales provistos del fndice letral waw,

El dispositivo de esta variente prevé dos grupos
cilindro-pistdn sensibles & las presiones de los conductos,
C1 para el frenado moderable de la unidad.motora, y 02
pars el frenado moderable del remolque.

En el cilindro 10a es desplazable, en forme
empefiable, el pistdn 12a influenciado establemente en uns

de sus extremidades por un resorte 18a,°cuya aceidn es
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substancialmente igual y contrario a la de 18 presi§n

ejercida sobre un pistdén 65, como se indicard a continua-~

. ci6n. E1 cilindro I9a, hacia su parte media y en el inte-

rior, presenta aks 56 y 58 que delimitan, en dicho cilin-
dro, cfmaras anulares M y R que se conectan, la primere
‘med:iﬂli.e un racord 50a, con el conducto Cy, y& comsiderado,
y la segunde mediante un respective record 46, 8, con 1I&
descarga. Ia cdmara R se conecta ésimismo, a través de

un conducto radial 48a con el puntal agujereado 32a,

Una tercere cémere Q estéd presentada por el
cilindro 108 y se conecta, & través del racord 45a, al
condueto G, para el frenado automdtice del remolque, En
esta cédmaers se halla dispuesto un pistén formado por un
permo 65, solidario al pistén 12a y al puntal 32a. El
cilindro 108, en su otra extremidad, temmina con un cuerpo
en forma de caja 60, en el que estd dispuesto el resorte
18a ya considerado, y que comunica con el exterior é través
de una abertura 62.

Ia pered de fondo de la envoltura 60 retiene un
cilindro 64 coaxial al ¢ilindro 10, y en cuyo interior se
desplaza un pistdn 66 influenciado por 1la accidn de un
resorte 68. La oira extremidad de este resorte estd
retenide por un ala 70,presentada por la extremidad del
‘pistén 12a, y que, cooperando con un batidor del cuerpo 60,
constituye un tope pare dicho pistdn sometido a la accidén
del resorte 18a. El cilindro 64, en uns de sus extremida-
des, termina con una corona interna 72 que constituye
un tope para el pistdn 66, mientras que su otra extremidad
presenta dicho cilindro un racord 52a. @l que se conecta

el conducto C, para el frenado moderable del remolque. El
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pistén 66 presenta pues una espiga 74 apta para empeiiar

1a extremidad 70 del pistén 12a para constituir, como shora
se ex}pliearé, un tope mévil pare dicho pistdn. ‘ |

En 1a variante de 18 Figura 4, el pistdn 66 b es
comprimido contra le corone 72b por la accidn de un respec-
tivo resorte 68b, que en este caso aplice wna aceién
contraria a la del resorte 68 de la Figura 3 pawa mantener
constantemente el pistdn 66b en su posgicidn final.

El funcionamiento del dispositivo ilustrado por
las Figuras 3 y 4, s andlogo al precedente. Cuando la
instalacidn de frenado es eficlente, el aire del depdsito
B’2, atrgviesa el conducto G3, el racord 44a, las cédpares
Py Qy el racord 45a, para alimenter el conducto G, para
el frenado automdtico. E1 aire & presidn en 1a camara Q

ejerce sobre el pistdn 65, y por congsiguiente tembién

~ sobreel pistdn 122, un empuje en el sentido de la flecha X.

' - Bste empuje es contrarrestado por la accidn ejercida sobre

el pistdn 122 por el resorte 18a; en el caso de la Fig. 3,
agimismo por aquel empuje ejercidd por el resorte 68,

.. Bl desplszamiento efectuado por el pistdn 122
es limitado y en forma tal que lavdlvula 38a resultg
siempre aepb.rada del &siento respective 36a.

Cuando se acciona el distribuidor A, se envia el
aire comprimido contempordneamente a 1aé cézﬁaras MyXx
del dispositivo H; el aire que entra en 18 primera de
tales cdmaras actua sobre la superficie anular del ﬁiatdn
128 y desplaza ulteriomente este ¥ltimo en el sentido de
la fleche X, sde manera que 8juste su extremidad 70 contra

la espiga 74 del pistén 66. Es de observar que este

pistdn, bajo la Beccidn del aire comprimido presente en 1a
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cdmara N y relativo el conducto ¢, paré ol frenado modere~-

ble del remolque, o3 desplazado hasta apoyar contra la coro-
na 72 para constituir un tope al pistdn 12a. En tel forms,
¢l pistdn 12a, durante el accionamiento del distribuidor A,

cumple siempre dos breves desplazamientos que eviten, como

. ya se ha dicho, la posibilided ds que este pistdn, se

adhiera al cilindro 108, ¥ que se sgarrote. Dado que la
superficie del pistdn 66 es igual o menor que la superficie
anular del pistdn 122, este dltimo, bajo la presidn que se
establece en la cdmare M, se desplaza hasta que es psrado
por la espiga 74. Asimismo, en este caso el desplazamien—
to total hecho por dicho pistén, y por consiguiente, el
desplezemiento del puntel 328, es tal como pars mantener
siempre abierto el paso entre lag cémaras P y Q.

Supuesto que el conducto C, pard el frenado mode~
rable del remolque esté roto o deteriorado, cuando se
efectua el accionamiento del distribuidor A, la presidn del
aire en la cdmara N resulta inferior & laexistente en la
cdmara M, por lo que el pistdn 66 o no se despldza 0 es
desplazado por una ﬁresidn reducide y tal gque el pistdn 12,
bajo 1a accidn de la presién existente en la cémara M,
empuje el pistén 66 en el sentido de la flecha X,
hacia el record 52a. En este caso, el desplazamiento en
el sentido de la flecha X efectuado por el pistén 122 &
mayor que el precedente (instalacidn en condiciones norma-
les) y tal como pare consentir el apoyo de la vélvula 38a
con el agiento 36a. Porlo tanto, por un lado, se intercepta

la comunicacidn entre las cémaras P y Q, y por el otro lado,
tal cémera Q es conectada, & través del puntal 32a, con la

descargs 462, Se consigue due el servoautodistribuidor F
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del remolque, reflejendo el descenso de presifn aue se Veri-

fica en el conducto C, pare el frenado automético, alimente
los drgenos de frenado D, del remolque con el aire del depd-
sito B3. Ios comandos sucesivos efectuasdos por el usuaerio
sobre el distribuidor Al 3on repetidos por el dispositivo H
¥, consiguientemente, asimismo por el servoautodistribuidor F,
de manera gque los 8rgancs de frenado Y de 1a u;iidad motore

y 302 del remolque son accionados en la misms sucesidn. Tomando
en consideracidn la variante ilustrada por la Pigure 5, esta
ilustra constructivamente un dispositivo H s.‘mila".r- al de la
Figure 3; por lo tanfo, las partes iguales o equivalentes

de tal dispositivo estdn indicadas por 1os.mimnos nimeros de
referencia provistos del indicé ugn, '

El dispositivo H de esta variante estd realizado de
forma que no refleje variaciones de presidn gue puedan
verificarae eventualmente en la instalecidén neumdtica, en
forme particular en la cémera @, 8 la cual se dirige el
conduoto G, pare el franado automético en cuanto 1a accidn
explicada del resorte 18a de lea Figura 3 es précticamente

constante.

Al pistdn 12c, sensible a la presidn gue se esta-

-blece en la cémare ¥ conectads con el conducto C, para el

frenado moderable de 12 unidad motora, es solidario un
véstago 80, &l que se conecta un doble pistén constituido
por el pistdén 65¢c y por un pistén ulterior 82 opuesto al
primero.

“Estos dos pistones presentan substancialmente
igual didmetro y desplazaen en forma estanca, en un solo
eilindro 84 coaxial y colegable convenientemente con el
cilindro I0c, mediante el pistdn 12c. |

Ios pistones 65¢ y 82 delimitan en dicho c¢ilindro
84 una terna de cdmara. Q, Ry S.
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La cdmara Q sstd conectada con el conducto para

el frenado a;rbomético.Gz; la é¢dmara R estd conectada con
la abertura de descarga 46c, y mediante los orificlos radia~
les 480: se conecta ademds con el puntel 36c. Finalmente
1z cédmars S se conecta, mediante un conducto 86 practicado
en la pared del cilindro 84, con la cdmara P conectads al
depdsito B,-del aire comprimido.

~ Dado que el véstago 80 presenta una seccidn cuya
superficie, aunque pequefia reduce la superficie Util del
pistdn 65c, un resorte 88 con su accidén equilibrada substan-
cialmente las eventuales diferencias de empuje que puedan
verificarge sobre dichos pistones 65¢ y 82.

En esta variante, el cilindro 64c es realizado

como elemento aplicable amoviblemente 21 cilindro l0¢, el
cual presenta, en correspondencia de su extremidad, una
corong T2c¢ que constituye une guia y un tope para el pistén
66¢, comprimido hacia el fondo de tal cilindro 64c por la
accidn de wn resorte 68c.

 E1 funcionamiento del dispositivo ahora conside-
rado es igual &l ilustrado en la Figura 3. Esto es, todas
las veces que se acciong el distribuidor A de la figura 1,
ge envie aire comprimido & la cdmare M; 10 que provocs el
desplazamiento del pistén 12¢c en el sentido de la flecha X,

La presidn que a2ctua sobre el pistdn 65¢ que

desl)laza‘ en la cémara Q, es neutralizada substancialmente
ror igual presidn ejercida por el aire provinente de la
cémera P y que se ejercita sobre el pistdn 82; por éllo, el
citedo pigtdn 12c¢ es in:fluenciado solamente por la presidn

que, de vez en cuando, Se establece en la cédmara M.
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Cuendo el psro constituido por el pistdn 66¢

(sobre el cual actua la presién presente en la cdmare N, ali-
mentada por la respectiva &l frenado modereble del remolque)
es excluido (y esto, como ya se he dicho en relacién a pér-
‘di-das o roturas del conducto C, para el frenado moderado del
remolque), el pistdn 12¢ y, por consigniente, el puntal 36e¢,
flueden efectusr el desplazamiento mdximo, y a trevés de tal
puntal, la cdmera Q es conectada con la desargs 46¢ pars
accionar, como ya se ha explicado, los drganb,a D2 para el
frenado del remolque y ello en sincronismo con el accionamien-
to de losg correspdndientes drganos de frenado Dy pera la .
unided motore.

fomando ahore en considerecidn le Figura 6, esta:

ilustra un perfeccionamiento aportado al dispoaitivo‘ de 12
Figura 5. para mejorar las prestaciones de tal dispositivo,
especialmenfe pare awmentar la sensibilidad del pistén 664

a la presidn del 8ire que pesa por el conducto C, para el
frénédo moderable del remolgue. '

| Segin esta Figure, en el conducto C, se prevé una
estrangulacidn formede por un diafragme 92, qﬁe en el ceso

ilustrado es en forme de tubo de Venturi, y estd dispuesto

en la vecindad del racord 524.

Bl diafragme 92 presenta, en correspondencia de su
estrangulacidn, un inyector 94 conformado convenientemente
pera conectar tal estrangulacidn coﬁ la cdmara N convenien=
temente considerada.

Luando se scciona en la foma ya considerada el
distribuidor A, Se envia en el conducto 02 un flujo de aire

que, én correspondencia de ld estrangulacidn del diafragms 92,
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varia de velocided en forma gque accione el pistdén 664 con

eriterd adecuado. ,

Al dispositivo descrito e ilustrado podrén aporte~
ge modificaciones y variantes; por ejemplo, ésté.'dispositivo
podrd ser incorporado en uno cualquiera de los sparatos de
la instelacidn neumdtica y preferentemente en el distribui-
dor A. | '

Adenda, el resorte 26 podrd faltar de los medios
de paro 24~28 para ejercer asf{, con continuidéd, su accibn
sobre el pistén 12. El desplazamiento controlaedo y limi-
tado de tal pistdn 12 podrd obtenerse asimismo utilizando .
resortes 18 y 26, de diversas potencia para evitar asi la
adherencia de les partes mdviles a aquellas fijes del dis-
positivo.

En el caso de le variante de las Figures 3 v 4,
la accidn de los resortes 18a y 18b, sus pistones 12a y
12b, podrd explicarse similarmente 8l ceso de la Figura 2,
solamente para un trecho de lacarrera total de dicho
pistdn.

hor § deSplaza;miento del 'p;stdn 12a durante cada
frenado podrd obtenerse, aparte de 1a presifn directa,
egimismo con oiros medios, por ejemplo t8l pis‘td_n podrd des-
plazarse por un cierto ix‘g;ﬁm bajo la sccidn de dos grupos
de medios eldsticos de diferente accidn.

Iag superficies da los pie-tonesA sometidos a8 las
diversas presiones de aire comprimido podrd variar convenien~
te entre si en releidn asimiamo a los objetos que se quieren
conseguir. 4

Siempre en el caso de las Figuras 3 y 4, el grupo

cilindm-pistdn 64 y 66 podrd disponerse en cuslquiera otre
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pogicidn conveniente respecto al grupo cilindro-pistén 10-12.

En el caso de la Pigura 6, el diafragma de estran-
gulacidn 92 podré prev§rse intercambiable con otros de
diferente seccidn de paso. Ademds, el inyector 94 podréd
disponerse més arriba o més sbajo de tal diafragma y ello
pera realizar 108 resultados deseados y dicho'inyector podrd
aplicarse agsimismo & los dispositivos iluétrados en ias
Figuras 2 a 4.

Obviemente, la presente proteccidn se extiende

asimismo el distribuidor y & la instelacidén neumdtica de frena-

@ que, incorporando el dispositivo, ahora considerédo, reali-

z8 el procedimiento caracteristico de la invencién.
Estas y otras variantes quedan comprendidas dentro
del alcance del invento y asimismo del dominio de la patente

de invencidn.
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Descrito el objeto de 1a invencidn, se deélaran
nuevag y de pfopia invencidn las siguientes reivindicaciones,
con prioridad de las demendms italinas ndms. 32340 del 27
de Pebrero de 1.963, y ndm. 35696 del 1 de Junio de 1.963.

1. Procedimiento con su dispotivivo para efectuar
autométicemente el frenado modulade de emergencia de vehfculos
remolcados, accionables en una instalacidn neumdtica de fre-
nedo provista'd; conductos para el frenado sutomdtico y jaga el
frenado moderable, de un distribuidor dispuesto en la unidad mo!
tora y de um servoautodistribuidor dispuesto sobre el remolque,
caracterizado por el heche de utilizar el desequilibrio,
que se produce en condiciones de emergencia, entre las
presiones existentes en los conducto$ moderables de l&
unidad motora (C;) y en 12 dé remolque (02) pera controlar
el accionamiento modulado de drganos de interceptacidn conmu-—
?ables (32, 36, 38), que controlan le comunicacidn del con=
ducto para el frenado asutomdtico del remolgue (G,) o con la
descarga (46), o bien con la fuente (Bé) de aire compzdmido,'
para que verificédndose las condiclones de emergencia, se
realice el éocionamiento modulado de dicho distribuidor, y
ge accione los frenos del remolque ¥ & través de dicho ser-

voautodistribuidor (F)e

2. Procedimiento segin la reivindicacidn 1,

en sl que el dispositivo para su realizacidn se caracteriza
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por comprender primeros medios (10, 12 y 64, 66) sensibles
a la presifn del conducto (02) para ¢l frenado moderable del
remolque, por Segundos medios (10, 12) sensibles & la presién
del conducto (cl) para el frenado modersble de la unided mo-
tora, por medios pare hacer cooperar operativamente entre si las
partes méviles de dichos primeros y segundos medics sensi~
bles a8 1a presidn pars hacer que la zccidén de las presiones
respectivas se contrarresten recfprocamente, y por 6rganos
de vdlvula conmutables (32, 36, 38) accionados por los
citados segundos medis (10, 12) para controlar la comuni-
cacidén del conducto para el frenado automdtico (Dz) o con

12 descarga (46) o bien con la segunde fuente de presidn.

3. Procedimiento, segfn la reivindicacidn 2% ca=
racterizado por que el dispositivo comprende un primer (10,
12y IOa. ¥ 128) y por un segundo (10, 12)(64, 66) grupo cilindro-
~pistdn; medios para conectar una de las cémaras (M y N) de
dichos grupos reepectivamente con el conducto (C;) pare el
frenado modereble de 12 unidad motora y con el conducto (C,)
para el frenado moderable del remolque Yy por medics eldgticos
(18, 26, y 18, 72), actuantes sobre, por lo menos, une de las

pertes méviles de 10s mencionados grupos cilindro=-pistdn.

4. Procedimiento, segtn las reivindicaciones 2 y 3,
caracterizado por comprender el dispositivo arganos a presidn
de fldido (82, 84) sensibles 8 la piesidn de la instalacidn
de frenmado y cuya parte mévil se conecta con la parte mdvil
(32c) de los drganos a vdlvula commutable (32c¢, 36c, 38c) para
peutralizar le presidén ejercida por el aire comprimido sobre la

parte mdvil (65c¢) de dichos érgencs a vélvula conmutables.
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5. Procedimiento segiin las reivindicaciones 3 y 4,

carscterigado por un tercer grupo cilindro-pistén (10a, 12a)

sensible & 1a presidn del frenado moderable de la unidad

motora y por medios (45&) para conectar uno de las cémares
5. ' (Q) de dicho grupo con el conducto (Gz) pare el frensdo

" automédtico.

6. Procedimiento segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado por impartir a 1a parte mévil (32) de los Srganos
de interceptacidn conmutables, un movimiento de vaivén cunando
10- ge mccionan los frenos para evitar que tal parte mévil se

adhiera 2 la parte fija.

7. Procedimiento segdn la reivindicacidn 1, y eventual-
mente segin las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por
15. dimenasionar lag superficies activas @e log pigtones de ios
grupos cilindro-pistdn diferentes entre si y por dimensionar
el pistdn, sobre el cual asctus le presién para el frenado
moderable del remolque, con superficie igual 6 mayor que la
del pistdh sobre el cual actua la presidn para el frenado -

0. noderable de la unidad motore.

8. Procedimiento, aegdn.las reivindicaciones 6 y 7, en
el que el dispositivo seéﬁn lasg reivindicaciones 2 a8 5,
se caracteriza por el hecho de que los pistones (12) del
_ primer y del segundo grupo cilindro-pistdn~son solidarios
2 entre si y desplazan en un cilindro udnmico (10). Figura 2.
9, Procedimiento, segin las reivindicaciones 2, 3 y 8,
caracterizado por el hecho de que el dispositivo comporta medios
eldsticos (18, 18a) que actuan sobre el pistdn (12, 128), sen—

. gibles a la presidn para el frenado modulado de la unidad motora,
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cuyos medios eldsticos estédn provistos de Srganos de paro
(16, 20) que ejercen su accidn sobre dicho pistdn solo para

un determinado trecho de su desplazamiento (Figuras 2 y 3).

10. Procedimiento segin la reivindicacidn 9, carac-
terizado por comprender el dispositivo resortes en espiral
('18, 26) retenidos en uﬁa de sus extremidades por arandelasi
(16 y 24), que‘cooperan.ya sea con alas (20, 28) presentadas por
el ciniindro (10) de dicho grupo cilindro-pistdn, ya see con
coronas (16, 22) comportadas por el citado pistdén (Pigura
2).

11. Procedimiento segiin las reivindicaciones 8 a 10,
caracterizado por el hecho de que en el dispositivo las cdma~
rag (i, §) del primer grupo cilindro-pistdn (10, 12) se conectan.
uné con el conducto (C;) pare el frenado modereble de la unided
motors, y l&a otre. con el conducto (02) para el frenado mode-
rable del remolque, mientras que el pistén (12) de tad
primer grupo ecciona los drganos & vdlvulae commutables (Pi-

surae 2).‘

12+ Procedimiento, segdin Iss reivindicaciones & 5,
¥ 8 a'10, caracterizado por el hecho de que en el dispositivo,
la perte mdvii del segundo grupo cilindro-pistdn (64, 66), sen~
sible a lu presidén paraz el frenado moderable del remolque,
comporta érgenos de paro (74) pars la parte mévil (12a) del
ZTUp0 cilizidro-pistdn, gensible 2 l1la presidn para el frenado

moderable de la unidaed motora (Figuras 3 a8 5).

13. Procedimiento segin 1a reivindicacidn 13
caracterizado por el hecho de qQue en el dispositivo, los

medios eldsticos (68), que actdan sobre la parte mévil
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(66) del segundo grupo cilindro-pistén, estdn rete-

nidos por la parte mdvil (12a) del grupo cilindro-
~-pistén, sensiblea 1a presidn para el frenado mode-

rable de la unidad motora (Piguras 3 a 5).

14, Procedimlento segin las reivindicaciones
12y 13, caracterizado por el hecho de que en el dispositivo
¥os grupos cilindro-pistén:primero (los, 127a), segundo
(64, 66) y eventualmente el tercero (I10a, 65) estén dise
puestos coaxisles y en sucesidn enire si, y el pistén
(12a) del grupo cilindro-pistdn sensible a la presién
para el frenado moderable de la unided motors, es solide-
rio al pistdn (65) del grupo c¢ilindro-pistén, sensible
8 la presidn pare el frenado automético,pa‘ra formar un

grupo de piestones (65-12¢) qué retienen on una de sus

- extremidaedes un puntal agujeresdo (32¢) relativo sl dr-

gano de interceptacidn conmuteble, para hacer que tal
puntal, durante el frenado del vehiculo, pueda asum'ir una
cuelquiera de tres disposiciones distintass, en las _dos
primeras de las cuales el citado puntal mantiene siempre la
comunicacién entre 18 fuente de presidn (44a) y el conduc-
to (@,) pare el frenado eutomdtico, determindndose le
Segunda posicidn por la intervencidn de los Srgenos de

paro (74), mientras que la tercers posicidn de determina
Dbr 18 exclusidn de tales drgonos de pam; pera hacer que el
6rganc .conmutable de interceptacidn establezca el snlace
del conducto pare el frenado automdtico (Gz) con la descar-
g (46) (Figuras 3 & 5).
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I5. Procedimiento, en el que el dispositivo

segin las reivindicaciones 12 a 1'.4; ge caracteriza por
medios eldsticos (18a) que actuan sobre la citra extre=
midad del grupo de pistones (12s,. 65), ¥y cuya 2cecidn
contrarresta, por 10 menos en parte, 18s a&cciones de

las presiones que actuan sobre dichos pistones (Fig. 3).

16, Procedimiento, en el que el dispositivo segin
las reivindicaciones 12 a 14, se caracteriza por un tercer
pistén (82) que forme cuerpo con el pistén (6%) sensible
& la presidn parz el frenedo sutomdtico, cuyos pisiones
estdn dispuesios desplaszables en un dnico cilindro (84)
¥ se conecten, mediante un véstago (80), con el pistén
(12¢) del grupo cilindro-pisidn pare el frenado moderable
de 1& unidad motora, mientras la cdmara (S) delimitadae
en dicho cilindro (84) por el segundo _pistdn (82) y se
conecta, mediante un conducto (86), con Ia fuente de
aire comprimido para equilibrar, asi la accidn ejerciads,
por la presidn sobre dicho pistdn (65¢) séneible a la
presidn pare el fremado automédtico (Fig. 5).

17. Procedimiento, en el que el dispositivo segtn
Ia reivindicacidén 16 se caracteriza por medios elésticos
(88) que actuan sobre dos pistones (65¢, 82) y cuya accidn
es dispuesta para equilibrar las eventuaeles diferencias

de presidn ejercidas sobre tales pistones (Fig. 5).

18. Ptocedimiento segin las reivindicaciones 11 a
17, caracterizado por el hecho de que en el dispositivo,
la parte mévil del grupo cilindro-pistdn (64, 66)seneible

a 18 presidn para el frenado moderedo del remolque, es
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influenciedo por medios eldsticos (68), cuya sccidn

contrarresta la ejercida por dicha presidn (Piguras
3a5).

I9. Procedimiento segin las reivindicaciones

11 a 17, ceracterizado por el hecho de que en el dispositivo

le parte mévil (66b) del grupo cilindro-pistén smnsible
a la presidn para el frenado modersble del remolque es
influenciade por medios eldsticos (68b) ocuya accidn es
concomitante con la de le presién ejercida sobre dicha

parte ndvil.,

20. Procedimiento, en el que el dispositivo, segin
una o més de las reivindicacicnes 2 8 5 y 8 & 19, se carac-
teriza por medios de estrangulacidn (92) insertos en el con~

ducto (cz) para el frenado moderable del remolque y por,

. a lo menos, una toma de aire (94) previsia en proximidad

o en correspondencia de dichos medios de estrangulacidn
¥ que se dirige a la cdmara (N) relativa &l grupo cilindro-
pistén: gensible & la presidn para el frenado moderable del

remolque {Pigurs 6).

21, Procedimiento segin 12 reivindicacidn 20, carac-
terizado por el heého de que en el dispositive los medios
de estrengulacidn estdn constituidos por un diafragma inser-
table amoviblemente en el conducto (Cp) pare el frenado

moderable del remolgue (Figura 6).

22, Procedimiento segin las reivindicaciones 20, y
21, caracterizado por el hecho de que en el dispogitivo
los medios de estrangulacidn estdn conformados a modo de

tubo de Venturi, el cuval en correspondencia de su estrangu-
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lacidn comporta.un inyector (94-) que conects fluodindmice-
mente tal estrangulacidn con 1e cdmara (N) del grupo
cilindro-pistdn sensible & 12 presién moderable para el

remolque.

23. Procedimiento con su dispositivo para efec-
tuar sutomdticamente el frenado modulado de emergencia de
vehiculos remolcados.

Segfn se describe y reivindica en la presente memoria

descriptivae que consta de veinticineo hojas, folisdas y ea-

critas a méquina por una sole ds sus caras, acompé.ﬁadas de
dos léminas de dibujos.

Madrid,a 4( FEB 1960

FABRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI, S.p.A.

Pe§
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