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La presente invencidn se refiere a un aparato
de mando para instalaciones de calefaccién y acondicionamiento de
aire en automdviles, que es de material sintético y consta al me-
nos de una palanca de ajuste y al menos de una palanca de acciona-
miento. Los aparatos de este tipo se encuentran predominaﬁiééente
en el tablero de instrumentos de los automdviles. et

Segiin un dispositivo conocido (DE-PS 1 655 102
en los automoviles se puede accionar un dispositivo de regulacidn
por medio de un cable Bowden, estando previsto para la tramsmisidn
forzosa del movimiento de ajuste entre la palanca de accionamiento
y el punto de fijacidn del cable Bowden, un dispositivo dg_gﬁlan-
cas que contiene dos partes, concrétamente una parte giratoria al-l
rededor de un eje fijo y que estd unida con la otra parte q-pfgvés

R ;

de una unién deslizante y en caso dado giratoria. El punto-dg fija

L .

cidn del cable Bowden estid previsto en una de ambas partes. La pa-§
lanca de accionamiento estd dispuesta en la otra parte. Ocurre que?

o las fuerzas de accionamiento no son vniformes en toda la carreral,

y por consiguiente no es posible un movimiento uniforme y suave de}

" |
la palanca de ajuste, o la transicidon de la palanca de ajuste a lai
!

palanca de accionamiento se basa en el principio de guia lineal,

de lo cual resulta un elevado desgaste.

Seglin la DE-OS 2 852 452 la palanca de ajuste |

dispuesta en instalaciones de acondicionamiento de aire de automd-|
|

[} (] L] L] '
viles, estd guiada por ambos lados sntre superifices de guia que |
1

- 0 » : !

se extienden en la direccidén de ajuste. La configuracidn técnica |
|

del dispositivo es muy costosa y se compone de muchas piezas suel-

tas.

Seglin otra realizacidn conocida, concratamente

la DE-OS 3 206 288, hay dispuesta entre la o las palancas de ajus-

te y la o las palancas de accionamiento una palanca intermedia alo:
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jada en forma giratoria, con lo cual se combinan el movimiento cir
cular de la palanca de ajuste y el movimientd rectilineo o ligera-
mente curvado de la palanca o las palancas de accionamiento. Se
produce de este mcdo una guia perféctamente paralela de la o de

las palancas de accionamiento en el carril guia. En la situawidn

extendida de la palanca intermedia se puede conseguir un autbenclg

vamiento del sistema cinematico.

La invencidén tiene por objeto transformes el

recorrido de una palanca de accionamiento en el recorrido-@g un
elemento de transmisidn que gobierna a un elemento de ajuste, tal

como una valvula de aire o una resistencia eléctrica. En estgr.caso

e

el autcenclavamiento de todo el sistema cinemitico se tieme. Gue
N - oo

conseguir al menos en una de las posiciones finales cuando” ¥¢, su-

prime la palanca intermedia. La palanca de ajuste no debe:e§§ar |

alojada en un eje fijo. El transcurso del recorrido del elemento

de transmisidn se debe poder variar segin las exigencias con res-

pecto al recorrido de la palanca de accionamiento.

Esta tarea se soluciona segin la invencidn
porque en la palanca de ajuste alojada en forma giratoria en la
palanca de accionamiento, se ha integrado un buldén guia y se ha en
ganchado un cable Bowden, y porque el buldn guia se guia en una ra

nura guiadora. La ranura guiadora puede estar integrada en el cuer

po principal. El transcurso de la ranura guiadora sea ha diseriado

de tal manera que mediante el buldn guia y el elemento de transmi-!
l
sidn se cumplen los recorridos de ajuste predeterminados. !

El cable Bowden puede fijarse a un clip de ca-

ble Bowden y se puede alojar en forma giratoria en el cuerpo prin-

cipal.

Con una realizacidén segfin la invencién se pue-

de variar la ranura guiadora y es posible, por ejemplo para la
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linea caracteristica de calefaccidn, un. transcurso de movimiento
progresivo del elemento de transmisidn segiin la linea caracteristi!
ca de la figura 3. Es especialmente ventajoso lo dicho anteriormen
te y el efecto deautoenclavamiento. Finalmente la menor profundi-
dad de construccidn es favorable en lo referente al espacio%:La
utilizacidn de un numero menor de componentes, como es el‘aharro
de una palanca intermedia, reduce sobre todo los costes de monta-
je. - ceeds

El autoenclavamiento de sistema cinem?hiéo se

consigue en por lo menos una posicidn final:

1. Mediante la adecuacidn entre el cable Bowden y la palangg,de

ajuste. El 3ngulo % se halla entre 8° y 90°. . . s :

2. Mediante la adecuacidn entre la palanca de ajuste y la:p¥lanca |
. !
de accionamiento. El angulo (3 se halla entre 10° y 453:i% {

3. Mediante la adecuacidn entre la ranura guiadora y la palanca dq
|
accionamiento. El dngulo ¥ se halla entre 0° y 45°. !
. ]
El cuerpo principal y los restantes componen-
|

tes del aparato de mando pueden ser de un material sintético cual-

quiera. Son especialmente apropiados los copeolimeros de acrilnitril
lo-butadieno-estirol (ABS), las poliamidas reforzadas con fibras
de vidrio (PA 6-GV), el polifenilendxido (PPO), el polioximetileno
(POM), el polipropileno reforzado con fibras de vidrio (PP-GV).

La invencidén se explica detalladamente por me-

dio del dibujo que representa un ejemplo de realizacidn.

l
La figura 1 muestra en planta un aparato de i
mando que consta de un cuerpo principal 6 de material sintético en
cuya guia 4 va guiada una palanca de accionamiento 1. La palanca
de ajuste 2 accionada mediante la palanca de accionamiento presen-

ta un buldn gufa 5 que se guia en la ranura guiadora 3. El cable

i

Bowden 7 estd enganchado en la palanca de ajuste 2 y estd fijado
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al cuerpo principal 6 por medio del clip de cable Bowden 8 alojado
en forma rotativa en el cuerpo principal 2. Con &4 se designa el
dngulo entre el cable Bowden 7 y la palanca de ajuste 2. Con (3 se
designa el angulo entre la ranura guiadora 3 y la palanca Fe ac-
cionamiento 1. Con Y se designa el angulo entre la palanéa“ée

ajuste 2 y la palanca de accionamiento 1. st

La figura 2 muestra en seccidn un clip de ca-
ble Bowden 8 encastrado en el cuerpo principal 6. Con 7 se desig-

na nuevamente el cable Bowden. :” .

Descrita suficientemente la naturaleza del in-

vento, asi como la manera de realizarlo en la practica, dehd,hacer]

i

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas spn;sus-i

ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alterédd’su |

PR R

principio fundamental. : .
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REIVINDICACIONES

l.- Aparato de mando para instalaciocnes de calefaccidn

y acondicionamiento de aire en automéviles, que es de material
sintético y consta de al menos una palanca de ajuste y al menos

tna palanca de accionamiento, caracterizado porque en la-balanca

2* e

de ajuste (2) alojada en forma giratoria en la palanca de agciona

aw a0

miento (1), se ha integrado un buldn guia (5) y se ha enganchado

un cable Bowden (7), y porque el buldn guia (5) se guia en una ra

nura guiadora (3).

2.- Aparato de mando para instalaciones de calefaccidn
y acondicionamiento de aire en autombéviles, segln la reivindica-

et e

cidén 1, caracterizado porque el cable Bowden (7) se ha fijado a
un clip de cable Bowden (8) y se ha alojado en forma gira%Bfia en

el cuerpo principal (6). : fenee

a®*?t

3.- Aparatoide mando para instalaciones de céléf%écién
y acondicionamiento de aire en automdviles, segin la reivindica-
cién 1, caracterizado porque la ranura guiadora (3) se ha integra
do en el cuerpo principal (6).

4.- Aparato de mando para instalaciones de calefacciédn
y acondicionamiento de aire en automéviles, tal y como gueda sus
tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los

dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a miquina por

una sola cara.

madrid, 91 DI, 1986
SIEMENS AKTIENGESELLSCHAFT, de Berlin

y Miinchen
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