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La presente invención se refiere a un aparato
e mando para instalaciones de calefacción y acondicionamiento de
iré en automóviles, que es de material sintético y consta al me-
tos de una palanca de ajuste y al menos de una palanca de acciona-
tiento. Los aparatos de este tipo se encuentran predominaRjráígente
:n el tablero de instrumentos de los automóviles.

Según un dispositivo conocido (DE-PS 1 655 102},
tn los automóviles se puede accionar un dispositivo de regulación
)or medio de un cable Bowden, estando previsto para la transmisión

. *.*
forzosa del movimiento de ajuste entre la palanca de accionamiento 
r el punto de fijación del cable Bowden, un dispositivo de palan­
cas que contiene dos partes, concretamente una parte girato.fta al- 
rededor de un eje fijo y que está unida con la otra parte a-bravés
Le una unión deslizante y en caso dado giratoria. El punto-de fija!* !* - *:ión del cable Bowden está previsto en una de ambas partes. La pa-¡ 
Lanca de accionamiento está dispuesta en la otra parte. Ocurre que!
3 las fuerzas de accionamiento no son uniformes en toda la carrera!,

!
f por consiguiente no es posible un movimiento uniforme y suave de 
La palanca de ajuste, o la transición de la palanca de ajuste a la!i
palanca de accionamiento se basa en el principio de guia lineal, 
de lo cual resulta un elevado desgaste.

Según la DE-OS 2 852 452 la palanca de ajuste } 
dispuesta en instalaciones de acondicionamiento de aire de automó- i
viles, está guiada por ambos lados entre superifices de guía que ¡)
se extienden en la dirección de ajuste. La configuración técnica ¡!
del dispositivo es muy costosa y se compone de muchas piezas suel­
tas.

Según otra realización conocida, concretamente 
la DE-OS 3 206 288, hay dispuesta entre la o las palancas de ajus­
te y la o las palancas de accionamiento una palanca intermedia alo
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ada en forma giratoria, con lo cual se combinan el movimiento cir 
:ular de la palanca de ajuste y el movimiento rectilíneo o ligera­
mente curvado de la palanca o las palancas de accionamiento. Se 
produce de este modo una guía perfectamente paralela de la o de 
Las palancas de accionamiento en el carril guía. En la situación 
extendida de la palanca intermedia se puede conseguir un autóencla 
/amiento del sistema cinemático.

La invención tiene por objeto transformad el 
recorrido de una palanca de accionamiento en el recorrido-SpJun 
elemento de transmisión que gobierna a un elemento de ajuste, tal 
como una válvula de aire o una resistencia eléctrica. En estg\caso 
el autoenclavamiento de todo el sistema cinemático se tierte.*gue
conseguir al menos en una de las posiciones finales cuando* yd.su-

*****

prime la palanca intermedia. La palanca de ajuste no debe-és^ar
*  * *

alojada en un eje fijo. El transcurso del recorrido del elemento 
3e transmisión se debe poder variar según las exigencias con res­
pecto al recorrido de la palanca de accionamiento. }

!
Esta tarea se soluciona según la invención 

porque en la palanca de ajuste alojada en forma giratoria en la i 
palanca de accionamiento, se ha integrado un bulón guía y se ha en 
ganchado un cable Bowden, y porque el bulón guía se guía en una ra 
nura guiadora. La ranura guiadora puede estar integrada en el cuer 
po principal. El transcurso de la ranura guiadora se ha diseñado ti
de tal manera que mediante el bulón guía y el elemento de transmi-!

i
sión se cumplen los recorridos de ajuste predeterminados. ¡

El cable Bowden puede fijarse a un clip de ca­
ble Bowden y se puede alojar en forma giratoria en el cuerpo prin­
cipal.

Con una realización según la invención se pue­
de variar la ranura guiadora y es posible, por ejemplo para la
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*  * * + _ *

ínea característica de calefacción, un transcurso de movimiento 
rogresivo del elemento de transmisión según la línea característi 
a de la figura 3. Es especialmente ventajoso lo dicho anteriormen
e y el efecto de autoenclavamiento. Finalmente la menor profundi-

 ̂ * * *íad de construcción es favorable en lo referente al espacioV'La
ttilización de un número menor de componentes, como es el*á*i!drro 
le una palanca intermedia, reduce sobre todo los costes de monta- 
e. * **

El autoenclavamiento de sistema cinemático se 
:onsigue en por lo menos una posición final:
. Mediante la adecuación entre el cable Bowden y la palanca.de 
ajuste. El ángulo se halla entre 8° y 90°.

!. Mediante la adecuación entre la palanca de ajuste y la^p^TLanca ¡* w * * tde accionamiento. El ángulo (3 se halla entre 10° y 45^:*^ ¡
*  -  *

!. Mediante la adecuación entre la ranura guiadora y la palanca del
¡accionamiento. El ángulo ^ se halla entre 0° y 45°. }i

El cuerpo principal y los restantes componen- ¡ 
:es del aparato de mando pueden ser de un material sintético cual- 
jíuiera. Son especialmente apropiados los copolímeros de acrilnitri!i
Lo-butadieno-estirol (ABS), las poliamidas reforzadas con fibras 
Se vidrio (PA 6-GV), el polifenilenóxido (PPO), el polioximetileno 
(POM), el polipropileno reforzado con fibras de vidrio (PP-GV).

La invención se explica detalladamente por me-
Sio del dibujo que representa un ejemplo de realización. ¡!

La figura 1 muestra en planta un aparato de I!
nando que consta de un cuerpo principal 6 de material sintético en ' 
cuya guía 4 va guiada una palanca de accionamiento 1. La palanca 
Se ajuste 2 accionada mediante la palanca de accionamiento presen­
ta un bulón guía 5 que se guía en la ranura guiadora 3. El cable 
Bowden 7 está enganchado en la palanca de ajuste 2 y está fijado



5

10

al cuerpo principal 6 por medio del clip de cable Bowden 8 alojado 
en forma rotativa en el cuerpo principal 2. Con 3  se designa el 
ángulo entre el cable Bowden 7 y la palanca de ajuste 2. Con (3 se 
designa el ángulo entre la ranura guiadora 3 y la palanca de ac­
cionamiento 1. Con ^ se designa el ángulo entre la palan&ar'de
ajuste 2 y la palanca de accionamiento 1. ....

La figura 2 muestra en sección un clip de ca­
ble Bowden 8 encastrado en el cuerpo principal 6. Con 7 se"désig- 
na nuevamente el cable Bowden. ***, *

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, dah^.hacer

* * * !se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son.*sus- j
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alterTáH'.su !

*  * * *

principio fundamental. ¡
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REIVINDICACIONES
1. - Aparato de mando para instalaciones de calefacción

y acondicionamiento de aire en automóviles, que es de material
sintético y consta de al menos una palanca de ajuste y al menos
una palanca de accionamiento, caracterizado porque en la'&$?anca
de ajuste (2) alojada en forma giratoria en la palanca de acciona

*  *  *  *  *

miento (1), se ha integrado un bulón guía (5) y se ha enganchado 
un cable Bowden (7), y porque el bulón guía (5) se guía en una rá 
nura guiadora (3). . .

2. - Aparato de mando para instalaciones de calefacción
y acondicionamiento de aire en automóviles, según la reivindica-

* * * * *ción 1, caracterizado porque el cable Bowden (7) se ha fj.ja.do a
* * *

un clip de cable Bowden (8) y se ha alojado en forma giratoria en
: 'el cuerpo principal (6). "*

3. - Aparato de mando para instalaciones de calefacción 
y acondicionamiento de aire en automóviles, según la reivindica­
ción 1, caracterizado porque la ranura guiadora (3) se ha integra 
do en el cuerpo principal (6).

4. - Aparato de mando para instalaciones de calefacción 
y acondicionamiento de aire en automóviles, tal y como queda su¿ 
tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los 
dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a máquina por 
una sola cara.

Madrid, 3!
SIEMENS AKTIENGESELLSCHAFT, de Berlín
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