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La invención concierne un acoplamiento de alta elastjL 
cidad para ejes según el enunciado de la reivindicación 1.

Los acoplamientos para eje de este tipo son conocidos

-S
<#

en diversas versiones por ejemplo de la publicación de la patenr ^ 
te alemana 31 09 388. El elemento intermedio elástico para la - 
unión de ambas piezas de acoplamiento rígidas se encuentra for­
mado en este acoplamiento por dos elementos anulares interiores 
conectados en paralelo y un elemento anular exterior conectado 
detras. Esta disposición da lugar en cuanto a la conexión en ar 
den consecutivo de los elementos anulares, a dimensiones conse­
cuentemente grandes en el plano del diámetro. También se conoce 
una disposición axialmente yuxtapuesta de los elementos.ahilares 
en conexión consecutiva. Para el apoyo radial de los elementos
anulares que siguen axialmente al primer elemento anular.,. se re-

* * *

quiere a este fin una pieza exterior metálica, que está unida rî  
gidamente con una de las dos piezas de acoplamiento, por regla 
general con la pieza de accionamiento. Al aumentar el número, de 
elementos elásticos conectados consecutivamente y al aumenten -

* a ******por tanto la longitud de la pieza exterior, aumenta forzosamen-
' * * *

* < *

te el momento de inercia de las masas, lo que por diversas*razg 
nes no es deseable. Además de ésto, con una pieza exterior metá 
lica que rodea los elementos anulares elásticos, se dificulta - 
fundamentalmente el recambio de los distintos componentes indi­
viduales.

El cometido de la invención consiste por consiguiente 
en constituir un acoplamiento de alta elasticidad para ejes de 
tal forma, que se provea la posibilidad de conectar axialmBnte
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en orden consecutivo, un número opcional de elementos anulares 
elásticos, sin que por ello haya de tenerse en consideración un 
aumento del momento de inercia de masas del lado de accionamien. 
to, en comparación con un acoplamiento con un solo elemento am¿ 
lar elástico.

Ritiendo de un acoplamiento para ejes del tipo inicia^ 
mente descrito, este cometido se resuelve conforme a la invención 
porque el elemento anular elástico está compuesto de por lo me­
nas dos piezas anulares iguales entre si, dispuestas axialmente 
yuxtapuestas, porque los segmentos anulares de las dos piezas - 
anulares se encuentran alternados entre si en la mitad de^la di.
visión del segmento y porque las placas de segmento axiâ tfiente. . *
interiores están fijadas entre si en su borde exterior, por ejern 
pío por medio de pernos roscados y apoyadas con su borde.inte­
rior radialmente centradas en el buje de acoplamiento.

La utilización de un elemento anular elástico construí.
do de esta forma ofrece toda una serie de ventajas. En primer -
lugar, gracias al apoyo radial de las placas de segmento infrio

* *i *,ww*res en el buje de acoplamiento, puede omitirse una pieza exterior
* *metálica. Mediante una construcción de este tipo resulta posible 

además mantener longituaes individuales axiales cortas de los - 
cuerpos cauchoelásticos, lo que constituye una condición funda­
mental para el logro de números de revoluciones lo más elevados 
posibles. La menor elasticidad de giro condicionada por asta cau_ 
sa puede ser lograda sin dificultades por la conexión consecuti­
va del número correspondiente de elementos anulares elásticos - 
iguales entre si. Por medio de la invención pueden realizarse - 
por consiguiente de forma sencilla dos exigencias antagónicas -
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impuestas a los acoplamientos de alta elasticidad para ejes de
este tipo, a saber, una alta elasticidad de giro y al mismo tiem
po el número de revoluciones más elevado posible.

Para mejorar la movilidad de giro de las placas de seĉ
mentó interiores apoyadas radialmente con respecto al buje de -
acoplamiento, es conveniente disponer un casquillo cojinete en
el contorno del buje de acoplamiento.

Desde el punto de vista de la técnica de fabricación
entre otros también es conveniente no utilizar todo el canto del
contorno interior para el apoyo radial de las placas de segmen- ^
to interiores, sino conformar tabiques sobresalientes radiarlmen
te, que sirven para el apoyo radial. ***... *

Otro perfeccionamiento de la invención sirve para lo­
grar una buena refrigeración de los elementos anulares el^s^i-* "* *
eos y con ello para un aumento considerable de su capacidad de'í?
carga térmica. A este fin la invención prevé en primer lugar el 
dejar libre una hendidura frontal radial en los puntos de.unión+ t *
de las placas de segmento. Esto es posible sin más, dado que..la

* ** . *, .**disposición respectivamente alternada de los elementos individua* * * * *** 
* * *les fijados entre si, aporta un anillo en sí rígido. Ademáá'de 

estas placas frontales radiales, se han previsto otros canales 
de aire de refrigeración en sentido periférico entre las placas 
de segmento interiores yuxtapuestas. Esto puede realizarse con­
forme a la invención sencillamente, disponiendo cavidades de 
gran superficie en las paredes respectivamente opuestas de las 
placas de segmento interiores, cuyas cavidades se extienden ca­
da una desde un canto frontal al canto frontal opuesto de una -
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placa de segmento, de tal forma que resultan canales pasantes - 
para el aire de refrigeración consecutivos Bn sentido periféri­
co.

Para lograr una buena circulación del aire de refrige. 
ración se han previsto en al contorna exterior de las placas de 
segmento interiores, ranuras de salida individuales, que se unen 
a los canales que discurren en sentido periférico. Por razones 
de conveniencia ésto puede realizarse porque en cada placa de - 
segmento interior se interrumpe la superficie de contacto exte­
rior aprox. en su centro, por medio de una hendidura, que proion 
ga en este punto la cavidad hasta el canto del contorno. Duran­
te el servicio del acoplamiento para ejes el aire penetrá'.funda^ 
mentalmente por los puntos situados más próximos al eje de giro
y axialmente a través de las ranuras frontales entre dos.jse*gmen

* * .  *

tos contiguos a los canales interioras, y como consecuencia de
la fuerza centrifuga vuelve desde aquí de nuevo al exterior a -
través de las ranuras de salida exteriores. Con ello se provee

.  .  **..*una ventilación forzada, que garantiza una refrigeración eficaz
'  < *

de las placas de segmento interiores y con ello al mismo tiempo
*  ' *  *

también, de los cuerpos elásticos contiguos. **"
En el dibujo se representa esquemáticamente un ejem­

plo de realización de la invención que se explica a continuación 
con mayor detalle. Muestran:

La figura 1 una sección axial de un acoplamiento de al. 
ta elasticidad para ejes según la invención.

La figura 2 una vista lateral de segmentos de un ele­
mento anular elástico dividido en cuatro, en su coordinación con
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respecto a la posición de montaje, y
la figura 3 una sección transversal del elemento anu­

lar elástico en los planos de la linea 1-1 de la figura 2.
En el ejemplo de realización de un acoplamiento de al. 

ta elasticidad para ejes, representado en el dibujo, el elemen­
ta anular elástico está formado por dos piezas anulares igualas, 
que con respecto a su plano de separación están dispuestas simó 
tricamente entre si. La pieza de acoplamiento rígida del lado - 
de entrada está constituida como buje 1, que sB prolonga más 
allá de los planos de separación de las piezas anulares 2, 3, - 
axialmente yuxtapuestas, del elemento anular 4 elástico, ha-sta
el interior del acoplamiento para ejes. En la parte frontál.ex-.. *
terior del buje 1 se encuentra conformada una brida de fijación
5, que sirve para la conexión rígida a la torsión de un apiolo
de arrastre 6. El elemento de unión entre estas dos piezas es -
un anillo de membrana 7, de acero para muelles, destinado a ase.
gurar una movilidad axial de las piezas de acoplamiento rígidas

*.*entre si, a saber del buje 1 y de un anillo de brida 8. ...
* * * *****El anillo de membrana 7 está fijado rígido a la torsión* ** * *****al buje 1 con ayuda de un anillo ds sujeción 9, a cuyo fin, para 

generarla fuerza de sujeción orientada axialmente, se han previs 
to una serie de pernos de fijación 10, los cuales se encuentran 
alojados en taladros pasantes de la brida 5 y del anillo de suje. 
ción 9 y están distribuidos a la misma distancia entre si a tra- 
vós de todo el contorno. En un círculo interior se encuentran - 
dispuestos otros taladros pasantes alineados en las piezas 5 y 9,
que alojan en forma conocida caequillos de fijación 11, para la

)

4
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transmisión del par de las piezas 5 y 9 conjuntamente con los - 
pernos de fijación 10.

En un circulo interior el anillo de arrastrojó contie. 
ne un número de taladros pasantes, en cada uno de los cuales se 

5 encuentra fijado en arrastre de forma un perno de conexión 12.
El extremo exterior del perno de conexión 12 atraviesa en cada 
casa un elemento cojinete 13 de flexibilidad limitada, dispuesto 
en el contorno exterior del anillo de membrana 7. Esta configu­
ración permite una flexión del anillo de membranas 7 en direccio_ 

10 nes opuestas, sin que exista el riesgo de esfuerzos transversa­
les para los pernos de conexión 12 6 el anillo de arrastre 6.

Las dos mitades 2, 3 del elemento anular 4 elástico se
.

componen en el ejemplo de realización, de cuatro segmentos cada 
una, de los que en la figura 2 se encuentra representado nn*$eg-a * + ̂ * a

15 mentó 14 y un segmento 14a, parcialmente de la pieza anular 2 y
dos segmentos 15, 15a de la pieza anular 3 en una vista lateral.
El elemento anular 4 elástico tiene en sección la forma tr.ap&zojL

.  .  ***dal visible en la figura 1. Es conocida una conformación de,e§-
+ -  *  *****te tipo. Sirve para economizar material y con ello al mismo tiern
* * *

20 po peso, a la vista del hecho, de que en las zonas situadas**prjó 
ximas al eje de giro, la carga del par es menor que en las zonas 
situadas más hacia fuera del elemento anular 4 elástico.

Los en total ocho segmentos anulares 14 ó 15 instala­
dos en el ejemplo de realización son iguales Bntre si. Cada seg- 

25 mentó anular se compone de una placa de segmento 16 axialmante 
exterior, de una placa de segmento 17 axialmente interior y de 
un cuerpo 18 que une las placas de segmento entre si, igualmen-
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te en forma de segmento, por ejemplo de caucho, que se encuentra
vulcanizado de forma conocida a las superficies interiores de -
las placas de segmento 16, 17. En las placas de segmento 16 ex- ^
teriores se encuentra conformado exteriormente un borde perifá-
rico 19 sobresaliente, que discurre en forma circular, cuyas su
perficies exteriores discurren par una parte paralelas a las su
perficies de contacto con el anillo de arrastre 6, y por otra -
con el anillo de brida 8. Para la fijación con el anillo dB arra_s
tre 6 ó el anillo de brida 8, se encuentran insertados pernos de
ajuste 20, que atraviesan los taladros alineados de las piezas
a unir y que para la sujeción están equipados con un extremo rojs
cado y una tuerca. Para el centra je se han previsto en eT Anillo
de arrastre 6 y el anillo de brida 8, rebordes anulares 21 ó 22
que sobresalen radialmente (consúltese la figura l). .. *.

* *  *

Las placas de segmento 17 interiores se encuentran Jnî
camente en contacto entre si en sus bordes radiales interiores
y exteriores. En estos puntos se disponen superficies de.cojitac,* * * ***
to 23, 24, exteriores e interiores, planas, paralelas, de ^ppma

* *  * ******anular. La fijación reciproca únicamente tiene lugar en las super.
*  * ******ficies de contacto 23 exteriores. En la zona de estas superficies 

de contacto se encuentran dispuestos en sentido perifórico, tala­
dros pasantes 25 yuxtapuestos paralelos al eje, que alojan los - 
tornillos de fijación 26.

EntrB las superficies de.contacto 23, 24 se incluye en 
la pared de cada una de las placas de segmento 17, una cavidad
27 de oran superficie, que se prolonga desde un canto frontal al 
canto frontal opuesto. En su centro la superficie de contacto 23
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exterior está interrumpida por una hendidura 31, que prolonga - 
la cavidad 27 hasta el canto del contorno.

En el canto interior de las placas de segmento 17 se 
han conformado tabiques 28 que sobresalen radialmente, cuyas su. 
perficies exteriores libres se sitúan en una linea circular co­
mún. Por medio de estos tabiques 28, los segmentos 2, 3, se en­
cuentran apoyados en el buje 1 radialmente y concéntricos al eje 
de giro. A cuyo fin se encuentra dispuesto entre el cuerpo del 
buje 1 y los tabiques 28 un casquillo cojinete 29, que se encuejn 
tra encajado y por tanto axialmente inamovible en una ranura pe­
riférica del buje 1. El cometido del casquillo cojinete^29.con­
siste en mejorar la facilidad de deslizamiento, tanto ep*senti-4 * *
do axial como en el sentido de giro, de los tabiques 28, en ca­
so de desplazamiento de las piezas de acoplamiento rlgidps*.(l y- * +, * *
8), entre sí.

Los segmentos anulares 14 ó 15 de las dos piezas anu­
lares 2 6 3 se encuentran fijados entre si respectivamente a,lter-. *

nados en media división del segmento. De esta manera se formp -* **a**'sin anillos de apoyo adicionales un anillo rígido, en sí cerrado* < ** < ** - a t *En los puntos de unión de los segmentos anulares 14 ó 15 se ha - 
dejado abierta en cada uno una hendidura frontal radial 30. A - 
través de esta hendidura frontal puede penetrar aire exterior en 
los canales que discurren en sentido periférico de los segmentos 
anulares, cuyos canales están formados por las cavidades 27 de 
gran superficie. Durante el servicio del acoplamiento y como con, 
secuencia de la fuerza centrifuga, este aire es proyectado hacia 
fuBra a través de las ranuras de salida en las hendiduras 31 en
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el centro de las placas de segmento 17 interiores, de tal forma 
que se produce una corriente forzada, que provoca una huerta re­
frigeración de las placas de segmento 17 interiores, y con ello 
de los cuerpos de caucho contiguos.

En lugar de dos piezas anulares axialmBnte yuxtapues­
tas como en el ejemplo de realización, pueden conectarse también 
en orden axialmente consecutivo tres o más piezas anulares igua­
les. A cuyo fin ha de preverse en cada caso en las placas de set̂  
mentó interiores un apoyo radial sobre un buje convenientemente 
prolongado. De esta forma, por medio de segmentos de una sola - 
configuración constructiva, pueden agruparse acoplamientog^para 
ejes con una elasticidad de giro en incremento deseada..**/.
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REIVINDICACIONES
1.- Acoplamiento de alta elasticidad para ejes, conté, 

niendo un buje de acoplamiento con un anillo de arrastre dispues.' 
to rígido a la torsión y un elemento anular elástico, que se cojn 
pone de segmentos, de los que cada segmento se compone de un cuer 
po en forma de segmento de material cauchoelástico, como por ejem 
pío caucho o similar y de placas de segmento metálicas fijadas en 
sus extremos axiales preferentemente por vulcanización, que con 
un borde periférico sobresaliente radialmente, se encuentran fi­
jadas desmontables por una parte él anillo de arrastre y por otra 
al segundo elemento de acoplamiento rígido, caracterizado^orque 
el elemento anular elástico se compone de por lo menos dtR3*.piezas 
anulares iguales entre sí, axialmente yuxtapuestas, porque los -
segmentos anulares de las dos piezas anulares se encuentran,al-

. **]temados entre si en media división del segmento y porque las -
placas del segmento axialmente interiores están fijadas entre si
por su borde exterior, por ejemplo por medio de pernos rascados
y se apoyan centradas radialmBnte con su borde interior en'ej. bu** . *
je de acoplamiento.

2. - Acoplamiento según la reivindicación 1 caracteriza, 
do porque para el apoye de las placas de segmento axialmente in­
teriores, sobre el contorno del buje de acoplamiento, se dispone 
un casquillo cojinete.

3. - Acoplamiento según la reivindicación 1 ó 2 caracte­
rizado porque en las placas de segmento interiores, Bn el canto 
periférico interior en la dirección del contorno, se encuentran 
conformados tabiques radialmente sobresalientes dispuestos a la



misma distancia entre si, que sirven para el apoyo contra el - 
buje o casquillo cojinete.

4. - Acoplamiento según una de las reivindicaciones 1 
a 3 caracterizado porque en los puntos de unión de las placas - 
de segmento se deja libre una ranura radial.

5. - Acoplamiento según la reivindicación 4, caracteri 
zado porque en las paredes respectivamente opuestas de las pla­
cas de segmento interiores, se encuentra contenida en cada una 
una cavidad de gran superficie, que se p olonga desde uno de - 
los cantos frontales hacia el canto frontal opuesto entre las - 
superficies de contacto en el contorno exterior e interipjr.y - 
que con la cauidad respectivamente opuesta forma un canal'pfasan 
te para aire de refrigeración.

6. - Acoplamiento según la reivindicación 5, caracteri 
zado porque en cada placa de segmento interior, la superficie - 
de contacto exterior se encuentra interrumpida aprox. en su pi­
tad por ura hendidura, que prolonqa la cavidad hasta el canto - 
del contorno. t *

7. - "ACOPLAMIENTO DE ALTA ELASTICIDAD PARA EJES

Tal como se describe y reivindica en la presente me-
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moría descriptiva, que consta de doce hojas escritas a máquina 
por una sola cara y de sus correspondiente dibujos.

Madrid
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