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t{ojn ntum 1

La presente invencién se refiere a un palier de
articulacién, princivalmente para barra anti-inclinacién
(o0 anti-ladeo) de vehiculo automévil.

Es conocida la utilidad de una barra anti-inecli-
nacién que actua en el momento de tomar una curva, en el
curso de la cual la rueda interior es aligerada en detrimep
to de la rueda exterior, sobre la gue se inclina la carro-
cerfa. La citada barra tiene por misidén oponerse a este fe-
némeno, y tiene un rendimiento tanto mejor cuanto que, al
solidarizar las ruedas derecha e izquierda de un mismo trer
llevard en la mayor medida posible a la rueda interior ali

gerada a la misma altura que la rueda exterior, respecto a

la carrocerfa del vehfculo, manteniendo entonces a ésta ho |.

rizontal.

El rendimiento de la barra anti-inelinacién asf
definida queda favorablemente influido por una rigidez im-
portante de 1o0s valieres que la ligan a la carroceria, muy
especialmente las rigideces vertical, c¢énica y de torsién,
que se oponen a una deformacién del tren en los virajes;
ésta da lugar a la introducciédn de efectos angulares inde-
seables al nivel de las ruedas, tales como los de inclina-
cibén o giro que son nefastos para la estabilidad de marchaj

No obstante, las rigideces vertical, cénica y de
torsién, que como se ha visto anteriormente, tienen efec-
tos favorables, no deben acomvafiarse de una rigidez de los
palieres seglin el eje longitudinal del vehiculo.

En el caso de un choque de la rueda sobre obsti-
culos que se npresentan en su trayecto (uniones de revesti-
miento, bordes de asujeros, adoquines, etc....), la trans-

misién de este choque a la carroceria es tanto menor cuan-
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to mis importante es el desplazamiento longitudinal de 1la
rueda afectada, determinando asi una disipacién de la ener

gf{a incidente en el tren.
las caracter{sticas favorables anteriores.

cizo de caucho, que vresenta la misma rigidez en todos los
sentidos.

No obstante, se ha obtenido una primera mejora
disnoniendo alvéolos en el espesor del caucho, sizuiendo
el eje ion=itudinal del vehiculo, permitiendo por lo tanto
cierto desvlazamiento de la barra horizontal en este senti
do, mientras que viezas insertadas rigidas han sido embuti
das en la masg del palier siguiendo el eje vertical, a fin

de aumentar su rigidez.

Vo obstante, esta disnosicién no avorta ninguna
me jora al nivel del aumento de la rigidez del nalier en
torsién, respecto a la barra anti-inclinacién, sobre la que
el citado nalier, que no se halla adherido a élla por razo
nes de nrecio de coste, puede girar.

Ademds, el material constitutivo del nalier es
realizado con un caucho tnico y homogéneo en todo su volu-
men. Posee, nor consiguiente, en su conjunto, las mismas
caracterfsticas de amortiguamiento y de rigidez, mientras
que el paso de los ruidos a su masa no es homogéneo; puede
también ser interesante disvoner de zonas de caracter{sti-
cas mecanicas diferentes de un punto a otro del valier.

La finalidad de la nresente invencién consiste

en constituir un valier que mejora las nroniedades de insp

norizacién y de estabilidad de marcha de los trenes provis

Los vpalieres generalmente utili=zados no opresentar

En su mayoria estdn constituidos nor un anillo mg
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tos de barras anti-inclinacién.

La invencidén se describiri con referencia a las
fisuras 1 a 3 adjuntas, proporcionadas a titulo de ejemnlo

no limitativo, que se refieren resnmectivamente a:

- 1a figura 1, una vista en vperspectiva de un na
lier segln el estado de la técnicas :

- 1la figura 2, una vista lateral de un palier sgf
gin la invencidngs !

- la figura 3, un detalle ampliado de una variar
te de 1la figura 2.

E1l nalier mostrado por la figura 1 es un palier
generalmente utilizado para enlazar una barra anti-inclina
¢idn 1 a la carroceria, no figurada, vor mediacién de las
bridas 2-3.

Bst4 constituido nor una barra de elastdmero 4,
hendida en 5 para vermitir su vaso sobre la barra 1.

Se observa que no solamente las rigideces segin
x e y tienen todas las razones mara ser las mismas, tenien
do en cuenta la homogeneidad de laz masa que constituye el
nalier 4, sino que de hecho, y contrariamente a lo desea-
vle, la rigidez es mids débil siguiendo el eje z.

De hecho, debidc a la curvatura de la brida 2 en
su unién a la brida 3, se observa la oresencia de un volu-
men vacié 6, que va a ser ocupnado por fluencia del caucho
al nivel de la hendidura 5, en el curso de un movimiento
sicuiendo el eje z de la barra 1. Esto determina una adi-

cién de flexibilidad del palier 4 en este sentido, perjudi

cial vnara el mantenimiento de la buena <geometria del tren

en el curso de un viraje, como se ha exmnlicado anteriormen

te.

o® @
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El nalier segin la invencién se muestra en la fi
gura 2.

Vuelve a encontrarse como anteriormente la barra
anti-inclinacién 1 y las bridas 2-3 que la solidarizan a
la carroceria, no representada.

Se observa no obstante que, en el caso nresente,
el vnalier es comnuesto, constituido por varios élementos
de elastémero 20 a 23 adheridos a una jéula interna 24 y a
una jaula externa 25. Se observari que los elementos 20 a
23 se hallén separados unos de otros vnor espacios 26-27,
que pronorcionan una importante flexibilidad al palier si-
guiendo el eje x, y por otros esvacios 28-29 situados res-
pectivamente en las nartes superior e inferior del nalier.

La jaula 24 lleva dos topes 30-31, situados en
los esvacios 28-29, y que entran en contacto con la jgula
25; esta Gltima estd separada de la brida 2 por una capa
delgada de elastdmero 32, adherida a la mismé, vV que garan
tiza una filtracidén de las vibraciones gl nivel de la bridg
2. S5e anrecia que, como variante, en la figura 3, se adhie
re de forma andloga una capa de elastémero 33 a la cara in
terna de la jaula 24, para filtrar las vibraciones al nive
de la bgrra 1.

Se observard también la presencia de acanaladuras
34 er la cara exterior de los elementos 21, 22, en contac-
to con la brida 3.

De acuerdo con el efecto buscado, se comprueba
que la rigidez siquiendo el eje de los z es grande, ya que
los topes 30-31 garantizan el contacto entre la barra 1 ¥y
la brida 2, limiténdose la vresencia de elastfmero a la ca
pa delgada 32.
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Ademds los tones 30-31 se mrolongsn sobre todga
la anchura del wnalier, y se ononen del mismo modo g cugl-
guier deformacién cénica del palier.

Por otra varte (ver en especial 1la figura 2), el
contacto entre el palier y la barra 1 queds asegurado nor
la jaula interna 24, rigida y de vreferencia metdlica; el
rendimiento de la barra en torsién es bueno, ya gue es no-
sible limitar de forma muy imnortante los movimientos angu-
lares relativos entre la barra 1 y la jaula 24, respecto a
los que existian en el curso de la utilizacién de los pa-
lieres clédsicos, cuya zona de contacto gquedaba establecida
por el elastbédmero mismo, no adherido a 1la barra.

Por lo gue concierne a los desplazamientos longi-
tudinales de la barra 1, se observa que han quedado mejora-
dos por la presencia de los espacios 26-29, que favorecen
los desplazamientos de amnlitud 2 x a bajo esfuerzos negue-
#os, acomnafiando a los movimientos de la rueda. El encuen-
tro entre los tovnes 30-31 y los elementos de elastbémero 20
a 23, determina a continuacidn un frenado nrogresivo del
retroceso del tren que "salva" suavemente el obstdculo ¥
atenua el ruido. Ssta atenuacién es mejorada ain mas ajus-
tando exnerimentalmente a las necesidades del tren, 1ns ca-
racteristicas de amorticuamiento, de rigidez, de dureza,
nrovias de cada uno de los elementos elésticos 20 a 23, =cH

tuando sobre la naturaleza de su comnosicién.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de lModelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recg

gen en las reivindicaciones siguientes:
l2.~ Palier de articulacidén, principalmente para

barra anti-inclinacién de vehfculo automévil, del tipo con%

tituido vor un elemento central fijado a la barra, que lle
va topes suceptibles de entrar en contacto con un anillo
exterior, con el que, por otra parte, esti solidarizado me
diante bloques de elastdémero, caracterizado por el hecho
de que los citados bloques de elastémero son al mencs cua-

tro, dispuestos de dos en dos, a ambos lados de un plano

de simetria axial de la barra, constituyendo cada uno de |

los pares de bloques espacios en cuyo interior los topes
del elemento central, permanentemente en contacto con la
jaula externa, pueden desplazarse angularmente.

28.- Palier de articulacidn segin la reivindica
cién 12, caracterizado porque la cara de las jaulas opues-
ta a los elementos estd provista de una capa delgada de
elastémero, adherida a la misma.

8.~ Palier de articulacién segin la reivindica
cién 12, caracterizado porque la cara de los elementos en
contacto con la brida estd provista de acanaladuras.

8.~ Palier de articulacién segin la reivindica-
c¢ién 12, caracterizado porque los elementos de elastémero
tienen propiedades mecénicas diferentes, ajustadas experi-

mentalmente a las necesidades de cada tren.

8.~ “"PALIER DE ARTICULACION, PRINCIPALMENTE PA-
RA BARRA ANTI-INCLINACION DE VEHICULO AUTOMOVIL".
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Tal y como se ha descrito en la Memoria Gdue ante
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

Esta llemoria consta de siete hojas,msscritas a mé

gquina por una sola cara.

Madrid,
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