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IC presente pactante de Invención ce refiera, como in& 

dica en enunciado, a un procedimiento para la oonstruoolón 

y la reparaoión da carreteras.
i

En la construcción o reparación de oarreterae predo­

minan dea mancraa de efectuar el firme o pavimentación, in­
dependientemente del tipo de infraestructura o eub-base a 

realizar ó ya existente, o sea per asfaltado o per hormigo­
nado ¿ - - - - - - - - -  -

lo Me dos mañeree prepereienan determinadas ventajas é
implican ciertos inconvenientes, por lo que en cada oaao se 

adopta e l alaterna que eé orea mda adecuado atendiendo a las 

oirounatanoiaa eonenrrentos^

Es evidente que los pavimentos ds hormigón ofrecen ma* 
1S yor resistencia al desgaste y son más establee que los do 

asfalto, de modo que no so disgregan cano óstoa últimos ba­
jo loa efeotoa de loe corrimientos, longitudinales o trane- 
veraalea al eje de 3¡a carretera, oausados por los conecidoa 

oleajes de frenado y de viraje, ni bajo él efedto de ventosa 

80 que ejercen loa neumáticos, ni loe de disgregación por loa 

engrases, hl por laa grendea diferencias estacionales de 
temperaturat -  -

las losas ds hormigón armado resuelven loa problemas 
de resistencia a la flexión causada por las solicitaciones 

25 resultantes de defectuosa sub-bsse, descenso de terrenos 

por apisonado o lavado, oto, y asimismo los problemas de 

desmoronamientos por las heladas del agua que penetra en 

las grietas o los de ablandamiento en tiempo calurosos -

\
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Asimismo, las grietas macroscópicas de oontracoién 

inherentes si hormigón, se conviertan, si armarlo, en mi- 
erosoépieas inofensivas, a oondlo ión de que la armadura sea 

adherente* - - - A - - - - - - - - - - - - . - - - - . -

las juntas entre losas pueden rellenarse de hormigón 

o mortero más pobre, o de material asfáltico o mixto apro­

piados para la impermeabilidad total del pavimento; Cabe 
también utilizar materiales asfálticos -en calidad blanda- 

d otros msdios para nivelar y/o hacer deslizantes las losas, 

evitando ae solidaricen son ía  sub-base, cuando ello pre­

senta inconvenientes téonicos.

,B1 nuevo procedimiento adopta el pavimentado mediana 
te loaao de hormigOn, fabrioadas fuera del lu ^ r de su 

aplicación, es deoír en los márgenes o prozimi^des ds las 

carreteras a construir o rapáaar; a fin do salvar el dnioo 

inccnveniente que presenta e l método tradicional de proce­
der  ̂ mediante el cual se fragas el hormigón en la propia 

carretera, lo cual resulta lento o i#ido la ctrealeoión 

durante largo tiempo, cirouastonoia que no oe proas ota en 

los sistemas *baohoo* asfáltico.' - - -  - -  - -  - - - -  -

Bl procedimiento referido, sogda so expone en la pre­
sente patente, se caracteriza por el hecho do realizarse 

unas losas independientes ds hcrmigén arando; mediante 

unos sorrejados metálicos constituidos por dos capas, en 

plenos superpuestos, de varilíae dispuestas en sentido 

perpendiculares, y soldadas en sus puntos de cruce por lo 

que el oenjunto de cada losa ofrece igualas eondioionos y 

éaraeteristieaa de resístesela en ambos sentidos, siendo 

aplicadas estás losas sobro un locho establo y nivelado



sub-bese se osuas raláción de adherencia filma, siendo sus- 

ceptiblos de fabricación las referidas losas en el adama 

legar da Im obró; con aolooaoiÓR mediante grdá, y da mnara 

8 que nade hilera longitudinal de loase oorraspandé preferen­
temente a ana faja da ciroulmclón en ana calzada- -

Loa bordea da lea losas presentan perfilas escalonados, 

en sentidos opuesto* para bordea contrarios da ana mioma 

losa, en orden a obtener e l mdtuo acoplamiento por solápa­
lo do entre loaaa adyaocntaa- - - - - - - - - - - - - - - -

loe bordee de lee losas u otra realizad 6n¿ preaentan 

perfile a biselados en sentidos opee atoa para bordea contra  ̂

rioa da ana miama loaa, en orden a obtener el mdtao acopla­
miento poe solapado antra loaaa adyaeantos. - - - - - - -

15 laa loeaa presentan figures en planta talas que# ai

aer dispuestas sobra la obra, las lincas de acoplamiento 

transversales ae presentan en oblicuidad* - - - - - - - -

las losas destinadas a sectores de oarretere en curva 

presentan una figura en planta ta l qpe sus lados transver­

so sales son de trazado convergente relacionado con e l valor
' ' ' 4 -

de la curvatura- - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

láa losas destinadas a secciones de osrretera eoá in­
clinación transversal sé pueden realizar peraltadas, en ar* 
den a ofrecer per ei mismos la referida inclinación al msr- 

^  gmr de la sub-bese;

las lesas destinadas a ocupar zonas marginales de la 

carretera preaentan un saliente lateral en elevación  ̂ e mê
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do do bordillo; provisto do armado por continuidad dol enre­

jado en curvatura bada la parto saliente; - -  - - -

Para facilitar la comprensión do iaa ideas érpuastas  ̂

dando a ooneñer di alomo tiesto diversos detalles de ordon 

constructiva, ao de sorlbesegu idamente una ferma de realiza­

ción do la peesento Patento haciendo referencia a loo pla­

nos que aeeáq̂ a$ían a la misma, loa suelee, dado su fin pri- 

aordialmonto ilustrativo, deberán sor interpretados osao 

desprovistos ds toda alosaos limitativo respeoto a la ampli­
tud do la protección legal que se solicitan ^  los dibujes:

Figura 1; es una vista pardal de una losa segdn una 
aeoelón vertical# - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Figura 3, ea una vista pardal de una losa segdn una 

aeooián horizontal al nivel del enrejado metálico# - -  -  -

Figuras 3 y 4, corre aponden a vistas en planta de lo­
zas reotsngalarea y romboidea - - -  - -  - -  - -  - -  - -

Figura 5, as una vista que muestra eaqpemátióamente el 
acoplamiento da losas óon bordes escalónadea# -  -  -  -  -  -

Figura 3; ea una vista que muestra esquemáticamente el 
acoplamiento de losas con bordes biselados# -  -  -  -  -  -  -

Figura ?, en una vista que representa; en seoción ver­
tical# una porción de carrete re construida mediante lesas da 
las de referencia, dispuestas sobre un léehe estable y ni­
velado# - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Figura 0, ee una vista ea planté# relativa a una por­
ción de oafretéra en curva provista de lóese de bordes 
transversales convergentes en sentido radial# -  -  -  -



Pigara 9, ea una vista q^a muaa r̂a, en perfil trana- 

varmi^ 3a disposición de loaae ccn peralte. - - - - - -

Pigura 10* ea una vi ata parcial* an sección traneveraal^ 

relativa a una loaa aplioada an tu* zaaa* arginal Aa ana ca­

rretera'^ en la anai ba aido acoplada una plaza Aa hormigón 

en funcionoa Aa bordillos

Pigura 11* aa una vista parcial^ an aeoolón transversal 

Aa una loaa pro vi ata Aa rasalto exterior ea eleveoión para 

ejercer iae funcionen de loa bordillos^ -  -  -  -  -  -  -  -  -

Con referencia a dichas figuren y a loa núaoroa que so­
bre las mioma indican oaAa una Ae laa partan y detalles Ao 

las losas Ae hormigón armado representadss* au descripción ee 

como aigao a continuación  ̂ - - - - - - - - - - - - - - - - -

Una loen 1, cató coapucsta por un enrojado metálico da 
va llin a  d y S repartiAea entre dea p3ánoa superpuestos, for­

mando cuadricula, en que loa Ai verso a puntea de contacto tan­
gencial entrejunta y otraa varillas ea Objeto Aa unión me- 

dianta soldadura, formando una malla metálica conocida comar- 
oialmonto por "mallazo*. una meen da hormigón 4 Ae aemento r i­
co, Ae eepeeor ralativamentá rcduoido* envuelve dicho enreja­
do. - -  -  - - - - - -  - - - - - -  - - -  -  —  - - -

Ida loma 1 puedan aar da planta rectangular^ romboi­
de o otra cualquiera. la finalidad da laa da tipo romboide aa 

la da que una vez colocada* no proamten lineas de acopla­
miento transversales en sentido perpendicular, sinó oblicuo ¿

P1 acopltmlonto entra loaaa adyacentes tiene lugar 
sin^ lamento por sus bordos rootoe* o bien mediante bordes 
escalonados 5, o biselados A. isa juntas de acoplamiento 7
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pueden dejarse huesee e bien rellenarse mediante eefaíW lí 
otros matoriaíes. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

pare loa tramos en curva da lea oerre tares se fabrican 

losas a de bordas transversales $ convergentes, segón e l sen  ̂

tido de lineas radiolas de la curva, Ello feo ilita el enca je 

y acopiamiento da lás losas, - - - - - - - - - - - - - - -

Obras losas lo aa obtienen oOn inolinaoión en aunara 

aup^rior 11 § lo ocal permita formar peraltas sobra sub-baaas 

ho^zontgios*

Cuando se trata de instalar bordillos on los márganos 

de la carretsra, sa aplican unas piezas 12 perfiladas a l 

afecto y en oajan en la losa 1 adyacente; Para astea mismos 

oasos aa oonatruyen losas espaciales 13 que presentan un ca­

lienta superior id en uno da sus ladss^ s i cual cumple las 

voces del bordillo; estes losas 33 tiene su enrejado metálico 

eurvado en la parte del ealienta para ai anaado del Memo; -

isa diversas losas armaduras a que se ha hecho alusión 

son realizables en fábrica o en la miañé obra* lo wial dá 
opción a la  mejor solución para cada oaso particular; le 

colocación de las losas se sfeotda melante grda; lo cual dá 

lugar a que la labor se haga oon gran rapidez; permitiwdo 

pavimentar grandes superficies en escaso tiempo; toda voz que 

lee losas son colocadas sin aglomerantes ni otros medies de 
fijación; siendo solo preciso oontar con una aub-base firme 

y plana que permita un asiento invariable, para haber inde­
pendiente Isa loase respecto a dicho aab-taae; no oonvieno w  

Cata dltima eos de hormigón; en cuyo oaso es ¿oonsejable in­

tercalar una capa de asfalto 15 o bien láminas separadora a 

de papel d otro material idóneo* - - -  - -  - -  - -  - -  - -
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H referida óapa de asfalto =16'-¿s^p&&%iá ^n^oíoa

loa casos en que ol Hoho 16 presente irreguHridadee o daa¿

nivele a qpe lapiden nn perfecto asiento y enrasado de Ha
losase

]H el capitulo de ventajea de. Ha loses anadea men­
cionadas, comparativamente oon loa pavimentos de asfalto, 

cabe señalar H ausencia de Hborea de parchco o baoheo pa­

ra conservación de H earretare, H  no aoelón disolvente de 

Aoa ñeumdtioos que a la larga ai asfalte provoca por su con* 
temido graso, H  evitación do corrimientos en Ha curvas 

y en lugares de frenado, el capHo de materiales de origen 

totalmente nacional, H  resistencia a bruscas variaciones 

de temperatura y a Hs temperaturas extremas, mucha mayor 

duración por ausencia práctica ds desgasto y pavimento de 

tono olaro que mejora H  visibilidad en H  noohe. -  -  - -

, con reHción a los pavimentos ordinarios do hormigón# 
Ha ventajas de Hs nuevas losas estriban en una gran rapi­

dez de ajeo wiÓn de la ábra, en un transporte exento de pe-
;

llgros por rotura debido a H condición de autoreeiátente 

que confiere H armadura en *!ma!Hzo*, el eapieo de menores 
eapaaoros de material^ H posibilidad de aplicar elementos 
pártante# de loa bordillos y de di aponer lineas de aoopH- 
miento oblicuas que demctam en menor grado su preeenoia ai 

paso do ios vshiculea# además de obtener nonas peraltadas 

Sin afectar a H  aub-baae y de poder empHar loaes pcrfiH - 
das para su acoplamiento mdtuo# Además, Ha grietea macros­
cópicas de contraooión inherentes al hormigón, se convie^  ̂

ton, al armarlo, en grietas microscópicas inofensivas, a 

condición dé que la armadura sea reei atente# Dadas las pro¿ 

piedades adherenté# del ^mallazo" este resalta sumamente



adecuado; especialmente ai lasvarilla# son grabada## pues 
én éste caso conviertan la# grieta# microscópica# en ca­

pilares.

Habi ando descrito suficientemente la# características, 

ventaja# y realización del nuevo procedimiento de construc­

ción de carretera# aegún la preaente Patente# debe haeerae 

constar# en rssamsn# que en la  mioma podrán introducir## 

cuanta# variante# de detalle la experiencia y im práctica 

puedan aconsejar# en cuanto a dimensiones, número de ele­

mentos integrante# y cemposieión de lea miemos, forma de 
acopiamiento mútuo y demás aireunátaaoiaa accesorias# siem­

pre que oon ello no se desvirtúe su eaencialidad^ que es 

la que se eonoreta en la primera de las reivindicaciones que 

siguen, ya sea considerada aisladamente# ya sea considerada . 

junto con una o varias de las reivindicaaienea restantes#

K . P.-JLJL

Se declaran de novedad y propiedad para E#paüa# las 

aiguientes;

R E I V I N D I C A C I O N E S
m#^m***Mt^*^*miB**^****#m**3t^****mtt

1.- preeedimiento para la construcción y la reparación 

de carreteras, caracterizada per el hacho de realizarse unas 
loaae indepeadientea de hormigón armado# mediante une# enre­
jado# metálicos por dos capas# an planes superpuestos, ds 
varillas dispuestas en sentido perpendicular entre si y 

soldadas en sus puntos de cruce# por lo que el conjunto de 

cada losa ofrece iguale a condiciones y características de 
resistencia en ambos sentidos, siendo aplicadas estas le­

sas sobre un lecho estable y nivelado que forma la sab-base



de la obra, con la eventual iaternaiacióa de aba napa de tipo 

aafdltico paya corregir pealóles irrsgularidadas de aquella, 

sin que eutré lee loaae y ya leoho exista relación de adheren­
cia firme, alende susoeptiblss de fabricación lee referidas lo- 
ene en el propio legar de la obra* con eoloeaoión mediante grúa 

y de manara que dada hilera longitudinal de loeae corresponde 

preferentemente a une faja de circulación en una calzada. -

2¿- procedimiento para la oonatrueción y la reparaeión de 
oarreteras, aogdn la reivindieación anterior, oafaotorízado 

porque loa bordea de las lóaae armadae presentan perfilen es­
calonados, en sentidos opuestos para bordea contrarios de una 

míame losa, en orden a obtener el mdtuo aooplmuionto por sola­
pado entre locas adyacentes  ̂ -  - - - - - - - - - - - - - - -

3, -  Procedimiento para la construcción y la reparación da

earrsteras^ segdn la reivindicación primera, caracterizado por­
qué los bordes de las loses armadas presentan perfiles bies In­
dos, en orden a obtener el mdtuo acoplamiento por solapado de 
lóase adyacentes  ̂ -

4, -  proesdimiento para la oonstruoción y la reparación de 
carreteras, ásgdn la rolvlndioación primera  ̂ earaoterizado por­

que las losas armadas presentan figuras en planta tales que, 
al ser dispuestas sobre la obra  ̂ las líneas dé acoplamiento 

tranevereaiee se presentan en oblicuidad. -  -  -  -  - - -  - -

5, - ,procedimiento para la eonstrueóión y la reparación de

earreterae, segdn la reivindicación primera  ̂ earaoterizado por­
que las losan armadas destinados a seotores do earretera en 

curva presenten una figura en planta tal que sus lados trans­

versales son de trazado convergente relacionado Con el valor 
de - la curvatura. - - - - - - - - --------------
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6*** Procedimiento para la oonstrucoidn y la repafaoidn da

carreteras, segdn la raivindtaaoión primera  ̂ óaraeterizado 

porgue 3aa loaaa armadas destinadas a secciones da carretera 

aon inclinacidn transversal se realizan peraltadas, en cárden a 

conferir por si mismas la citada inolinaoidn oon independencia

da la aub-base.

7.- Procedimiento paya la construoci^ny la raparseidn da 

carreteraeegdn la reívindicación primara, caracterizado 

porque las losas armadas destinadas a ocupar zonas marginales 

lp da la carratara, presentan an saliente lateral en elevaclín,
a modo de bordillo, provisto de armado por continuidad del pro­

pio enrejado de la loes en curvatura hacia aquella parte sa­
liente. -v- .

9.- TROOBDIMimTO B&RA Id CCNSTBPCCION Y Id REPARACION DR 
15 CARRETERAS*. - - - -  ̂ -

Todo alio tal como se desoribe y reivindica en la pre­
senta mameria qué consta de once hojas  ̂ foliadas y mecanogra­

fiadas por una spla de sus oaras, y de ana lámina de dibujos 

que la ilustran

dg
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