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eolicits, de acusrdc con las preicripcicnel‘ del Elta'tu‘tb vigente de

dido, publicado el 30-de Abril de 1930,

"dicho, se trata de ‘\m.freno" estdtico que garantisa la rdpida detencily

oimg;r a iqs usuarios de vehioculos pesados de un mecanismo de freno .

" rra de’ tmnsms;on del propic vehfculo,
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La imrencion & qne se refiere la presente l!emona constituye
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una novedad industria.l, oon oaracte:isticas ¥ ventajas qus la hacen

merecedora del privilegio de e::plotacim exclusiva que por ella se
15 Propiedad Industnal de fecha 26 de Julio de 1. 929, texto refun-

Segun el invento, &ate se .oamtrae como su enunciade indics, a
un £reno hidradlico de inercia para vehionlos eutoméviles, y més par |
ticularmente camiones, una de ocuyas caracteristicas mds importantes
‘es que funcicna & motor paredo, por 10 que results especialmente ade-
cuado par.a'bloc‘;uear el vehfculo on cuestas pronunciedas y oom grandes
cargas. : | N

‘E1 nuevo mecsnismo de freno no viene a sustituir a los actua-

les, sino que por el contrario, los complements, ya que como se ha

del verfoulo si por. omiﬁuior ciromstancia el mismo comensara & des-
ligarse a motoa.' parado por una pend.iente, por rotura de sus frenos me
cénicos u otra csusa cualquiers. ’ |

Un cbjeto preferible de la invencidm, hs sido pues el de propord

complementario de grén efectividad y escaso gasto de entretenimiento,
~ Otro objeto tiende a proveer un freno hidra@lico I'.ea-'hit:loo g0-
bernado pér un mando sitMo al alcanoe-'de la mano del conductor en

la ca.bina del vehiculo y que funcimma. al gim el sje principal o ba-

Otros objetos ¥y ventsjas, resultarm endentes con la ulterior
y més detsllads desoripcidn de la invencifm, que se realiza com ayuda
de los dibujos que se adjuntan, & base de los ‘cuales se expone la eg-
tructura del fremo, al propio tiompo que su funoionamj.ento, ¥ en loa
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“por medio de juntae y retanes a8 la. barra de trananiaion -3- de wn

. lidario.

" wl2e, 188 ouales estdn praohoadas en el propio cuerpo o bloque =4
del freno.

I:a F:.gura. tnica representsda, 12&6{{4

1imita.tivo una forms preferible de xog_lizgcicn, dada en forma de _eaqurg
ma no dotallado.
' En diche figure, las ‘distintas refermcias sefialadas correspon
'gieu a los elementos y partes compamentes del conjunto siguientes:
1-Moter . . | |
2 = Caja de cambiocs
. 3 = Barrs de transmisién
4 - Carcass de fremo
’5 ‘- Bomba.impulora de engranes
' | 6 - Bomba extraotora’ dé eug:ranés -
| T - Depdsito de aceite
8 - Conduqfos para i:ae_o del aceite
9 - Conductos pars pa‘so‘ "6.0-1. sceite
10 = Diferencial .
41 = Vilvula de regulaciin pers maniobra del frene
12 = Aletas de refrigeracién de la carcasa -4~ del fremo
13 - Ve?ztilador | |
14 - Rotor de paletas.

Basioamente, la invencidn ooasidera wa carossa =4~ incoryorada‘

vehieulo mlquiera, antre 1a caja de: cambios 2= del mismo y la di=
ferencial -10- o
. Dentro de esta carcasg -4~ y fijamente wmido al aja prinoiyal
o barra de transmision -3y hay un rotor de peletas -14- que girs ajup

tadamente dentro de la misma al girar la barra =3~ con la que g SO0

Pera conaeguir ma adecuada rerrigeracim del conjuuto, se hs
dispuesto w vontnador ‘asociado ~13= y unas aletas de enfriamiento
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. pia barra de transmisxon -3-, san gobemadas por w m& de vilvula

. -11= situado en la oabina del oonduotor y a]. alc.anoe_ de 15 mano del |
~.per uodio de un oirouito de tuberias -8- ¥ =Gy entre ef y con &1

" hiculo con el motor perado, si por cualquier circunsiancia acciden-

‘:.diente.

. tambien, pero arrastmdo en su movimiento a las bombas de emgnnes

- & presiom dentro de 1la oarcau «4~ en la que- girs el rotor de pale-

ba ¥ au introducoim a travos de la otra on el cuerpo del rotor o fony

del mismo en un cireuito cerrsdo. Cuando mayor es por tanto 1a masa ,
de aceite, mis lento es el giro del rotor iga_sta wn punto em el que
‘forsosamente deberd detensrse bloqueando el giro de 1a barra de trans

" voca la detencidn del vehiculo,

Dos bombas de engra.nos -5- y -6- aooionadas tambiq&or la ;;nr_gﬁ

misme,

. Eatas bombas de enéraﬁes citadas =5= y =6~ as;tin conectadas

cuerpo mterior del 10t0r =idw, a traves de un dapoazto de aceita -7...,
B virtud de aste. eapecial dispoeicion, y encontrandose el ve-

tal, se desfrenase de sus meqanismos de retenciin comvencionales, co-

menzaria a deslizarse, en el supuesto que ge ehcontrera en una pen~

a gim las ruedas del veb{culo, la diforencial -10- transmi-
tit-ia el movimiento a la barra de transmision -3-, le cual girax-i

wHe ¥ wbmy, 8l roto:.- de palota.a -14- y-al ventilador.
Suoede antonces que una de las bombas de engranes oxtrae aceite

del doposz.to -7- ¥ lo mete en la otra, la oual a su ves lo expulsa .
tas =14, A mayor velocidad ‘del oae -3- warea son tambien las re-
voluciones dol ventilador -13- qus . refrescs la oaroaaa -4-, Yy mayor

es tambien u oztraooion do acoite del dep&ito por parte de una bom-

como ol aeeite que entra a proaicn en el citado ouorpo del ro-

tor, no tieno aalida, debe neoauriamemte ser batido pm- la.s paletas

misidn =3- y por lo tanto peralizando las ruedas ﬁbtrices' 10 que pro-
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.| mente a la barra do transmsi.on de un vehiculo, entre la cajs de cambii

~ de esta forma es frenado paulatinanente hasta su total bloqueo lo que

' _ra acoimr el mndo de va.lvnla -1 1= corroapandiente, con lo cual

las bombes -5- y -6- se. ponen en oomnnioacion abiertas con. el deposiq E

%o ccnt:'.nuo. Bl rotor -14- por tanto no emuentra resiateno:.a al

' giro ya que no hay introduccion a presian do aoeite en ol mismo,

- de facil insta.laoion par 1o que pnade eonsiderarse bara'ho ¥ mis aun
' ‘si sa oons:.dera el enome servzoio que puede proporcionar ya que pue-

‘ ‘ae incluso ser empleado dnrante 1ls marcha en casos de emergonoia.
1les de reahzaoion de la. idea expuestsa, pueden . variar, sin quo por

'ello ‘cambie- la esencia de la invencién, que es la que se- daapronde

‘_ de loa parrafos que antaceden, y 1a. que se reivin&ica en ia niguiente

: 'sobre 1as re:.vi.nd;caciouoa aignientea:

del mismo ¥ 1la ditomoial, ouyo rotor qwo gira ajustadamente dentro

m ventila.dor ssocisdo a la’ propie. ba.rra de tra smiaien, ‘1a cuel pone
g simultanemente en mimiento a doe bonbas de engx-a.ues comunicadas. eng
’ tre sf madiante . mando seleooionador de vilvula y oon el cuerpo ine

_terior &el retow a través de wn deposito de acaite, de tal forms qQue
) hombea 2 preai&\ en ol 1ntenor del- cuerpo demde’ gira. al rotor q,ue’

_ provoea 1a detanciﬁn del giro de- la barra de transmiazm, y por tanto',
'h parada del. vah{oulo por inmovilizaoion de Bus" ruedas motrioes. .

'. Cnando se desee de:)ar inoperante este sistema de freno, basta.-

to de aoai.te ~T-.y éste. es obligado a. oiroular en un oircu:lto abier-

B neoanismo deserito, es tan: solido cono seguro ‘siendo ademaa

o i Heoha 1& dascripczon precadente, hemon de anadir, que los deta-

~n N -e ) T AV'

i m resmem Iaa Patante de Invenciou que se solicita, reoaem
1'.- HBIORAS EH ' FRENOS EIDELUIJCOS DE IRBRCIA Pm VEIGULOS,

oaractenzadas po:eq,ue, afectan a un rotor de palotaa incorporado fijad -

de una caroasa. proviata de aletas de refrigerao:.on e refrescado por 1

wne de ellas extrae liqnid.o dol wismo ¥ lo mete e la otra la ‘cusal
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28,~ Se reivindics por Gltimo, como objeto sobre ©L que ha _|
de recaer 1a Patente de Invencidn que se ‘eolicita: "-HEJOMS B
FRENOS HIDBAULTCOS -DE INERCIA PARA VEHICULOS *,

Todo ccnfome queda. deserito y reivindioado on la preseme

-

Memoria que oonsta de seis paginu necaaograﬁadae y dibujos ad:}xm-

- tos,

Madrid, 7 de Fobrero de 1964
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