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DESCRIFTITA

que ae presente pera unir a la solicitud
de

P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N  
formulada el 7 de Febrero de 1964 con el N* 296.199

en
E S P A Ñ A  

por DIEZ aSea
e nombre de NEGMANN &  CO#, entidad alemana, establecida en 
Wolfhageratr. 77-79# Xas sel, República Federal Alemana, por 2 

"MEJORAS INTRODUCIDAS m  LA FABRICACION DE PUESTAS CORRED!-' 
^ É K T E R Í O K B S ^ *

.... - -
El invento se refiere a una puerta corrediza exterior, 

b&sculable hacia afuera del vano de la puerta#
Puertas correderas exteriores, que puedan ser hechas 

bascular hacia afuera del vano de la puerta, son en si ya 
conocidas#

Una forma conocida de realización consiste en que, en 
el borde superior del batiente de la puerta, se disponen dos 
palancas basculantes, cada una de las cuales está unida ar­
ticuladamente con un carro de rodillos, que se mueve sobre 
un carril dispuesto por encima del batiente de la puerta# 

Esta clase de puertas corredizas no son apropiadas
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en especial para automóviles y debido a que el carril de ro­
dadura, dispuesto en la parte superior, y los carros de ro­
dillos, visibles desde fuera, perjudican el aspecto de la 
carrocería, aparte de que el esfuerzo para abrir la puerta 
es considerable, puesto que es necesario correr primeramen­
te la puerta paralelamente a la pared de la caja del coche, 
y  daspuás empujarla hacia un lado*

De acuerdo con el, invento se orillan estos inconvenien­
tes. La puerta corrediza según el invento, está caracteri­
zada por al hecho de que el lado interior del batiente de 
la puerta posee un carril, convenientemente en su centro, 
con ayuda del cual son conducidos medios de deslizamiento, 
dispuestos en el extremo de una palanca basculante sujeta 
al marco de la puerta, preferentemente se dispone el carril 
en el centro del lado interior del batiente de la puerta; 
convenientemente se emplea, como medio de deslizamiento, 
un carro de rodillos, que está sujeto a un extremo de la 
palanca basculante fijada al marco de la puerta*

Esta clase de puerta puede ser sacada primeramente, 
con ayuda de dicha palanca basculante, del vano de la puer­
ta en sentido oblicuo, y seguidamente se desplaza lateral 
y paralelamente a la pared de la caja del coche.

La guia segunda del batiente de la. puerta está formas- 
da, de acuerdo con el invento,por un rodillo de apoyo su­
jeto fijamente al lado interior del batiente de la puerta, 
que se apoya sobre un carril exterior.

Usualmente se dispone todavía, enel lado opuesto al 
borde delantero del batiente de la puerta, un brazo de guia 
que soporta el rodillo que ae mueve sobra un carril.

De acuerdo con otra forma de realización, se halla
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@1 carril dispuesta en le parte baje del lado interior del 
batiente de la puerta, que coopera con rodillos sujetos a 
la palanca basculante* mismo tiempo se dispone, en el 
borde delantero y en el centro del batiente de la puerta, 
un brazo basculante, & uno de cuyos extremos está articu­
lado el batiente de la puerta, mientras que en su otro ex­
tremo está articulado, a manera de charnela, un carro de 
rodillos que ae apoya sobra un carril exterior*

Este brazo basculante, dispuesto exteriormente en el 
batiente de la puerta, representa, junto con el carro de 
rodillos del brazo basculante, la guia segunda para el ba­
tiente da la puerta* También aquí se puede disponer, por 
ejemplo, en la parte superior, un rodillo montado en el bor­
de trasero del batiente de la puerta, rodillo que descansa 
sobre el carril correspondiente*

De acuerdo con una forma de realización modificada, 
se puede prever, en lugar de la palanca basculante inferior, 
dotada con rodillos guiados por el carril correspondiente 
del batiente de la puerta, también un apoyo fijo en el man­
co de la puerta, que soporta un rodillo, que entonces se 
mueve en este carril*

De acuerdo con otra característica del invento se dis­
pone, en la primera forma de realización, un dispositivo 
de retención en la palanca basculante, que sujeta al batien­
te de la puerta durante la basculaci&t hacia afuera y hacia 
adentro, de modo que, durante el movimiento de basculación, 
el batiente es conducido con seguridad durante el mevimiei- 
to de cierre o, durante le apertura, directamente a la po­
sición de delante del carril exterior*

De este modo queda asegurado, que el batiente de la
- 3 -
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puerta, cuya segunda guía está formada por el rodillo fi­
jado al batiente de la puerta, no pueda salirse durante 
el movimiento de basculación del carril interior ¿ incluso 
cuando sea maniobrado &e manera incorrecta*

Segón el invento, el dispositivo de retención está 
formado por un miembro da detención sujeto a la puerta, y 
por una pieza de jaula, dispuesta en la palanca basculante,
que coge al miembro de detención* Al mismo tiempo está el
miembro de detención bloqueado durante la bascolación de la
palanca basculante*

De acuerdo con una forma especial de realización de 
este dispositivo de retención, consiste la pieza de jaula 
en un anillo con ranura de entrada, dispuesto por debajo 
de la palanca basculante y fijamente sujeto a ella, en el 
que penetra el miembro de detención sujeto a la puerta, en 
forma de cuHá*

Otros detalles y características del invento se des­
prenden del dibujo, en el que se ha ilustrado un ejemplo 
de fornea de realización con más detalles

La iig. 1 muestra la puerta corrediza exterior de 
acuerdo con el invento, vista desde arriba en posición ce­
rrada;

la iig* 2 muestra la puerta corrediza exterior de 
acuerdo non el invento, vista desde arriba y en posición 
abierta;

la fig* 3 muestra la puerta, situada en la posición 
abierta, vista desde un lado;

la fig. 4 muestra el dispositivo de retención dis­
puesto por debajo da la palanca basculante, en la posi­
ción anterior a la entrada del miembro de detención;

^
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la fig. 5 maestra el dispositivo de retención con oí 
miembro de detención bloqueado, estando la puerta cermda;

la fig. 6 muestra urna vista de la puerta según la fig. 
2, estando desmontado el batiente de la puerta*

TM las figuras 7 a 19 han sido representadas otras dos 
formas de realización de una puerta corrediza hasculable, 
mcstrandot

Las fig* ? a 9, puerta en posición oerrada, y 
las íig* 12 y 13, la puerta en posición saniabierta; 
las fig* lo y 14, la zana inferior del batiente de la 

puerta, con el carril dispuesto en la parte interior, en el 
qué encaja un rodillo del apoyo fijo;

la íig. 11, una vista lateral correspondiente a la 
fig* 7}

las fig* 15 &  16, una forma de realización, en la 
que, en lugar del apoyo fijo, se ha dispuesto una palanca 
basculante con rodillos que cooperan con el carril inte­
rior;

la fig* 19, una sección según la linea. XDMEEX de la 
fig* 15.

Con l ha sido designado el marco de la puerta; la sur- 
perficie exterior de la carrocería lleva el signo de refe- 
rancia 2. En al marco de la puerta, en su parte central, 
se encuentra dispuesto el caballete de soporte 3 (fig* 6), 
que soporta la palanca basculante 4, movible en torno del 
eje 5. isi el extremo de la palanca basculante 4 está dis­
puesta, a trsBÓs de la articulación 6, la placa 8 del mar­
co, que soporta los rodillos 7*

Tel como puede verse en la fig* 3, al batiente 9 de 
la puerta corrediza, basculado hacia afuera, se apoya so-
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bre loa rodillos ? a través del carril lo montado en el 
lado interior* con objeto de oireoer un apoya al batiente 
de la puerta al'ser empujado sobre el oarril exterior 11, 
se ha dispuesto un rodillo 12 en el borde delantero del 
batiente 9 de la puerta*

Este rodillo está dispuesto en la puerta, a travóa 
de una palanca acodada 13, qué abarca por abajo al carro 
de rodillos consistentes en los rodillos ? y montado en 
el extremo de la palanca basculante, de modo que, en posi­
ción cerrada, el rodillo 12 viene a caer por detrás de los 
rodillos ?*

Al bascular hacia afuera el batiente de la puerta 
corrediza, se aproxima el rodillo de apoyo 12 al carril 
exterior 11, y al continuar el movimiento de apertura, se 
monta sobre dicho carril.

De acuerdo con otra característica del invento, está 
la puerta corrediza exterior provista con un dispositivo 
de retención, especialmente conveniente y de construcción 
sencilla, que ha sido representado en. la fig. 4  <& en la 
íig* 5* Este dispositivo de retención está montado por 
debaje del extremo de la palanca basculante - en la pre­
sente forma de realización, debajo de la articulación 6 - 
y  consiste en una pieza aprislonadora de forma anular 13&, 
que está unida con el extremo de la palanca basculante. 
Esta pieza aprislonadora 13a, de forma anular, posee una 
ranura de entrada 14, en la que penetra el miembro de de** 
tención 16 del brazo 15, sujeto al batiente de la puerta.

Una vez que el miembro de detención ha penetrado 
en la pieza aprislonadora de forma anular, queda reteni­
do el batiente de la puerta durante laí; basculación a  la

2 9 6 1 9 9
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posición de cierre* de modo que na puede salirse del ca­
rril interior lo y# con ello* tampoco puede caerse el ba­
tiente de la puerta.

Bi la basculación a la posición de cierre (fig. 5)* 
tiene lugar* de manera au^nática, un bloqueo debido a 
que el miembro de detención 16 gira con relación a la. 
pieza aprisionadora anular 13a, con lo que el eje longitud 
dinal del miembro de detención no concuerda ya con el eje 
de la ranura de entrada.

En la forma preferente de realización, posee el miem­
bro de detención 16 forma de cuba, con objeto de limitar 
el movimiento de entrada.

En el borde de la puerta opuesto al borde de basca— 
lación, se' encuentra usualmente un brazo de guía 1?, que 
se mueve en carriles de guia correspondientes, dispuestos 
en la caja del coche.

Otras dos formas de realización han sido representa­
das en las fig. 7 a 13. En el borde delantero del batiente 
18 de la puerta se halla dispuesto* en el centro, un brazo 
basculante 1 9 ; óste está, por un lado, unido articulada­
mente a travós del perno 20 con el batiente de 3a puerta; 
en el otro lado existe una unión articulada de este brazo 
basculante 1 9 con el carro de rodillos 22, dispuesto en el 
carril 21 del armazón, efectuándose la unión mediante el 
perno 23.

Sobre el perno 20 astó montado el rodillo 24, que 
haca contacto con la superficie 25 de la jamba de la 
puerta.

El carro de rodillos 22 descansa sobre el carril ex­
terior 26. Este brazo basculante representa la segunda



guia, para la puerta corrediza, hasculable hacia afuera, 
la guia primera está formada por una palanca basculante 
28, dispuesta en la parte inferior de la jamba 2? de la 
puerta (íig. 16), Esta palanca basculante soporta un ro­
dillo 2¿, que desde abaje encaja en el carril interior 30 
(fig. Ig), El segundo rodillo 31 sirve de apoyó para la 
puerta al desplazarse ásta (fig-. 18), las fig. 13, 1? y 
18, ha sido representada la posición del brazo basculante. 
19 y  de la palanca basculante 28, al correrse hacia afuera.

El brazo basculante 19 recibe forma de caja, tal co­
mo muestran claramente las fig;.7 y 8. Este brazo cubre el 
carro de rodillos, de modo que éste no es visible desde 
fuera, las fig. 1& y 14 muestran, otra forma de realización 
de la puerta corrediza exterior segón. la fig. 7, bascula- 
ble hacia afuera. En lugar de la palanca basculante 28, 
se ha previsto el apoyo fijo 32, que en su extremo sopere­
ta un rodillo 33, que se muere en el carril interior 30.

El carril interior 30, en esta forma de realiza­
ción está previsto en su parte delantera con la parte aco­
dada 36.

Las puertas representadas en las fonoas de realiza­
ción 7 a. 19, poseen en la partq&uperior y frente al brazo 
basculante 13, el rodillo 34 que se mueve sobre el carril 
35.

N O T A

Los puntos de invención propia, no nueva, pero no 
establecida, practicada ni divulgada en EspaSa, que se
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ducciÓn en España, por DIES aSbs, son los siguientes;
13. - Mejoras introducidas en la fabricación dé puer­

tas corredizas exteriores bascularles hacia afuera del va- 
no de la puerta, caracterizadas parque el lado interior del 
batiente de la puerta posee un carril, mediante el cual 
son conducidos los medios deslizantes dispuestos en el ex­
tremo de una palanca basculante sujeta al marco de la puer­
ta.

2a. - Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, ca­
racterizadas porque el carril del lado interior del batien­
te de la puerta, está dispuesto en el centro.

3*. - Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, ca­
racterizadas porque el carril del lado interior del batien­
te de la puerta, está dispuesto en la parte inferior.

43. - Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizadas porque el carril del lado interior de la 
puerta, se apoya sobre los medios deslizantes, construí-* 
dos preferentemente en forma de carro de rodillos.

5s. - Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizadas porque en el borde vertical del batiente 
de le puerta está dispuesto un rodillo de apoyo, el cual 
pasa a descansar sobre un carril exterior al bascular la 
puerta hacia afuera del vano de la. misma.

6s. - Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizadas porque en el centro del borde del batien­
te de la puerta, en la parte de fuera, se encuentra dis­
puesto un brazo basculante qué, en su otro extremo, so­
porta un carro de rodillos articulados a ¡&í, que se apo­
ya sobre el carril sujeto por Riera a la pared de la car- 
ja del coche*

-*s* g **
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?c. - MeJoras de acuerdo con la reivindicación 6, ca­
racterizadas porque el brazo basculante recibe forma de ca­
ja) dentro de la cual viene a caer el carro de rodillos.

8R* - mejoras de acuerdo con la reivindicación 6, ca­
racterizadas porque el brazo basculante está articulado) tan** 
to ai batiente de la puerta) como también al carro de rodi­
llos dispuesto interiormente*

$3. -  mejoras de acuerdo con la reivindicación 6) car- 
racterlzadas porque el batiente de la puerta) en el lado de 
la puerta opuesta al brazo basculante) posee medios de guía) 

por ejemplo) un rodillo, que se mueve sobre un carril, pre­
ferentemente por encima del batiente de la puerta.

1QS. - nejaras de acuerdo con la reivindicación 1, ca­
racterizadas porque la palanca basculante est̂ t dispuesta 
aproximadamente en el extremo inferior de la jamba de la 
puerta, poseyendo medios de deslizamiento que se mueven en 
carriles de guia, sujetos al lado interior del batiente de 
la puerta.

113. - mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, ca^ 
racterizadaa porque, en lugar de la palanca basculante in­
ferior, se ha dispuesto un apoyo rógido que soporta un ro­
dillo, que se mueve en el carril de guia dispuesto en el 
lado Interior.

123. - mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizadas por un dispositivo de retención dispuesto 
en la palanca de haaculación, que sujeta la puerta durante 
el movimiento de bascuíaciÓn hacia afuera, de modo que no 
puede tener lugar un movimiento de corrimiento.

133. - mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizadas porque el dispositivo da retención está

- 1 0 -
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constituido por un miembro Re Retención sujeto a la puer­
ta, y por una pieza Re jaula dispuesta en la palanca haa- 
calante, per la que es cogida el miembro da detención y 
es bloqueada al bascular la palanca basculante.

149+ ** Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizadas porque la pieza de jaula consiste en un 
anilla, can ranura de entrada, dispuesta debajo del extre­
mo de la palanca basculante y lijamente unido con dicho 
extremo, penetrando en la ranura de entrada 01 miembro de 
detención, sujeto a la puerta, en forma de cuña.

159. - Mejoras de acuerdo con la reivindicación 1, 
Caracterizadas porque el rodillo de apoyo está sujeto a 
la puerta a través de una palanca que abarca por debajo 
los medios deslizantes en el estado de cierre,

16a. - Mejoras introducidas en la fabricación de 
puertas corredizas exteriores.

3 & 1  y como se ha descrito en la Memoria q¡ue antece­
de, representado en los dibujos que se acompasan y con 
los fines que aa han especificado.

Bata Memoria consta de once hojas escritas a máqui­
na por una sola cara.

Madrid, ; a HA HR*

DG/ -  11
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