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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a piezas de al-
fombra para el aislamiento acistico, que se colocan suele
tas en vehfculos automéviles y disminuyen el nivel del rui~-
do interior de los vehfculos automéviles,

Los bajos niveles interiores de ruido en los vehi-
culos antoméviles, especialmente en turismos, son un impor-
tante argumento de venta, dadas las exigencias actuales so~-
bre el confort raspecto al ruido, La industria ha desarrolla~
do, por tanto, una multitud de materiales y sistemas para
el aislamiento aclistico en turismos, que hoy en dia se mon-

tan en serie.

En virtud de las dimensiones de los habitéculos .

de viajeros y de la excitacidn por frecuencias apropiadas EO
del espectro del motor, se producen, especielmentes en vehiw
culos de 4 cilindros, en el campo de la frecuencia de enca:x:f-..:
dido (segundo érden de motor), molestos fendmenos de zumbido,
que en el habitéculo de viajeros se representen en medicige. .
nes del nivel, en funcién del nimero de revoluciones, oom&.'_'.'.‘
vibraciones de resonancia claramente audibles. Es por tanfo: »
un objetivo general, sobre medidas paers el aislemiento ao{i‘a.-,s
tico, el evitar tales vibracioneq de resonancisa,

Por la bibliograffs (Betzhold, Ch, "La influencia
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de la amortiguacidén del ruido del aire en el ruido in-
terior de vehfculos de carretera", Glasers Amnalen, afio
87, fascfculo 2, febrero 1963, pigina 63 a 66, editorial
Georg Siemens Verlagsbuchhandlung, Berlin y Bielefelds
Kurz, K. "Scbre la interpretacién de algunos andlisis

de frecuencias tfpicas de ruidos interiores de vehiculos",
idem, afio 87; fagscfculo 4, abril 1963, pigina 207 a 210;
Directriz VDI 2574 "Advertencias para la valoracién de los
ruidos interiores de vehfculos autom6viles"); Se conoce
la relacién entre mimeros de revoluciones del motor Y Vi-
hraciones de resonancia del habiticulo de viajeros; Se co=
noce, azimismo, qQue la frecuencia de resonancia de los sis-—-

temas de aislamiento ac@stico, que estén estructurados como |,

sistemas masa~muelle, debe estar fuera de las frecuencias ..

perturbadoras del motor, Con uns proftmdidad de montaje d.el'
aislamiento aolstico en, el caso normal, predeterminsdemens

L]
L ]

te fija por el fabricante del vehfculo, pueden efectuarse ' °

deasplazamientos de la frecuencia de resonancia, particular=

mente con espesor ampliamente uniforme de las capas aislaé;::

tes, solamente en medide muy limitada, mediante aumentos dé.'"

masas, Otra posibilidad paras el "embadurnamiento" de la frew*

cuencia de resonancia, consiste en ejecutar la capa de es= '*.
puma pléstica, de una pieza ajislante, con distintos espeso=-

res ¥y prever en ella (véase DE-PS 20 64 445),
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En el sentido del aumento de confort y teniendo
en cuenta una forma de montaje en la cinta, lo més racio-
nal posible, se emplean, crecientemente también, equipa~
mientos decorativos, como por ejemplo, piezas de alfombrsa
como componente de un aislamiento acdstico. Esta posibili-
dad se describe en una serie de patentes § bien de solici-
tudes de patentes. Con ello es en 8{ conocido el empleo
de alfombras con capas inferiores insonorizantes y calori- °
fugas, también en combinacién con un muelle adicional blan-
doeléstico, como, por ejemplo, material esponjoso. Datos al
respecto se encuentran en la DE=0S 30 43 674 "lMasa extrusio-
nable para la fabricacién de una capa inferior texmoplésti-

ca, insonorizante y calorffuga, para alfombras, as{ como

alfombras con una capa inferior extrusicnable semejante y "°°°°

procedimiento para su fabricacién". Otras soluciones simim-.' *

lares se encuentran en la DE=0S 31 08 567 "Alfombra insono=
rizante asf como procedimiento para su fabricacién" y en 1.:9',-. ‘
DE=0S 28 09 347 "Procedimiento para la fabricacién de un
reveatimiento de suelo § paredes insonorizante moldeado y..,..

el producto obtenido con ello, vl

En los tres folletos ocitados se hacen dnicamente’'::

indicaciones sobre las disposiciones de espacio de tales . °*

gistemas 6 bien se describen procedimientos de fabricacién
especiales, Ni se trata el problema de un desplazamiento

de frecuencias de resonancia, con profundidades de montaje
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invariables, ni se exponen soluciones para este problema,’
En la DE-OE 25 38 607 "Material de aislamiento
acistico" ("Material antiacdstico", "Material insonorizan-
te") gse descrive una estructura de tres capas, compuesta
de alfombra/termopléstico/espuma, & cuyo efecto se indica
dque las capas termopldstico y espuma también pueden cam—
biarse, pero, a su vez, faltan todos los datos para el des-
plazamiento de frecuencias de resorancia para la eliminacién
de los ruidos de zumbido., Lo mismo es v&lido también para
la DE=0S 31 04 3835 "Revestimiento superficial textil espuma~-
do por detrds y procedimiento para su fabricacién", dque,
por cierto, describe una capa inferior, que puede ser tam=
bién una combinacién de distintas espuma; El problema es=

pecial del desplazamiento de la frecuencia de resonancia ~ °°

del campo de los ruidos del motor, no se trata, sin embares:

&0 Ademéds, hay que mencionar todavia la DE=0S 20 06 741, due,

¢

en cuanto a contenido, se anticipa ampliamente & la DE~0S E". .
25 38 607, ¥y due tiene por tftulo "Componente inscnorizante

de varias capas para una carrocerfia compuesta de plezas ;

prensadas de chape". Esta publicacién procede del campo * .

especifico de la industria automovilistica, psro no contie~*

ne ningdn género de advertencias sobre una solucién del pro-°

blema del desplazamiento de frecuencias de resonancia molege=
tas,
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En todos los folletos que acagbamos de citar,
se designa globalmente el efecto de las distintas dispo-
siciones como aislamiento acdstico., E1l técnico se encuen-
tra en ellos ninguns indicacién sobre posibilidades para
la optimizacién, en cuanto a situacién 6 bien desplazamien=
to de las frecuencias de resonancia, con el objetivo de evi=
tar molestas vibraciones de resbnancia.'ﬁ

La invencién tiene, pues, por misién, con profun-
didades de montaje predeterminadas, independientemente de
que estas presenten un espesor uniforme 6 un espesor no
uniforme, repartido por ia superficie, conseguir un aisla~
miento acistico mediante una pieza de decoracién 6 de alfom—
bra, cuya estructura interior puede ser adaptada facilmente .

a las especiales condiciones acisticas del vehfculo respec—

tivo, de forma que la frecuencia de resonancia de una piez.a" ’

aiglante semejante se halle fuera de la molesta frecuencia

del motory el
Emte problema se resuelve mediante piezas de al=

fombra, tal y como ss describe en las reivindicaciones y +«+<»

resultan para el téonico, de la descripcién subsiguientes ‘...

Segin la invencién, se crea, por tanto, une pie< -

za de aislamiento acdstico, en forme de una pieza de alfoif,.

bra, la cual actda como sistema masa~muelle y con le que,

../..
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por variaciones a modo de capas de las resistencias a la
corriente en la capa viscoeléstica § bien blando elédstica,

Que sirve como muelle de un sistema seme jante, se consiguen
los desplazamientos necesarios de la frecuencia de resonan=
cia del sistema masa-muelle. Las piezas de alfombra, segin

la invencién, se colocan sueltas y en arrastre de forma,

sobre una chapa del veh:tculo, que actfa como componente

del sistema de doble pared § bien mase~muelle. Con la cha-

pa del vehfeculo tiene contacto una capa blancoeldstica

6 bien viscoeldstica de, por lo menos, dos capas, que se
forma por espumas de diferente resistencia a la corriente,
Sobre esta doble capa sigue, como contramasa del sistema

de doble pared, una capa pesada lo mids blanda posible a la.....,
flexién que, en su cara anterior, dirigida al habiticulo . . °.

L]
s e d

de viajeros, lleva una alfombra como decoracién y remate

exterior, e,

Las capas de material esponjoso en la capa blandoe~

14stica pueden estar dispuestas para ello segin la situacién,

de las frecuencias de resonancias del habitéculo de viajexros,

que sobre la chapa del vehfculo se apoye una capa con ba.;]a.:

resistencia a la corriente de acuerdo con una absoreién = |

relativamente pequefia del sonido del aire al pasar el goni=
do, sobre la ocual sigue una capa relativamente delgade de

un material esponjoso, con alta resistencia & le corriente,
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el cual, también con poco espesor de la capa, hace posi-
ble una absorcién eficaz del sonido.' t

Una disposicién semejante profundamente forma
un sistema masa-muelle, que es preferido para aquellos ve-
hiculos automéviles cuyas frecuencias de resonancia se ha=~
llan en otros campos.

Si las frecuencias de resonancia son de uns mag-
nitud que, por ejemplo, corresponden a las frecuencias de
resonancia del sistems qQue acabamos de describir, es desea~
ble desplazar la frecuencia de resonancia hacia frecuencias
més altas, sin que haya que modificar profundidad de monta~
je y relaciones de maaar-(peso); Es una ventaja especialmente
importante de la presente invenéiGn, el due sea ficilmente
posible, seglin la invencién, due se revistan las capas de
materisl esponjoso acabadas de oitar,' Entonces descansa
sobre la chapa la capa de material esponjoso de alta resis=
tencia a la corriente, y la capa de material esponjoso, cop
menor resistencia a la corriente, se une a contirmacién y
es seguida por la capa pesada final, blanda a la flexién, 4...
rfgida a la torsién, con la alfombra, Por el reveatimien‘bé,-."',-
de las dos ocapas de material esponjoso se consigue, sozpre;x}f.::.

dentemente, un desplazamiento de la frecuencia de resonancis |

a travéa de varias tercias,

d‘o/c .
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Esta posibilidad de los desplagamientos de las
frecuencias de resonancia, por el aprovechamiento de los

efectos aclisticos de diferentes resistencias & la corrien-

te, en capas de material esponjoso acopladas, especialmente
en combinacién con alfombra/capa pesada, era desconocida

hasta la fecha.
La naturaleza Quimica de las espumas empleadas

no tiene en s{ importancia para la presente invencién, Pue-
den emplearse todos los materiales esponjosos que posibilie-
ten una fabricacidn préctica de las piezas y se empleen para
tales fines, Debido a sus buenas condiciones de elaboracién
¥ &ran amplitud de variaciones, son, para ello, especialmen-
te adecuados materiales esponjosos de poliuretano.

A contimuacién se explica la invencién, afn més '°***

émpliamente, haciendo referencia a la figura adjunta. EOANA
Diocha figura muestras

Figura 1, una pieza de alfombra, que representa .

un sistema masa~mielle, profundamente sintonizado, en el

que la capa de material esponjoso, de haja resistencia a 1§,

corriente, tiene contacto con la chapa del vehfculo, como: .''.

capa inferior de la pieza de alfombra;

Haciendo referencia & la figura 1, la pieza de . °*

alforbra segin la invencién se compone en una posible forw

ma de ejecucién, de las siguientes capas (visto desde el

../..
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habitdculo de viajeros): De una capa de alfombra —i-, de
una capa pesada —~2-, preferentemente blanda a la flexidn,

de una capa de material esponjoso méds delgada de alta re=
sistencia a la corriente =3~ y de una capa de material es- .
ponjoso més gruesa de baja resistencia a la corriente -4
Una pieza de zlfombra semejante va colocada suelta sobre

la chapa de un vehfculo, que en la figura se designa con
=5=, La alfombra -1~ sirve de decoracidén y forma el remate
exterior para el habitdculo de viajeros, Una pieza de al=
fombra semejante forma en comhinacién con la chapa del vehi-
culo un sistema insonorizante de doble pared, Como grueso

8 bien distancia de los dos cascos de pared se aplica ha=
bitualmente el grueso del muelle, que en este caso se com=-
pone de las dos capas de material esponjoso =3- y =4-, con.....:.

diferente resistencia & la corriente, Puesto que las pie=

gas de alfombra se colocan preferentemente sueltas en el

vehfoulo, para el aislamiento acdstico se utilize en primer -’
luger la amortiguacién por friccién entre la espuma y la cha=
pa del vehfculo. Debido & ello se produce ya una sustracoién
de energia de la energfa sonora transmitida como sonido de.'li..:'
aire. Otros movimientos relativos se producen en la capa Iw.
mite en¥re la espuma con la baja resistencia a la corrien:a'e-.s

¥ la espuma con la alta resistencia a la corriente, La caps

../.l
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1limite entre la espuma con alta resistencia a la corriente
y la capa pesada blanda a la flexidn permanece casi en paz,
puesto gque la capa pesada blanda a la flexién apenas ejecu—
ta vibraciones por flexién dignas de mencién, Se aprecia
efectivamente entonces la sustraccién de energfa por absor-
2ién de sonido del aire en la espuma’con baja resistencia
a la corriente y en la espuma con aita resistencia a la
corriente también en la insonorizacién del aire, En defini-
tiva se produce por la combinacién descrita, aprovechando
los efectos sustractores de la diferente energfa, un siste-
ma masa-mielle profundamente sintonizado, con elevada inso-
norizacién, La frecuencia de resonéncia de una estructura
semejante, puede averiguarse en forma conocida (véase por

ejemplo Cremer, L: "Conferencias sobre acustica téenica", ..,

editorial Spinger~Verlag, Berlin-Heidelberg=Nueve York 1971,

El ocurso de la insonorizagién como fundidn de la frecuenci

estéd representado en la figura 2.
La capa pesada puede ejecutarse, en todo caso,

blanda a la flexién. Pero por razZones de una deseada resié:':‘

tencia a las pisadas, puede ser necesario que la capa pesé&é-:

haya qQue graduarla més rigida a la flexién. Debido a ello *..°.
no varfa la situacién de la frecuencie de resonancia una Gé&i
graduada, sino Que es influido ¥Ynicamente el curso insonori-

gante como funcién de la frecuencia, en el sentido de una
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dismimucién del efecto insonorizante, Este es influido, por
%a.nto, por la rigidez 6 bien blandura a la flexién, de la
capa pesada eficiente. Ello estd en relacién con el COmMpoY's=
tamiento de irradiacién modificado de la capa pesada, mis
rigida a la flexién, frente a la m4s blanda a la flexién,'
La eficacia de la capa insonorizante, inmediata=
mente detris de la alfombra, depende Unicamente de la masa
superficial y de la blandura &:la flexién. Por la DE-0S
20 06 74}, es conocido que 1a: masa superficial debe ser ma~
yor que 4,0 kg/m®, mientras que, segin DE-0S 28 09 347, de-
be ser de una magnitud de 2,0 kg/m?. Segin la invencién, la
capa pesada insonorigante presenta una masa superficial

minima de 2,0 kg/mz. A la masa superficial eficiente se le

suma la masa de la alfombra,

Un material privilegiado, para las capas con ba=s« *

Ja 6 bien alta reaistencia a la corriente, son materiales

esponjosos, preferentemente matcrieles esponjosos cortalosy’.,.

Pero en una variante, tambien es 8in embargo, posible, suse

tituir las espumas en capas por ¥ellones 6 materiales teXm..o.
tiles andlogos, con iguales propiedades acdsticas, Tamb:l.éxi,-::
la alfombra puede sustituirse por tejidos de fibras textilea',
6 de pldstico discrecionales. Con un dimensionado adecuadd., {
de estos otros materiales, con vistas a la masa superficial .

eficiente, puede suprimirse la capa pesada, de lo contrario

../l.
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necesaria, si es sustituida por la masa superficial, acer-—
tadamente dimensionada, con adecuada blandura a la flexién

de los otros materiales, er lo que se refiere al efecto

acdistico.

La presente invencién se basa en el reconocimiens
to de que capas y revestimientos de materiales de diferente
(baja y alta) resistencia a la corriente, posibilitan des-
plazamientos de frecuencias de resonancia en una magnitud
tal, que pueden Tresolverse nmumerosos problemas de aislamien-
40, de manera moderna, con profundidades de montaje invaria=-

bles.
Los valores absolutos de los parfmetros fisicos
de las distintas capas pueden variar agquf en amplios campos,

con lo que al técnico le es posible una adaptacién al proble-"

ma respectivo. Como ya se ha indicado, las distintas capas’, .'®

pueden ser también de cualquier estructura quimica, en tanto

se realisen los principios segin la invenocién, I

Pare elilo, como materiales esponjosos son adecuesdas

egspumas con alta reaistencia a la ocorriente, por ejemplo, .

espumas de poros pequefios y densidad relativamente alta, ¢ :°,
Espumas con baja »esistencia a la corriente presentan una .

estructura de mayor volumen y son més ligeras, “

Como espumas don alte resistencia a la corriente,

son también adecuadas espumas de poros cerrados, mientras

.‘/.l
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que, como espumas de baja resistencia a la corriente, son
adecuaias las que son de poros abiez"l;os; En este caso pue=
den presentar las espumas igual densidad, preferentemente
una densidad de 25 a 250 kg/m3, especialmente de 25 a 70
kg/m3 .

Es ma2s bien esencial que existan resistencias
a la corriente diferentes, segfin la invencién.

Para aplicaciones corrientes se hallan » POT €jem=
plo, las resistencias a la corriente de las capas con alta

resistencia a la corriente en , por lc menos, 6 X 10° Nsm"4,

preferentemente en 6,9 x 106 Nsm-4; De otra parte se hallan
la resistencia a la corriente de las capas de baja resisten~

cia a la corriente dentro de un margen de 5 a 200 x 10° Nem=2.

preferentemente entre 5 y 30 Nsm"4 ¥, especialmente en MU

5:3 x 103 Nam'4. Ea decir, que, en cuantc a magnitud, debe

ger la mds alta resistencia a la corriente unas cien a m:LZI.Z'._'-
veces mayor que la mds baje resistencia a la corriente.

La fabrioacidén de las plezas de alfombra, segin .

la invencién, puede efectuarse de diversas maneras, De un‘ *°

lado es, légicamente posible, unir por pegadc las distintas.. .

capas de las piezas de alfombra, segin la invencién. Deads, -

luego también pueden pegarse entre s{ solamente capas indivie
duales de la estruotura de capas, mientras que las otras,

por ejemplo, eatdn unidas entre sf, por ejemplo, de una de
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las maneras descritas a conbtinuacién,

No obatante, ademds de por pegado, tambien pueden
producirse las piezas de alfombra, segin la invencién, por
espumado por detrds é segdn otros procedimientos de fabri-
cacién de materiales esponjosos

En 1la fabricacién de las piezas de alfombra,
seglin la invencién, por espumado, por detrﬁs, en moldes
cerrados, la capa pesada insonorizante, blanda a la flexién
adopta la funcién de una barrera, que impide que la espuma
pase a través de la alfombra, Las capas de espuma pueden
fabricarse, por tanto, en forma conocida, mediante espumado
en moldes cerrados, empleando material de espuma integral,

6 pueden fabricarse también en fases de trabajo individuales, .
mediante espumado por detrés, paso a paso y/o pegado de p:l.e-‘.
zas moldeadas prefabricades, Ha resultado ser ventajoso em:i K
plear, por ejemplo, semiproductos, que oonsisten en la aJ.f?m-.
bra de la capa pesada que va a continumecién, asi como en ei;"-:
caso, ademds, de una capa de material espumoso de alta resige
tencia a la corriente. Un semiproducto semejante se introdus:

ce luego, en forma conocida, en un molde y su espuma por des,*
trds con espuma més ligera de mds baja resistencia a la oo‘i‘i‘.:i:e
te. Es también imaginable una inversién, que consiste en 61""9'2

el semiproducto, en lugar de la espuma de alta resistencia

nt'o/. [ ]
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a la corriente presente, como tercera capa, wna espuma
de baja resistencia a la corriente y se espume por detrés
con una clase Qe espuma que conduzca a una espuma de alta
resistencia a la corriente,

Fl espumado puede realizarse también de modo que,
en una mitad de un molde abierto, se inserte un semiproduce-
to, compuesto de alfombra y capa pesada subsiguiente, asi
como, en su caso, una de lasg capas de material esponjosos
En la otra mitad se inyecta espuma por encima de toda la
superficie de la mitad del molde, de modo que la misma quede
recubierta en toda su superficie, Para esta seccién del pro-
cedimiento, se emplea, preferentemente, una espuma pesada-
de espumado lento, Después de hgber esperado a una cierta

reaccién intsial, se vierte immediatamenie a continuacién

.Q.
...

sobre este espuma pesada, una mezcla de espuma ligera, con' '

ayuda de una méquina separasda. También aquf vuelve a esperar-
se la reaccién inicial, y acto seguido se oierra el molde,:.°'-:
de modo que en el proceso de reaccién definitiva se unen unas
con otras, alfombra, capa pesadas y espumes con resistencie

a la corriente, de diferente megnituds e
Otra variante del procedimiento consiste en dque o

la mitad superior e inferior del molde se preparan a tempé-'--.z

raturas distintas y que, en lugar del carburante~quimico,

como por ejemplo agua, habitual en espumas de poliuretano,

o'u/o .
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se emplea un carburante ffsico de bajo punto de ebullicién
como, por ejemplo, metilenoclorurc (punto de ebullicién

40 a 4292C). La mitad inferior del molde se lleva luego

a unz temperatura por debajo del punto de coceidn, en el

caso indicado a unos 20 a 258C, y la mitad superior del mol—
de a 45 a 502C, es decir, a una temperatura por encima del
punto de ebullicién. En la mitad inferior del molde no se
1lesa al punto de ebullicidn, de forma que el metilenoclo-
ruro permanece en fase l:tquida ¥ por el vapdr, que escapa

con poca presién del vapor, solo se producen poros pequefios,
que conducen a una espums con resistencia a la corriente,
relativamente baja. En cambio, en la mitad superior del mol-
de, se sobrepasa el punto de cocci&n, por el calentamiento, .
de la mitad del molde, de modo que el metilenocloruro pasa.’ o

a la fase de vapor, Por ello se producen poros de gran Vo=

lumen que, en conjunto, conducen a una estructura espumose:, .,

de baja resistencia a la corriente, Al cerrar las mitades

del molde, se unen , una con otra, las dos espumas,

Las piezas de alfombra segin la invencién pueden .....

ejepbutarse como piezas moldeadas, pero a dicho efecto, tam-:-"'

bién es posible, con ayuda de los procedimientos indicados.-... :

una configuracién como piezas de pletina, ‘.

La progresividad de la estructura de las piezas

.I'/..
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de alfombra, segin la invencién, consiste en que, a pesar
de los lfmites predeterminados obligatoriamente por el
fabricante del vehfculo, de la profundidad de montaje y
limitacién de masas, puede graduarée parsa, un aislamiento
acdstico, una frecuencia de resonancia por medio de espu-
mas, en capas con distinta resistencia a la corriente due,
de lo contrario, no serfa graduable empleé&ndose espumas '
con iguales propiedades fisico-acisticas, 1‘ri.sto sobre toda
la profundidad del muelle/

Por la estructura éegtin la invencién, se ofrece
una solucién econfmica, aplicable en serie, que cumple el
requerimiento de un aislamiento acdstico con profundidad
de montaje y masa superficiel relativamente  pequefias, con

frecuencias de resonancia graduables variablemente. “en



10

15

20

1.—- Pieza de alfombra para el aislamiento aciis-
tico, especialmente en vehiculos automéviles formada por
una alfombra y una capa de pldstico de varias capas, carace
terizada porque se compone des

a) una alfombra,

b) una capa pesada dispuesta debajo § formando
un todo unitario con la alfombra y homogéneo;

¢) una combinacién dispuesta debajo, de capas
de material esponjoso 6 vellén, con distintas resistencias
a la corriente,

2.,- Piega de alfombra, segln la reivindicacién

1, caracterizada porque la combinacién de capas de materiak:se-

esponjoso abarca dos capas de materizl esponjoso diferentef,*

de las cuales, una, manifiesta una baja resistencia a la

corriente y la otra manifiesta una alta resistencia a la .% °

corriente,

3.= Pieza de alfombra, segin la reivindicaecién , .

2, caracterizada porque para la produccién de un sistema | *°,

masa~muelle, profundamente coordinado, con elevada insonoriw..

“8d 8

gacidén, se ha elegido el siguiente orden de sucesidn de lag -

.'.
[ ]

capass:
a) alfombra,
b) capa pesada,

../I.
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c1) capa de material esponjoso con resistencia
a la corriente relativamente alta ¥y

c2) capa de material esponjoso con resistencia
a la corriente relativamente baja.

4,~ Pieza de alfombra, segin la reivindicacién
2, caracterizada porque para la produccién de un sistema
masa-mielle, coordinado, relativamente alfo, con elevada
insonorizacién, se ha elegido el siguiente orden de sucesién
de las capas:

a) alfombra,

b) capa pesada,

01) capa de material esponjoso con resistencia
a la corriente relativamente baja, .

°2) capa de material esponjoso con resistencia

".
* e ®

a la corriente relativamente alias o

S.= Pieza de alfombra, segin una de las reivindie-
caciones 1 a 4, caracterizada porque la capa pesada es uns *...
capa pesada de flexién blanda,

6.~ Pieza de alfombra, segin una de las reivindiw...
caciones 1 a 4, particularmente segin reivindicacién 4, oa'h;"}
racterizada porque la capa pesada es une capa pesada rigida’
a la flexién, '-.'S

Te= Pieza de alfombra, segin una de las reivindie

../l.
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caciones 1 a 6, caracterizada porque la cé.pa pesada insono=—
rizante presenta una masa superficial mfnima de 2,0 kg/mz,
con lo que la masa superficial de la alfombre se le afiade
a la capa pesada insonorizante, que actda en conjunto,'

8.~ Pieza de alfombra, segin una de las reivin-
dicaciones 1 a 7, caracterizada porque las espumas con di-
ferente resistencia a la corriente son espumas de corte,

due en su caso se conforman,’
9.- Pieza de alfombra, segin una de las reivine-

dicaciones 1 a 8, caracterizada porque es una pieza moldea-

da.

10.~ Pieza de alfombra, segin una de las reivindi-

caciones 1 & 8, caracterizada porque es una pieza con con= .

ab -8

figuracién de pletinas R

11,-"PIEZA DE ALFOMBRA PARA EL ATSLAMIENTO ACUSTI
cov,

e e
AN ]

De conformidad en un todo en lo esencial y fines

‘o

industriales a 1lo desecrito en lu precedente memoria deserip-

bl KN

tiva y gréficamente representado en los adjuntos planos pee= ..

] vat?

ra su mejor comprensién.

Noey
L § -

Esta memoria consta de VEINTIUNA hojas escritas ~6":

mecanografiadas por una sola cara a doble espacios o

Medrid, 92 AGD. 1989
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