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H E M Q R I A  D E S C R I P T I V A  

que corresponde a una solicitud de PATENTE DE INVENCION, por 

veinte años, por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS 

REGULADORES DE TENSION PARA EQUIPOS ELECTRICOS DE AUTOMOVIL", 

cuyo registro se solicita a favor de Constructora Eléctrica 

Española,S,A, entidad española, residente en Madrid, c/. 

del Hierro n9 7.-

-  o  -

Uno de los elementos necesarios para la puesta en 

marcha de un vehículo es la batería; ésta proporciona una 

alimentación de corriente continua capaz de accionar el mo­

tor de arranque.

Como a consecuencia del uso normal de esta batería 

se va perdiendo progresivamente su carga, es necesario dis­

poner de algún elemento que compense estas pérdidas; misión
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encomendada al conjunto dinamo-regulador. La primera tiene 

por fin generar una tensión algo superior a la de batería y 

el segundo conservar esta tensión constante a pesar de los 

diferentes regímenes de marcha del vehículo.

El regulador, en cualquiera da sus varias concepcio­

nes, dos o tres elementos, una o dos etapas de tensión, lleva 

siempre un conjunto parcial, el disyuntor con un doble obje­

to? por una parte, aislar la batería de la dinamo cuando és­

ta no produce tensión y de este modo evitar la descarga bru­

tal de la batería; por otra parte cerrar el contacto de paso 

de corriente de dinamo a batería cuando la tensión de la pri­

mera toma un valor adecuado.

Esquemáticamente el disyuntor esta constituido por 

un núcleo magnético con dos bobinados, uno d&tensión que es 

el encafgado de realizar el cierre de los contactos de paso 

de dinamo a batería y otro de intensidad, encargado de pro­

vocar la apertura de contactos atoando la intensidad de retor­

no de batería es elevada; esta apertura la provoca por una 

desmagnetización del núcleo.

La puesta a punto del elemento disyuntor exige es­

peciales cuidados; la placa bimetal que actúa de resorte de­

ge compensar las variaciones de resistencia que se producen 

en la bobina voltimétrica a causa de la temperatura, para 

evitar que en ningún momento la tensión de regulación sea 

inferior a la tensión de cierre del disyuntor; además esta 

tensión de cierre debe estar suficientemente alejada del ra- 

lenti del vehículo; un desreglaje, en cualquiera de estos sen­

tidos, produce unas aperturas y cierres sucesivos de los con­

tactos, que los ponen fuera de servicio rápidamente.
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Por otra parte, para conseguir una duración acep­

table de los contactos es necesario que su apertura se rea­

lice bruscamente, que su separación, cuando están abiertos, 

sea amplia y que las intensidades que se cortan sean peque­

ñas. Desgraciadamente estas tres condiciones son incompa­

tibles, es decir, una mejora conseguida desde el punto da 

vista de las dos primeras viene compensada en sentido con­

trario por un empeoramiento de la última, y viceversa.

La presente patente tiene por fin hacer que los 

aparatos en cuestión respondan mejor a los servicios que 

de ellos se solicitanévitando además todos los inconvenientt 

anteriormente apuntados en la forma que más tarde se expli­

cara.

Consiste esencialmente en suprimir el elemento 

disyuntor colocando un diodo rectificador que permita el 

paso de corriente de carga de batería pero que no permita e. 

paso de una corriente inversa, es decir de descarga da ba­

tería sobre dinamo.

La ventaja introducida con la nueva concepción 

de disyuntor se basa en la propiedad bien conocida de los 

semiconductores de su diferente resistencia de paso de la 

corriente según el sentido que ésta tenga.

Si el montaje se realiza de tal modo que el sen 

tido directo sea el de paso de dinamo a batería, el diodo 

no presenta oposición alguna y la carga de batería se rea­

liza fácilmente a través de él; sin embargo cuando la ten­

sión de dinamo disminuye solo permite el paso de corriente 

de batería a dinamo muy pequeña, del orden de miliamperes.

Con lo anterior se logran varias ventajas; apro-



4*

S.-

10.-

15.-

20. -

2 5 . -

vechar integramente las posibilidades de la dinamo* puesto 

que la carga se inicia justamente cuando la tensión de ésta 

supere a la de batería, evitar las descargas que ae producen , 

por intensidades de retorno antes de abrirse el disyuntor.

Hay que tener en cuenta también la mejora que representa en 

la fabricación del regulador la supresión del proceso de re­

glaje del disyuntor y todo ello unido a la eliminación del 

desgaste de contactos al no existir ninguna apertura de 

circuitos con contacto móvil.

La única precaución a tomar consiste en la elec­

ción de un adecuado soporte de fijación del diodo que sirva 

a 3a vez de elemento refrigerador* el diodo debe por tanto 

ir montado sobre un soporte con gran superficie de radiación < 

de calor para evitar que tome excesiva temperatura.

La colocación del conjunto soporte-diodo puede rea= 

lizarse en dos formas distintas: bien entre el regulador y 

batería, por lo cual daba estar aislado de masa y no hay 

que realizar modificación alguna sobre el resto del equipo* 

o bien entre masa y borne negativo de la dinamo. Si se rea­

liza esta última colocación* tanto el boma- de masa del re­

gulador como el borne negativo de dinamo deben estar aisla­

dos de la masa general del vehículo y conectados a ellos a 

través del diodo. Ambos procedimientos de conexión se ilus­

tran, a titulo de ejemplo, en las figuras 13 y 23 de los 

dibujos adjuntos siendo -1- la dinamo* -2- el regulador*

-3- el diodo y -4- la batería.

Lo anterior se refiere a vehículos que tengan el 

borne negativo de batería a masa; si fuese el borne posi­

tivo el que hubiese que conectar a masa las dos soluciones
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pero las polaridades de los diodo^'T^eSerian ser

La figura 3^ ilustra el montaje realizado cuando 

la conexión elegida es la correspondiente al primer ejemplo 

citado, o sea al de la figura 1*. Consta de un chasis -5-, un 

suporta refrigerador -6-, del diodo -7- y de la tapa -8- de 

la cual se ha prescindido en esta figura pero que es analoga 

a la representada en la figura 4*.

El chasis -5- lleva dos b o m a s , una para conectar 

el regulador y la otra para la batería, estando los polos del 

diodo conectados uno a cada borne.

También puede realizarse el montaje según la figura 

4*, en la cual el chasis lleva tres bornes, uno para el regu­

lador, otro para la batería y el tercero que sirva como so­

porte a un fusible de protección instalado entre este borne 

y el de batería.El diodo va conectado entre el borne del re­

gulador y el denominado tercer borne.

El soporte refrigerador señalado con -6- en la fi­

gura 34, puede proyectarse con un numero variable de aletas 

-9-, según las necesidades, o bien puede consistir en un ci­

lindro o prisma rectos con el diodo -7- en la parte central 

y provisto de aletas -10- perpendiculares al eje de simetría, 

según se observa en la figura 5§.

El diodo puede ser indiferentemente de cualquier 

polarrdad con el b o m a  positivo o el negativo conectado al 

soporte.

La tapa -8- es necesaria para evitar cortocircui­

tos accidentales, y el fusible, si se acepta esta solución, 

para evitar el deterioro de la dinamo en el caso de corto-
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circuito del diodo. * . ,

La figura 6^ ilustra si montaje realizado cuando 

la conexión elegida corresponde al segundo ejemplo, es de­

cir, al representado en la figura 2*. Consta de un diodo 

-7- y el soporte refrigerador -11- que se fija directamen­

te a masa sin necesidad de chasis. El soporte -11- está for 

mado también por una pieza prismática o cilindrica con ale­

tas -12- perpendiculares al eje de simetría.

En la forma descrita se consiguen las ventajas al 

principio indicadas.

Cuantas modificaciones puedan ser introducidas 

en el objeto de esta solicitud y no alteren esencialmente 

su característica fundamental se entenderán a todos los 

efectos como incluidas en la patente, sean cualesquiera 

las circunstancias que concurran.

M O T A

Descrito suficientemente el objeto de esta patente, 

se declaran de novedad y propia invención las siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  

I*Perfeccionamientos introducidos en los regulado­

res de tensión para equipos eléctricos de automóvil, que 

se caracterizan porque para aislar la batería d8 la dinamo 

cuando esta última no produce tensión y, en su caso, para 

cerrar el contacto de paso de corriente de dinamo a bate­

ría cuando la tensión de la primera toma un valor adecuada, 

o sea, pare realizar las funciones del disyuntor usual, 

se prevé la disposición, en lugar de éste, de un diodo rec­

tificador que permita el paso de corriente de carga de ba­

tería pero que no permita el paso de corriente inversa, es 

decirg de descarga de batería sobre dinamo.
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2-.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladores 

de tensión para equipos eléctricos de automóvil, según el 

punto primero, que se caracterizan por el hecho de que el 

soporte de fijación del diodo sirve a la vez de elemento re­

frigerador, por lo que debe tener gran superficie de radia- 

crón del calor.

3%.- Perfeccionamientos introducidos en loa reguladores 

de tensión para equipos eléctricos de automóvil, según los 

puntos anteriores, ^ue se caracterizan porque el conjunto so- 

porte-diodo se monta entre el regulador y la batería, estan­

do en este caso convenientemente aislado de masa.

4*.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladores 

de tensión para equipos eléctricos de automóvil, según los 

puntos primero y segundo, caracterizados porque el conjunto 

soporte-diodo se monta entre masa y el borne negativo de la 

dinamo, aislando entonces de la masa general del vehículo tari' 

to el borde de masa del regulador como el borne negativo de 

la dinamo.

5^.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladores 

de tensión para equipos eléctricos de automóvil, según los 

puntos primero a tercero, que se caracterizan porque el con­

junto soporte refrigerador-diodo se monta sobre un chasis 

que esta provisto de dos bornes, uno para conectar el regu­

lador y otro para conectar la batería.

6-.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladores 

de tensión para equipos eléctricos de automóvil, según los 

puntos anteriores, que se caracterizan porque el chasis del 

aparato lleva tres bornes, uno para el regulador, otro para 

la bateria y el tercero que sirve de soporte para un fusi-
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bla da protección instalado antro este borne y el de bate­

ría, yendo al diodo conectado entra el borne del regulador 

y ai tercer borne citado, y estando previsto que el fusible 

pueda quedar situado dentro o fuera de la tepe que cubre el

5.- conjunto.

7*.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladores 

da tensión para equipoa aiactrieos da automóvil, aegán los 

puntos primero, segando y cuarto, que aa caracterizan por­

que el soporte refrigerador-diodo ee fija directamente a

: 10.-

sJ

masa, sin necesidad de chasis.

8*.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladoras 

de tensión para equipos eléctricos de automóvil, aegán loe 

puntos primero, segundo, cuarto y séptimo, que ae caracteri­

zan porque ai diodo se conecta directamente a la mama general,

% 15.- bien sea de la carcasa o da cualquier otro elemento del vehí­

culo, con lo cual la misma masa realiza laa funciones del ala­

mento refrigerador y ee evita el soporte espacial.

9*.- Perfeccionamientos introducidos en loa reguladores 

da tensión para equipoa eléctricos da automóvil, aegán las

20.- reivindicaciones anteriores, que se caracterizan porque eli
soporta refrigerador del diocho esta formado por una pieza 

da forma y dimensiones adecuadas, la cual eata provista da 

aletea da radiación preferentemente perpendiculares al aja 

da simetría.

25.- 10".- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS REGULADORES 

DE TENSION PARA EQUIPOS ELECTRICOS DE AUTOMOVIL.

Todo conforme ee describe y reivindica en la presenta 

memoria descriptiva que consta da nueva hojas y se ilustra
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sn loa dibujos que a la Misma se acompaHan*

Madrid, a sais de febrero de mil novecientos sesenta y 

cuatto.

CONSTRUCTORA ELECTRICA ESPAÑOLA,S.A. 
P.*.
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