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REMORIA DESCRIPTIVA

que corresponde a una solicitud de PATENTE DE INVENCIUN, por

‘veinte afios, por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS

REGULADORES DE TENSION PARA EQUIPOS ELECTRICOS DE AUTOMOVILY,
cuyo registro se solicita a favor de Constructora Eléctrics
Espafola,S.A, entidad espafiola, residente en Madrid, c/.
del Hierro n% T7.-
-0 =

Uno de los elementos necesarios para la puesta en
marcha de un vehficulo es la bateria; ésta proparciona una
alimentacién de corriente continua capaz de accicnar el mo-
tor de arranque,

Como a consecuencia del uso normal de esta bateria
se va perdiendo progresivamente su carga, es necesario dis-

poner de alglin elemento que compense estas pérdidas; misién
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encomendada al éonjunto dinamo-regulador. La primera tiene
por fin generar una tensién algo superior a la de bateria y
el segundo aonservar esta tensién constante a pesar de los
diferentes regimenes de marcha del Yehicula.

€1 reguladoxr, en cualquiera de sus varias concepctio-
nes, dos o tres elementos, una o dos etapas de tensidn, lleva
siempre un conjunto parcial, el disyuntor con un doble obje-
to; por una parte, aislar la baterfa de ls dinamo cuando és-
ta no produce tensién y de este modo evitar la descargs bru-
tal de la bateria; por otra parte cerrar el contacto de paso
de corriente de dinamo a bateris cuando la tensién de la pri-
mera toma un valor adecuado.

Esquemiticamente el disyuntor esta constituido por
un nlecleoc magnético con dos bobinados, uno detensién que es
el encefgado de reslizar el ciexre de los contactos de paso
de dinamo a baterfe y otro de intensidad, encargado de pro=
vocar ia apertura de contactos euande la intensidad de retor-
no de bateria es slevada; esta apertura la provoca por una
desmagnetizacién del nicleo.

La puesta a punto del elemento disyuntor exige es-
peciales cuidlados; la placa bimetal gue actla de resorte de-
be compensar las variasciones de resistencia que se producen
en las bobina voltimétrica a causa de la temperatura, para
evitar que en ningGn momento la tensidn de regulacidn sea
inferior a la tensién de cierre del disyuntor; ademis esta
tensidn de cierre debs estar suficientemente alejada del ra-

lenti del vehiculo; un desregleje, en cualquiera de estos sen-

“tidos, produce unas aperturas y cierres sucesivos de los con-

tactos, que los ponen fuera de servicio répidamente.
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Por otra parte, para conseguir una duracién acep=-
table de los contacios es necesario que su apertura se rea-
lice bruscamente, que su sepsracién, cuando estan abiertoes,
sea amplia y que las intensidades que se cortan sean peque-
flas, Desgraciadamente estas tres condiciones son incompa=-
tibles, es decir, una mejora conseguida desde el punte de
vista de las dos primeras viene compensada en sentido con-
trario por un empecramiento de la Gltima, y viceversa.

La presente patente tiene por fin hscer que los
aparatos en cuestifn respondan mejor a los servicios que
de ellos se éolicitanévitando ademds todos los inconvenients
anteriormente apuntados en la forma gue mis tarde se expli-
caré.

Consiste esencialmente en suprimir el elemento
disyuntor colocando un digdo rectificador que permita sl
paso de corriente de carga de bateria peroc gque no permita e.
paso de una corriente inverss, es decir de descarga de ba=
ter{a sobre dinamo.

La ventaja introducida con la nueva concepcifn
de disyuntoi se basa en ls propiedad bien conocidas de los
semiconductores de su diferentse resistencia de paso de ls
corriente segin el sentido que ésta tenga.

5i el montaje se realiza de tal modo que el sen
tido directo sea el de paso de diramo a baterfa, el diodo
no presenta~oﬁosici6n alguna y la carga de baterfia se rea-
liza fécilmente a travée de é1; sin embargo cuando la ten-
sifn de dinamo disminuye solo permite el pasoc de corriente
de bateria a dinamo muy pequefia, del orden de miliamperes.

Con lo anterior se logran varias ventajas; apro-
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vechar f{ntegramente las posibilidades de la dinamo, puesto
que la carga se inicia justamente cuando la tensifn de ésta
supere a la de bateris, evitar las descargas que se producen .
por intensidades de retorno antes de abrirse el disyuntor.
Hay que tener en cuenta también la mejora guse rapresenté en
la fabricacifn del regulador la supresidn del proceso de re-
glaje del disyuntor y todo ello unido a la eliminacién del
desgaste de contactos al no existir ninguna apertura de
circuitos con contacto mévil.

La dnica precaucidn a itomar consiste en la elec-
cifn de un adecuado soporte de fijacién del diodo que sirva
ak vez de elemento refrigerador; el diodo debe por tanto
ir montado sobre un éoporte con gran superficie de radiacién.
de calor para evitar que tome excesiva temperatura.

La colocecién del conjunto soporte-dicdo puede rea:
lizarse en dos formas distintas: bien entre el regulador y
bateria, por ia cual debe estar sislado de masa y no hay
que realizar modificecifin alguna sobre el resto del equipo,

o bien entre masa y bonne negativo de la dinamo. Si se rea-
lize esta Gltima colocacién, tanto el borne  de masa del re-
gulador como el baorne negative de dinemo deben estar aisla-
dos de la masa general dei vehfculo y conectados a esllos @
través del diodo. Ambos procedimientos de conexién se ilus-
tran, a titulo de ejempio, en las figuras 1® y 22 des los
dibujos adjuntos siendo -1~ la dinamo, -2« el regulador,
~3- 8l diodo y -4~ la bateria.

Lo anterior se refiere a vehicdlos que tengan el
borne negative de batsria a masa; si fuese el boxne posi=-

tivo el que hubiese que conectar a masa las dos soluciones
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La figura 3% ilustra el montaje realizado cuando
la conexifn elegida es la correspondiente al primer ejemplo
citado, o sea al de la figura 12, Lonsta de un chasis ~5-, un
suporte refrigerador -6-, del diodo ~7- y de la tapa -8- de
la cual se ha prescindido en esta figura peroc que es analoga
a la representada en la figura 489,

El chasis -5- llevae dos bornas, una para conectar
el regulador y la otra para la bateris, estando los pclos del
diodo conectados uno a cada borne.

Tambien puede realizarse el montaje segln la figura
42, en la cual el chasis lleva £res bornes, uno para el reéu-
lador, etro para la bateria y el terceroc que sirva como so-
porte a un fusible de proteccifin instalado entre este borne
y el de bateria.tl diodo va conectado entre el borne del re-
gulador vy el denominado tercer borne.

El soporte refrigerador sefialedoc con -6~ en la fi-
gura 3%, puede proyectarse con un numero variable de aletas
-9-, segln las necesidades, o bien puede consistir en un ci-
lindro o prisme rectos conm el diodo -7~ en la parte central
y provistc de aletas =-10- perpendiculares sl eje de simetria,
segiin se observa en la figura 5%.

El diodo pueds éer indiferentemente de cualquier
polaridad con el borne positivo o el negativo conectado al
s0poOrte.

La tapa -8- e8 necesaria para evitar cortocircui-
tos accidentales, y el fusible, si se acepta esta solucién,

para evitaxr el deterioro de la dinamo en el caso de corto-
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La figura 62 ilustra el montaje realizado cuando

circuite del diodo.’

la conexifn elegida corresponde al segundo ejemplo, es de-
cir, al representado en la figura 2?. Consta de un diodo
-7 y el sopﬁrte refrigerador -ll- que se fija directamen-
te a masa sin necesidad de chasis. El soporte -11l- estéd for
mado tambien por una pieéa prism8tica o cilindrica con ale-
tas -12~ perpendiculares al eje de simetria.

En la forma descrita se consiguen las ventajas al
principio indicsadas.

Cuantas modificaciones puesdan ser introducidas
en el objeto de esta solicitud y no alteren esencialmente
su ctaracteristica fundamental se sntenderan a todos los
efectos como incluidas en la patente, sean cualesquiera
las circunstancias que concurran.

N O T A
Descrito suficientemenie el objeto de ssta patente,

se declaran de novedad y propia invencidén las siguientes:

REIVINDICACIONES

l2,.~ Perfeccionamientos introducideos en los regulado-
res de tension para equipos electricos de automovil, qus
se caracterizan porque para aisler la bateria de la dinamo
cuando estes Gltima no produce tensién y, en su caso, para
cerrar el contacto de pasb de corriente de dinamo a-baté-
ria cuando la tension de la gwimera toma un valor sdecuadg,
o sea, pare realizar las funciones del disyuntor usual,
se prevé la disposicidn, en lugar de éste, de un diodo rec-
tificador qus permita el pasa de corriente de carga de ba-
teria pero que no permita el peso de corriente inversa, es

deciry de descarga de bateria cobre dinamso.
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28 .~ Perfeccionamientos introducideos en los reguladores

de tension para equipes electricos de automovil, segin el

‘punto primerp, que se caracterizan por el hecho de que el

soporte de fijacibén del diocdo sirve a ls vez de elemento re-
frigerador, por lo que debe tener gran superficie de radia-
cifdn del calor.

3¥,~ Perfeccionamientos introducidos en los reguladores
de tensidn bara equipos electricos de automovil, ssgln los
puntos ant?riares, Hue se taracterizan porgue el cenjunto so-
porte~-diodo se monta entre el regulador y la bateria, estan-
do en este caso convenientemente aislado de masa.

42, Perfe;cionamientos introducidos en lps reguladofes
de tensifn pera equipos electricos de automovil, segin los
puntos primero y segundo, caracterizados poraue 8l conjunto
soporte-diodo ses monta sntre masa y el borne negativo de la

dinamo, aislando entonces de la masa general del vehiculo tan-

to el borne de masa del regulador como el borne negativo de

la dinamo.

52, Perfeccionamientos introducidos en los reguladores
de tensidn para equipos electricos de automovil, segln los
puntos primero a tercero, que se caracterizan porgue el con-
junto soporte refrigerador-diodo se monta sobre un chasis
que esta provisto de dos bornes, uno para conectar el regu-
lador y otro para conectar la bateria.

2,.- Perfeccionamientos introducidos en los reguladores
de tensién para.equipos elsectricos de automoQil, segdin los
puntos asnteriores, que se caracterizan porque el chasis del

sparato lleva tres bornes, uno para el regulador, otro para

la bateria y el tercero que sirve de soporte para un fusi=
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ble de proteccifn instalade sntre este borne y el de bate-

ris, ysndo sl diodo conectado entre el borne del regulador
y sl tercer borne citado, y estando previsto que el fusible
pueds quedar situadc dentro o fuers de la taps que cubre sl
conjunto,

7*.; Perfaccionamientos introducidos en los reguladores
de tensién para equipos electricos de automovil, segln los
puntos primero, segundo y cuarto, que se caracterizan por-

gue el soporte iafrigar-dor-diado ss fija directamente a

' masa, sin necesidad de chasis.

8% .~ Psrfeccionsmisntos introducidos en los reguladores
de teniién“para equipos electricos de sutomovil, seglin los
puntos primero, segundo, cuarto y séptimo, que se caracteri-
zan porque el diodo se conscta directamente & la mass general, .
bien ssa de la carcasa o de cualquier otro elsmento del vehi-
culo, con lo cual la misma masa realiza las funciones del ele~ -
mento refrigerador y se svita sl soporte sspecial.

9.~ Pcrfeccionanientns introducidos en los reguladores
de ten;iﬁnhpara equipos elsctricos de sutomovil, ssgin las
rsivindicacioﬁcl anteriores, que se caracterii-n porque el

1
soporte refrigerador del diocho esta formado por une pieza

de forma y dimensiones adecuadas, la cual esta provista de

aletas de radiacifn preferentemente perpendiculares al esje
de simetris. |
109,.~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS REGULADORES
DE TENSION PARA EQUIPGS ELECTRICOS DE AUTOMOVIL,
" Todo conforme sa describe y reivindica en la presente

memoria dascriptivu gque consta de nusve hojes y se ilustre
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Madrid, a seis de Febrerc de mil novecientos sesenta y

cuatro.
CONSTRUCTORA ELECTRICA ESPANOLA,S.A.
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