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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaiia a la solicitud de una

... PATENTE DB INVENCION ...

por . VEBINTE _afios en Espafia, por.s"PERFECCIONAMTEN-

TOS EN_BLEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGONES IE FERROCA

RRIL, ADAPTABLES A DIVERSOS ANCHOS DB VIASY ..~

a favor de

domiciliado en MAIRID-18. Argente, 34 (TALLERES

DAFUBNTE Sollo) e

IRVENTOR: Bl mismo solicitante, de nacionalidad es—
pafiola
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A tuye una novedad industrial, con caracteristicas y g«éﬁtagas que la

_ fundido publicado el 30 de Abril de 1.930.

' poreionar un e'je proplamente diche, para coohes ¥y vagones de ferroca~

- rril equipado con ruedas totalmente independientes, montadas sobre

~eate sistema de diferencial, sobre todo en las curvas. Se ka previsio

-2-

08170 A==

La invencidn a que se refiere la presente Memo:g oongti- -
s\“\"

hacen merecedora del privilegio de explotacion exolusiva que por ella
se solicita, ‘de souerdo con las prescripciones del Bstatuto vigente

de la Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto re-

Esta invencidén se relaciona en genez;al con ferrocarriles y
més particulai'man.te' se refiere a un eje § conjunto de rodamen para co-
ches y vagones que permite & los vshl'.culc;g en que se monte circular
por diversos ancl;oé de via. » |

Uno de los objetos preferidles de la invencién ha sido pro-

rril gue no sea gira'.tcrio., sino que se -emplace rigidamente sobre dos
soporves que sustituyen a las actugles cajas de grasa.

Otro objeto tiende a conseguir un coche o vagdn de ferrcca-
fuertes rodamientos que reduzcan el esfuerzo de traccidn, al servir

al propio tiempo que los ejes sobre los que van montadas estas ruedas,
puedsn ser instalados en vagones normales y va‘s'ones-.o coches de bogies
Otros 'objetc;s y ventajas, resuitarén evidentes con la ulte-
rior y mas dgtallada descripeidn de la invencidn, que se efectdia oon
ayuda de los dibujos que se adjuntan, a base de los cuales se exi)one
la estructura del eje en cuestidn, juntamente con sus mecanismos, aso-
ciados al propio tiempo que su funcidnamignto, ¥ en los que:
» Llas figui‘as 18-y 28 muestran el eje propiamente dicho, ¥y
las figuras‘ 3y .4;8 log dispositivom que se fijan én ol oentro de la
via, en el lug;ar donde ésfa. cambia dé ancho. |
El conjunto se compone de un eje principal, n® 1 que es fi-

30 ¥ no tiene rotacidn. En sus extremos esta dotado de un soporte, n¢
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) *‘como f:.nalldad la regulaczon a posicn.on del mlamo.

’ tnO 4, que s:.rve de 30porte 8 la regleta. regula.dorqde los diversoe an-

- .'chos de v1a, qua en.su pa:cte mfenor esta dotada de una gma n# 5,

- ,el otro extremo de la caroasa, se dispone wn. saliente donde tlene alo-

’““"“ ~An v—?:r

Mﬂ

-2 que 10 suaeta por medio de ouatro pernos o tornillos. E!n dicho 80~

Porte aaientan los muellea de suspens:.on norma.les de 108 vagones, 519"

i do preo!tso aco:plar oa,da tipo de muelles a los ya o:tados soportes. Bnj

vel testero del eje tiene mas muescas para el tormllo n“ 3, que tiene

Sobre la parte central del eje hay montada ung brids de acero

que permte el cqntrage del vehxculo en el per:.odo de camblo de’ ancho
! de las rueda.s. La. regleta reguladora ne 6, dzspone de unos alo;;amn.en-
“tos ne 7, donde e alo,]a.n los pasadores n° 11, .que 'bloquean ¥y a.segu-
' ra.n eloperfeoto encho deseado. » e '
La carcasa ne 8, es una pieza de acero, la cual a;usta en el
"ege n9 1, y ‘we desplaza long:tudma.lmnte sobre el mlsmo, tem.endo en
;un extremo aooplados dos rodamientos n9 9, que unen a la rueda. n® 10,
por medm -de tapas y oasqulllos ‘de fijaozon standarizados. :

El so_porte n® 12, sirve pa.ra la unién de 103 portazapatas da
freno, de forma que a.l desplazarse lag r.uedae tamblen las zapatas se

.desplacen y en cualquier ancho de v:l.a B0 pueda frenar el vehfculo. En

.13, que sirve de guia al arbol n9 14, y al resorte nﬁ 15. El- ar’bol ne’
14, dlspone de’ una pletlna n9 16, que manda a su vez al pasa.dor nﬂ 11,
de bloqueo sobre la regleta‘; ‘ ' )

-Bn el extremo mfenor del arbol n° 14, existe un rodillo n¢
: 1 5, -oon su correspondi;nte rodamlento que perm‘ba el d.esplazamiento
ve:etioal del ya 01tado a.rb;al, al oentrar en las correderas n° 16,. del
trozo de via convergente° esta.ndo formado este tramo por 105 elementos
‘ jsigua.entes: ne 17 carmles noz'males; nQ 18, oontraoarriles, ne 19, on—

4 tradaa de correderas formadas por pala.stros de acero, y ne 20 ca.rril

o - e - ; -

aamlento la regleta nt 6, y ﬁgado en la ‘parte superior, el soporte ne|
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. ) 'produotos agrwolas, muy ooncretamente en los agrios, por egemplo, la

1 carga.r en- la zona de Gat'cagente & Dema, en les cual se dlspone de un

4 ferrocarril ‘de via de un’ metro, donde sin nzngun mconveniente pueden B

" NES IE FERROCARRIL ADAPTAIBLES A DIVERSOS ANCHOS B VIAS, caracteri-

. - zados porque consmsten én equipar a los coches o vagones de un con,]un-

zg@g?ﬁ

- de alojamento de la gtna ‘ne 15, de centraje en el periodo de regu- —
lam.on de a.neho.V _

Las’ vem;'iajaé‘ que se loyén con i-a 'puesta en 'j)réotiba de la
invenc:.on, son-de gran. conuderacion, ya que en trenes ds viajeros
podr{e, 10g1~arse que estos, de por e;emplo Madrid, podna.n llega.r a
: Par:{s sm ningun transbordo, ya que el mismo vehioulo puede ckeular
fpor vias espanolas y francesas, sm notar los ya 01tados naaeros
'.cuando han camblado de ancho de v1a. 7

En cuanto a mercanc:.as, es de suma utllldad, ya, que nuestro

: pals, tlene une de’ sus mas amplia.s nquezas en la exportaclon de sus

) nara.n,]a., ya sobre este producto espa.nol tendremos la ventaaa de poder

'.entrar los vagones dotados con los eges objeto &e la citada. patente,
“salix- a contmuacz.on por ol ancho norma.l eapanol de 1.668 mme y con—
tinum‘: por ‘el extrangero ds é,ncho internaoiona.l de 1.435 mme
Heoha 1a descripcion precedente, hemos de anadll‘, que los
~detalles de realiaa,olon de la idea exnuesta, puedsn va.ria.r, sin que
por, ello c»ambie 1a esendia de le inven'cion, que es.la que se despren;
de de. los péirrafos que argAte'cédven v la que se reivindica en la siguien
te ’ o l ‘ 4
' N 0 ‘1' i
BEn :resumen, la Patente de Invencion que 6 solicita, reoae-
T8 sobre la.s re1v1ndwaciones siguientesx

13.- PERFECCIOHAMIEN’IOS EN ELMN’I‘OS DE RODAMEN PARA VAGO-

to de rodamen que les pemta czrculax- por diversos anohos de via, pa

ra lo que se ha prens’co dmponer un e;e principal f:..)o pa.ra oada. pa.r ‘
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i a una regleta reguladora de los dwersos anchos do via, que en su par-.

15
o .| mEsS 8 maocm,- ADAPI'AZBIES ‘A’ DEVERSOS ANCHOS DE vIAS, caracteri-

. jtse unen yor medio ds un soporte de forma que al desplaza.rse las Puedas
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~ de ruedas, en cuyos extremos esté dotado de un soporte que lo suje- —

"ta por medio de cuatro pernos, asentandose en d:.cho soporte lo8 mue~ .
‘ lles de suspens:ton narmales de los vagones y temendo rea.l:.za.d.as en
‘el testero dsl eje unas muescas en las que encaaa un tornlllo que tie
_ne como f:.na.hdad regular 1la posicion del mismo.

2&.- Pmcxonmos EN ELEMENTOS IB RODAMEN. PARA VAGO-
'NES DE FERROCARRIL, AI)APTABLES F :DIVERSOS ANCHOS IE ’JIAS, caracteri-
,.zaﬂ.os segun la rewmchcacib'n anterior y porque, aobre la perte cen=-

'Atral del e;e pnnclpal fljo, hay montada wna brida que s:rve de soportL

te inferior esta dotada de wna guza que perm:tte el centraje del vehi-
culo en el period.o de aamblo de ancho de rueda.s; dlspom.endo dicha re

gleta reguladora de unos alo;}amentos donde ae alo;an los pa.sa.dores
.que blc;quean y aseguran el pez-xecto ancho deseado. '

33 .- PERFECCIONAMIENTOS EN ELFMENTOS DE RODAMER PARA VAGO-

za.dos segun las relvmdlcacz.ones anterlores y porque s se dzspone una
"oarcasa, la cual aJusta en el e,)e principal fijo y que se desplaza lon~
gxtudinalmente sobre 8l mismo, teniendo en un extremo a.ooplados dos
rodamientos que se unen a la rueda por medio de tapas y oaaquinos de
ﬁ;pacion. ' ] . .
48~ Mc;oms EN ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGO-
¥ES IE FmRocmﬁ. ADAPTABLES A DIVERSOS ANCEOS IE VIAS, caracteri-

: zados segun las reivmaieacmnes anteriores y porque los portazapatas

tambien la.s z.a:patas se desplazan por 10 que en cualquier a.noho de via .
"se puedze frenar el veh:.culo, disponiendosa en ol otro extremo de la

oarcasa un’ saliente donde tiene alojamiento la regleta, y fijado en la
’parte auperior wn - soporte que szrve de’ g'uia & un e.rbol ¥ & un resorte, '

cuyo arbol tiene una pletim que manda & su vez al pasador de bloqueo
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5%, PERFECCIONAMIENTOS EW ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGO-
NES DB FERROCARRIL, ADAPTABLES A DIVBRSOS ANCHOS DE VIAS, carscteri-

s
%

= sobre la regleta.

zados segin ias ;éivindicalqi’onea aﬁteriores y porciue én‘ el extremo
inferior del Arbol existe un rodilio con su correspondiente  rodamien—
to que perm’ite el d.‘esplazamiento vertical del yé >citad'.6 Slfbol al cen-
trar en las correda;'aé del trozo de via cozxvergenteé estando formado
este tramo de via por carriles norma;les, contracarriles, entradas de
oorrederas formadas por palastros y carril de alojamier{to de la guis
de centraje en el periodo de ieg\né.ciéh de/énchb. ,

68.~ Se reivmdica por ultimo, como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Imrencion que se solicitas "PERFECCIONAMIEN-—
TOS EN ELEMENTOS ‘DE RODAMBN PARA VAGONES IE FERROGARRIL, ADAPTABLES
A BIVERSOS ANCHOS IB VIAS". , ) '

Todo oonforme queda descrito y ;‘eivindicado en lé, presante
Memoria que conste de seis piginas mecanografiadae y dibujos adjun~

tOSo.

Madrid, 6 de Febrero 1.964
ALFONSO UNGRIA
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D.LUY/S DE LAFUENTE ambcg 9617 oA HOLAS-29

HE3CALA VARTABLE
Hadrid, 6 de Fehrero de 1964
ALFON30 UNGRIA
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