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La invención a que se re fie re  l a  presente Mepói&tS oonsti

tuye una novedad in d u str ia l, con c a ra c te r ís tic a s  y  w n ta ja s  que l a  

hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación exolusiva que por e l l a  

se s o l ic i t a ,  de acuerdo con laa  prescripciones del Estatuto vigente 

de l a  Propiedad In d u stria l de fecha 26 de Ju l io  de 1 *929,  texto  re ­

fundido publicado e l  30 de A bril de 1*930*

Esta invención se relaciona en general con fe rro c a r r ile s  y  

más particularmente se r e f ie re  a un e je  ó conjunto de rodamen para co­

ches y  vagones que permite a lo s  vehículos en que se monte c irc u la r  

por diversos anchos de v ía .

Uno de lo s  objetos p re fe r ib le s  de la  invención ha sido pro- 

* porcionar un e je  propiamente dicho, para coohes y vagones de ferroca­

r r i l  que no sea giratorio ., sino que se emplace rígidamente sobre dos 

soportes que su stitu yen .a  la s  actuales c a ja s  de g rasa .

Otro objeto tiende a conseguir un coche o vagón de ferroca­

r r i l  equipado con ruedas totalmente independientes, montadas sobre 

fu e rte s  rodamientos que reduzcan e l  esfuerzo de tracción , a l se rv ir  

e ste  sistema de d ife re n c ia l, sobre todo en la s  curvas. Se ha previsto  

a l propio tiempo que lo s  e je s  sobre lo s  que van montadas estas  ruedas, 

puedan ser instalados en vagones normales y  vagones o coches de bogies

Otros objetos y  ven tajas, resu ltarán  evidentes con la  u lte ­

r io r  y  más detallada descripción de l a  invención, que se efectú a con 

ayuda de lo s  dibujos que se adjuntan, a base de lo s  cuales se expone 

l a  estructura del e je  en cuestión, juntamente con sus mecanismos, aso­

ciados a l  propio tiempo que su funcionamiento, y  en lo s  que:

Las fig u ras  H  y 2* muestran e l e je  propiamente dicho, y  

la s  figu ras 3* y  4* lo s  d isp ositivos que se f i ja n  en e l centro de la  

v ía ,  en e l  lugar donde é sta  cambia de ancho.

E l conjunto se compone de un e je  p rin cip a l, n* 1 que es f i ­

jo  y  no tiene rotación . En sus extremos e stá  dotado de un soporte, nS
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**2 que lo .s u je t a  por medio de ouatro pernos o t o rn il lo s , ^n dicho s o - "  

porte asientan lo s  muelles de suspensión normales de los vagones, s ier  

do preoiso acoplar cada tipo de muelles a lo s  ya  c itad os soportes. En 

e l  teste ro  del e je  tiene más muescas para e l  to rn il lo  na 3# q"^ tiene 

* cómo fin a lid a d  l a  regulación a posición del mismo.

Sobre l a  parte cen tra l del e je  hay montada una b rid a  de acero 

¿a 4 , que s irv e  de soporte a  la  r e g le ta  reguladorqÁe lo s  d iversos an­

chos de v ía ,  que en 33U parte in fe r io r  e s tá  dotada de una guía  n* 5, 

que permite e l  c e n tra je .d e l vehículo en e l  período de cambio de ancho 

dé la s  ruedas. La^regleta  reguladora no 6 , dispone de unos alojamien­

to s n" ? ,  donde ae- a lo jan  lo s  pasadores na 1 1 ,  que bloquean y  asegu­

ran e lep erfecto  anchó deseado.

La carcasa ná 8, e s  una pieza de acero, l a  cual a ju s ta  en e l  

é je  ns 1 ,  y  se desplaza longitudinalmente sobre e l  miaño, teniendo en 

- un extrémo acoplados dos. rodamientos na- 9, qué unen a l a  rueda n" 10 , 

por medio de tapas y  oasqu illoa de f i ja c ió n  standarizados.

E l soporte na 12, s irv e  para la  unión de ló s  portazapatas de 

fren o , de forma que a l  desplazarse la s  ruedas también la s  zapatas se 

desplacen y  en cualquier ancho de v ía  se pueda fren ar e l  veh ícu lo . En 

- e l  otro extremo de l a  carcasa, se dispone un sa lie n te  donde tien e  alo­

jamiento l a  re g le ta  na 6, y  f i ja d o  en la  parte superior, e l  sopearte na

13, que s irv e  de guía  a l  árbol n$ 14, y  a l reso rte  na 1 3 .  E l árbol na

14 , dispone de una p le tin a  na 16, que manda a  su vez a l pasador na 1 1 ,  

de bloqueo sobre l a  r e g le t a . .

En é l  extremo in fe r io r  dél áfbo l ¿a 14,  e x is te  un ro d illo .n a  

. 1 5 ,  con su correspondiente rodamiento que permite e l  desplazamiento

v e r t ic a l del ya  citado árbol, a l centrar en la s  correderas na 16,. del 

trozo de v ía  convergente; estando formado este  tramo por lo s  elementos 

s ig u ie n te s ; na 17  c a r r i le s  normales; na 18, c o n tra c a rr ile s , na .19, en­

tradas de correderas formadas por p a lastro s de acero, y  na 20, c a r r i l
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** de alojam iento de l a  guia na 1^ , de con traje  en e l  periodo de regu-----

. . .

lac ió n  dé ancho.

Las ven ta jas que sé logran con l a  puesta en p ráo tica  de l a  

invención, son de gran consideración, x a  que en trenes de v ia je ro s

5 , podría lograrse  que e sto s , de por ejemplo-Madrid, podrían l le g a r  a 

P a r ís  s in  ningún transbordo, ya  que e l  mismo vehioulo puede otsaular 

por v ía s  espaSolasly  fran cesas, s in  notar lo s  ya citados v ia je ro s  

cuando han cambiado de ancho de v ía .

En cuanto a mercancías, es de suma u t i l id a d , y a  que nuestro

10 p a ís , tien e  una de sus más amplias riquezas en la  exportación de sus 

produotos a g r íc o la s , muy concretamente en lo s  a g rio s , por ejemplo, l a

naranja? ya  sobre este-producto español tendremos l a  ven ta ja  de poder 

cargar en l á  zona de Carcagente a Benia, en l a  cual se dispone de un 

fe r r o c a r r i l  de v ía  de un metro, donde sin.ningún inconveniente pueden

- '- ''1 5 '',." entrar lo s  vagones dotados con lo s  e je s  objeto de l a  c itad a  patente, 

s a l i r  a continuación por el.ancho normal español de 1.668  mm. y  con-

20

tin u ar por e l  extran jero  de ancho internacional de 1 .4 3 5  mm.

Hecha la  descripción precedente, hemos de añadir, que lo s  

d e ta lle s  de re a liz a c ió n  de l á  idea expuesta, pueden v a r ia r , s in  que 

por. e l lo  cambie l a  esencia  de l a  invención, que es l a  que se despren­

de de lo s  párrafos que anteceden y l a  que se re iv in d ica  en l a  siguien  

te

2 5

N O T A

En resumen, l a  Patente de Invención que sé s o l i c i t a ,  recae­

r á  sobre la s  re iv in d icacio n es s igu ien tes: 1

l e . -  PERBECCIGNáMEBSTOS EN ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGO­

NES ÍE  PERROCARRIL, ADAPTABLES A DIVERSOS ANCHOS DB VIAS, c a r ¿ e te r i­

zados porque consisten eh equipar a lo s  coches 0 vagones de un conjtm-

3 0 - . .

to de rodamen que le s  permita c irc u la r  pór d iversos anchos de v ía ,  pa 

r a  lo  que se ha p rev isto  4 Í*áponen\éa.sja p rin cip a l f i j o  para cada par
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-  de ruedas, en cuyos extremos e s tá  dotado de un soporte que lo  su je -  — 

t a  por medio de cuatro pernos, asentándose en dicho soporte lo s  mue­

l l e s  de suspensión normales d e .lo s vagones y  teniendo rea lizad as en 

e l  testero  del e je  unas muescas en la s  que encaja un to r n il lo  que t ie  

ne como fin a lid a d  regu lar l a  posición del mismo.

2* . -  I^FBCCIONAiOENTOS EN ELEMENTOS BE RODAMENPARA VAGO­

NES EB FERROCARRIL, ADAPTABLES A DIVERSOS ANCHOS BE VIAS, c a ra c te r i­

zados según l a  re iv in d icación  an terior y  porque, sobre la  parte cen­

t r a l  del e je  p rin c ip a l f i j o ,  hay montada una brida que s irv e  de soporta 

a  una re g le ta  reguladora de lo s  d iversos anchos de vía^ que en su par­

te  in fe r io r  e s tá  dotada da una guía que permite e l  con traje  del vehí­

culo en e l  periodo de cambio de ancho de ruedas; disponiendo dicha re 

g le ta  reguladora de unos alojam ientos donde sé a lo jan  lo s  pasadores 

que bloquean y-aseguran e l  perfecto  ancho deseado.

3 6 .-  PERFECCIONAMIENTOS EN ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGO­

NES DE FERROCARRIL, ADAPTABLBSA DIVERSOS ANCHOS BE VIAS, c a ra c te r i­

zados según la s  re iv in d icac io n es an terio res y  porque,, se dispone una 

carcasa^ la  cual a ju sta  en e l  e je  p rin c ip a l f i j o  y  que se desplaza lon­

gitudinalmente sobre e l  mismo, teniendo en un extremo acoplados dos 

rodamientos que se unen a  l a  rueda por medio de tapas y  cae q u illo s  de 

f i ja c ió n .

46. -  PERFECCIONAMIENTOS EN ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGO­

NES DE FERROCARRIL, ADAPTABLES A DIVERSOS ANCHOS BE VIAS, c a ra c te r i­

zados según la s  re iv in d icacion es an teriores y  porque lo s  portazapataa 

se unen por medio da un soporté de forma que a l  desplazarse la s  ruedas 

también la s  zapatas se desplazan por lo  que en cualquier ancho de v í a . 

se puede fren ar e l  veh ículo , disponiéndose en é l  otro extremo de la  

carcasa un sa lie n te  donde tiene alojam iento la  re g le ta , y  f i ja d o  en l a  

párta superior un soporté que s irv a  de guía a  un árbol y  a un reso rte , 

cuyo árbol tiene una p le tin a  que manda a su vez a l pasador de bloqueo
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sobre l a  re g le ta .

5* . -  PERFECCIONAMIENTOS EN ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGO­

NES DB FERROCARRIL, ADAPTABLES A DIVERSOS ANCHOS DE VIAS, c a ra c te r i­

zados según la s  reiv in d icacion es an teriores y  porque en e l  extremo 

in fe r io r  del árbol e x is te  un r o d illo  con su correspondiente rodamien­

to  que permite e l  desplazamiento v e r t ic a l  del ya citado árbol a l cen­

t r a r  en la s  correderas del trozo de v ía  convergente; estando formado 

e sté  tramo de v ía  por c a r r i le s  normales, c o n tra c a rr ile s , entradas de 

correderas formadas por p a lastro s y  c a r r i l  de alojam iento de l a  guía 

de centraje  en e l  período de regulación dqéncho.

6 * .-  Se re iv in d ica  por últim o, como objeto sobre e l  que ha 

de recaer l a  Patente de Invención que se s o lic ita *  "PERFECCIONAMIEN­

TOS EN ELEMENTOS DE RODAMEN PARA VAGONES DE FERROCARRIL, ADAPTABLES 

A DIVERSOS ANCHOS DE VIAS".

Todo oonforme queda descrito  y  reivindicado en l a  presente 

Memoria que consta de se is  páginas mecanografiadas y  dibujos adjun- 

tos#
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