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B3. presente invento tiene por objeto un grupo de bombe a motor 

que contiene un motor de varias velocidades por conmutaoién de los 
polos del tipo Dalhandar y que acciona una bomba volumétrica. Este 
grupo de bomba a motor ee distingue de loa grupos de bwba a motor 
que se oonooen de este tipo por el hecho de que eontiene un reductor 
de velocidad de satélites que acopla el motor a la bomba y cuyo cirter 
está fijado al bastidor del motor y al de la bomba, de forma que el 
motor, la bemba y este.reductor de velocidad oonstituyen juntos una 
unidad y por el hecho de que contiene ademas un dispositivo da segu­
ridad sensible a la presión que reina en la tubería de impulsión de 
la bomba y que regula automáticamente, tan pronto como se ha alcanzado 
una presión fijada de antemano, el accionamiento de un interruptor- 
inversor que provoca en primer lugar una reduocián de la velocidad del 
motor, después <¿a parada.

El dibujo adjunto ilustra esqueméticamante y a ̂ tulo de ejemplo 
una forma de realización del grupo de bomba á motor aegSn el invento.

La fig, 1 ea una vista en alzado oon partes separadas del motor 
y del reductor de velocidad.

La fig. 2 es una vista parcial en corte de la bomba volumétrica.
La fig. 3 es una vista de un primer cuerpo de bomba.
La fig. 4 es una vista en corte aeg&n la linea 17-IV de la fig. 3
La fig. 5 es una vista de un segundo cuerpo de bomba, que tiene

desmontado el émbolo rotativo.
La üg. 6 es una vista en corte segdn la línea.TI-VI de la fig.5<
'La fig. 7 es una vista del dispositivo de seguridad, en la que

s? vMi algunas partes en corte.
La fig. 8 es una vista en corte paroial segiúi la l^ea TIII-7113

da la Ag. 7.
La Üg. 9 es un gréfioo de un dispositivo de seguridad electro- 

magnétioo que contiene dos presostatos de contacto eléctrico y que
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regula un dispositivo de conmutación constituido por tres contaoto- 
res derivados en la alimentación del motor que acoiona la bomba.

Según las íig. 1 a 8 del dibujo adjunto, el grupo bomba a motor 
contiene un motor eléctrico de alimentación M del tipo Dalhander de 
varias velocidades por conmutación de los polos. Se pone en marcha 
este motor por el cierre de un interruptor regulado por un mecanismo 
de maniobra 1 y combinado con un inversor que permite la conmutación 
de los polos del motor con el fin de hacerlo girar en una ú otra de 
estas dos o tres velocidades.

El eje de este motor M lleva un engranaje 2 acoplado a tres 
satélites 3 (de los que se vá solo uno) que giran libremente en los 
ejes 4 sustentados por un disco 5 solidario de un oubo de rueda 6. 
Este cubo gira en el interior de un cojinete 7 situado en la prolon­
gación del eje & del motor y dispuesto en una prolongación 8 de un 
qárter 9 que presenta un engranaje interior 10 en el cual engranan 
los tres satélites 3. Este qárter 9 esta fijado rígidamente al basti­
dor del motor M por los pernos 12.

El cárter 6 presenta un asiento 13 de centrado en el cual esta 
encajada una pieza de unión 14 fijada por una parte al cárter 9 por 
los pernos 12 y por la otra al bastidor de la bomba P por loe meca­
nismos de fijación no representados.

La bomba qua se ilustra es da dos etapas y presenta cada etapa 
dos cuerpos de bomba 15 y 16 oonectados en paralelo. Como se ilustra 
por la üg. 2, los dos cuerpos 15 están dispuestos en las extremidadet 
de la bomba, mientras que los dos ouerpos 16 astan ajustados entre 
estos dos ouerpos de extremidad.

Cada cuerpo de bomba 15 y 16 contiene una cámara 17 de forma
circular atravesada por el eje de transmisión b acoplado al cubo 6. 
Las cámaras 17 de los cuerpos 15 y 16 ajustados uno sobre el otro 

I están separadas una de la otra por un tabique 18. El eje b lleva ou
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exoántrioas 1? que giran cada una libremente en un taladro practicado 
en un disco 20 dispuesto en oada cámara 17* Cada disoo se mantiene 
an una posici# abalar fija por una guía 23. (fig. 3 y 5) solidaria 
del cuerpo de bomba 15, 16 respectivamente y encajada en una abertura
22 practicada en la periferia del disoo 20. Sato disco es de una 
materia flexible tal como goma natural o sintética cuya compoaici& 
est¡á eatudiada cuidadosamente para presentar una buena resistencia 
a la abrasión, esté disco gira a lo largo de la superficie cilindrica
23 de la cámara 17 y se desliza a lo largo de sus tabiques laterales
24 y 18.

nytq {támara 17 preaenta un wifioio ̂  que haoe eomunioar esta 
c&tara oon una cámara 26. La cámara 26 del cuerpo 16 de la primera 
etapa de la bomba esté unida directamente oon la camera 26 del cuerpo 
15, extremo izquierda que contiene un orificio de alimentac&áp 2? en 
el cual puede fijar el usuario un tubo de alimentación (no representad*). 
Por el contrario la cámara 26 del cuerpo 16 de la segunda etapa de la 
bomba está, unida directamente oon lá cámara 36 del cuerpo 15 extremo 
derecha que contiene un orificio de impulsión 28 en el cual puede 
fijar el usuario un tubo de impulsión (no representado).

Cada cámara 17 está unida, además; por un orificio 32 oon una 
cámara 29 separada de la cámara 26 por un tabique 30 solidario del 
cuerpo de bomba y que lleva la guía 21. Las cámaras 29 de los cuerpos 
15 y 16 de la primera etapa de la bomba están unidas directamente una 
con otra del miaño modo que las cámaras 29 de los cuerpos 15 y 16 de 
la segunda etapa. Por el oontrario las cámaras 29 de los cuerpos 16 
de la primera y segunda etapa están unidas una ccn otra por un canal
[)de transferencia 31 dispuesto parcialmente en cada cuerpo 16. 
j La cámara 26 del cuerpo 16 de la segunda etapa contiene igualmen-
!¡t¿ un orificio de impulsión 33 obturado por una válvula 34 sometida a 
j la acción de un muelle 35. Bata válvula 34 esté montada en un cuerpo
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36 que contiene una cámara 37 unida po¡r medie de un canal 30 con un 
orificio 39 que dá a la oámya de alimentación 29 del cuerpo de bomba 
16 de la primera etapa. Así cuando excede de un valor determinado la 
presión en las cámaras 26 de impulsión de la segunda etapa de la bomba 
el liquido a presión levanta la válvula 34 de su asiento 40 de manera 
que el liquido corre por el canal 30 volviendo a entrar en la cámara 
de alimentación 26 de la primera etapa de la bomba.

El funcionamiento de la bomba volumÓtrioa descrito es en todos 
los aspectos análogo al de las bombas conqoidas de eate tipo. En efec­
to, cuando ol eje b es puesto en rotaoión los discos 20 son acciona­
dos en un movimiento de vaiván en el interior de las oámaras cilindri­
cas 1?. Ec la primera etapa de la bomba es aspirado el liquido por 
el orificio 27, las cámaras 29 7 los orificios 25 á introducido en las 
cámaras 17 y despúás, en el curso del desplazamiento de los discos 20 
este líquido es impulsado por los orificios 32, las oámaras 29 y el 
oanal de transferencia 31 en las cámaras de alimentación 29 de la 
segunda etapa de la bomba. Por el movimiento de los discos 20 este 
liquido se impulsa entonces por las cámaras 26 y el orificio de impul­
sión 26 de esta segunda etapa.

Es de observar, sin embargo, que los cuerpos de bomba 1$ de la 
primera y de la segunda etapa son idénticos del mismo modo que los 
cuerpos de bomba 16 do la primera y segunda etapa, lo que permite in- 
! troduoir normas modernas en una ¡gran medida, en la fabricación de la 
bomba. *

Eatá elaro que en una variante la bomba podría contener mas de 
dos etapas por ejemplo tres o cuatro según la presión de impulsión 
que se desóe.

En el tabique extreme del ouerpo de bomba 15 de la segunda etapa 
está, fijado un cojinete 41 en el cual gira la extremidad del eje b.

i * 'Por el contrario en el tabique extremo del ouerpo de bomba 15 da la

3
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primera etapa satá fijada una articulación 42 de guamioión rotati­
va da tipo conocido.

m  grupo da bomba a motor ilastrado está provisto además con un 
dispositivo da seguridad que contiene un dispositivo de regulaoión 
sensible a la presión que reina en la tubería de impulsión 26 de la 
segunda.etapa o del tubo fijado sobre esta tubería 26 y un dispositi­
vo da accionamiento<& un dispositivo de regulación de parada y de 
velocidad de rotación del motor. Este dispositivo de seguridad con­
tiene en el ejemplo ilustrado un presestato N acoplado por una tube­
ría 43 a la tubería 28. Este presostato comprende dos cajas 44 ajus­
tadas uns sobre la otra y entre las oualee está sujetada una membrana 
4$ flexible y elástica que divide el recinto determinado por las cajas 
44 en dos binaras 46, 47 amparadas una de otra de manera estanoa por 
está membrana 45*

Bata mwbrana 45 está sometida a la aooión de un muelle 48, 
que tiende a mantener esta membrana 45 en la posición representada en 
la üg. 7 por la presión del líquido que reina en la cámara 46 que 
corresponde a la presión que reina en la tubera de impulsión 28 de 
la segunda etapa de la bomba.

La cámara 47 está, unida por una tubería 49 oon una cámara $0 
dispuesta en un bastidor 51 y que está unida por medio de una válvula 
52 con un oilindro 53 en el cual se desliza un ámbolo 54. Este Ultimo 
está sometido a la acción de muelles 55 que tienden a mantener este 
tómbola en una posición extrema derecha situada más allá de la posición 
representada, por la acción de la presión de un líquido tal como la 
glioerina que llena por completo el espacio 56 dsl cilindro situado 
por encima del embolo 54, la cámara 50 la tubería 49 y la oámara 47 }
del presostato.. j

El ámbolo 54 lleva un váatago 57 que se desliza:en un taladro {
practicado con un tabique 56 que cierra la extremidad de la extrema j
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izquierda del cilindro 53. Sobre este vÓstago está articulado un 
trinquete 5? cuya extremidad coopera cuando el Aabolo 54 ae desplaza 
haoia la izquierda con un resalto 60 ¿ fijado sobre un disoo 63 que ! 
gira libremente en un asiento de un eje 61 articulado en el tabique 
71 de una caja 62 dé regulación del meter de transmisión. Este disoo 
63 está acoplado elásticamente por los muelles radiales 64,a un disoo 
rotativo 65 solidario del eje 61 y que lléva dos rebordes 66 en forma 
de aroo de oorona. Estos rebordes presentan cada uno una ranura 67¿, 
67b en las cuales ae deslizan dos pasadores 683, 68b solidarios de 
una guia 6$ de sección transversal no circular que prolonga el v&stago
57 del émbolo 54.

El eje 61 atraviesa la caja de regulación 62 y lleva por una 
) parte fijado en su extremidad el mecanismo de regulación manual 1 y, 
por otra parte las levas (no representadas) que accionan loo contao- 
toe ebóctrioos insertados en el cirô ito de alimentación del motor y 
en al circuito de excitación de los polos. Este eje, estas levas de 
regulación y los contactos eléctricos constituyan un interruptor-inver- 
sor que regula, por una parte, la entrada del voltaje y la parada del 
motor y, por la otra, una conmutación de los bobinados de excitación 
de los polos del motor de manera que, hace girar áste en dos veloci­
dades diferentes.

El funcionamiento de este dispositivo de seguridad es el sigílen­
te*- Tara poner el motor en marcha, el operario acoiona el meoániamo 
de regulación 1 con el fin de provooar el oierre del Ínterruptor-inve¡r 
sor de alimentación del motor y, por lo tanto, la entrada del voltaje. 
¡Este interruptor-inversor es de tres posiciones, una posición extrema 
izquierda por la que se interrumpe la alimentación dél motor, una po­
sición oentral por la que entra el voltaje mi motor y los bobinados 
]de exoitacióh de los polos del motor se conectan de manera que mi 
[motor gira a 1.500 revoluciones por minuto, y una posición extrema



derecha per la que se conectan les bobinados de excitación de lee 
polos del motor de manera que el motor gira a 3.000 revoluciones 
por minutó. El operario aociona, en primer lugar, el mecanismo de 
maniobra 1 de su posicióp extrema izquierda hasta su posición central 
El motor arranca y cuando Óste ha alcanzado su velocidad de 1.500 

revoluciones por minuto, el operario aooioma este mecanismo de manio­
bra hasta au posioióo extrema derecha. Entonoes aumenta el motor su 
velocidad hasta 3.000 revoluciones por minuto y la bomba rinde su 
máxima capacidad. Si ésta es demasiado grande en relación a la resis­
tencia que debe vencer el líquido impulsado por la tubería de impul­
sión, se levanta la válvula 34. por la acción do sü muelle 35 y "na 
parte del liquido impulsado en las cámaras 26 de la segunda etapa de 
la bomba vuelve por el Canal 38 a las cámaras de aspiración 26 de la 
primara etapa.

Cuando el operario cierra parcialmente una válvula (no repre­
sentada), colooada en la tubsría de impulsión, aumenta la presión en 
esta tubería y resulta un aumento de la presión que reina en la cáma­
ra 46 del presostato, de manera que la membrana 45 es comprimida por 
la aoción del muelle 48. Bh consecuencia al fluido es impulsado da la 
papara 47 hasta el espacio 58 del cilindro. Este líquido impulsado 
comprime el émbolo 54 hacia la izquierda de la üg. 7 por la acción 
de loa muelles de retomo 55, de manera que el trinquete 59 viene a 
obrar sobre el resalto 60-a y provoca una oscilación del disco 63 en 
sentido inverso de las agujas de un reloj. El disco 66, sin embargo, 
está trabado en su posición angular por el reborde 68a que se desliza 
en la ranura 67a. JPero el reborde 68a es arrastrado en el desplaza­
miento del émbolo 54 hacia la izquierda de la fig. 7, evita esta ra­
nura 67a cuando la prisión en la tubería de impulsión alcanza un 
valor determinado. Estando libre en esté momento el disco 65, es 
arrastrado bruscamente en sentido inverso de las agujas de un reloj
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por los Huelles 64 hasta tma posici&i angular por la cual los puntos 
de sujeción de las dos extremidades de cada uno de estos muelles estéz 
a una distancia mínima unos de otros. Este desplazamiento angular brug 
00 del disco 65 arrastra el eje 61 del interruptor-inversor hasta su 
posioi&i central por la que se conectan Ice bobinados de excitación 
de los polos del motor de manera que este motor gira a 1.500 revolu­
ciones por minute.

Si continúa aumentando la presión en la tubería de impulsión, 
la presión que reina en la oamara 46 del presoetato aumenta igualmen­
te y el presostato continúa impulsando el líquido en el espacio 56.
De este modo el embolo 54 prosigue su movimiento hacia la izquierda 
de la fig. 7. No el curso de este desplazamiento, el pasador 68b viene 
a encajarse en la ranura 67b del disco 65 y traba de nuevo a Óste en 
su nueva posición angular. Después el émbolo 54 continua su recorri­
do, el trinquete 59 acciona el resalto 60a y, por lo tanto, el disco 
63 en sentido inverso de las agujas de un reloj, de manera que los 
muelles 64 se tensan progresivamente de nuevo. Por último cuando la 
presión en la tubería de impulsión alcanza un valor determinado, el 
pasador 68b evita la ranura 67b liberando de este modo al disco 65 

que es áoeionado bruscamente de nuevo per los muelles 64 hasta una 
nueva posición angular por la qua se sitúa el interruptor inversor 
en su posición extremo izquierda por la que se interrumpe la alimenta­
ción del motor. De este modo se para el motor automáticamente tan pron­
to como la presión en la tubería de impulsión alcanza un valor datermi 
nado elegido de antemano y determinado por la tensión del muelle 48 y 
de los muelles 55 principalmente. Este valor de la presión en la tu­
bería de impulsión se elige de manera que la parada del motor sea re­
gulada entes de que se cierre por oompleto la válvula eolooada en esta 
tubería.

Cuando el operario abre de nuevo esta válvula colocada en la
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tubería de impulsión, baje la presión en esta tubería, le que provoca, 
bajo la acción de los muelles 55$ un retomo del émbolo 54 hacia la 
derecha de la íig. 7.

Este émbolo impulsa entonces el líquido en la cámara 47 del pre­
so stato y arrastra en su movimiento el trinquete 59 cuya extremidad 
70 se acopla al resalto 60b. Así el disco 63 es accionado en el sen­
tido de las agujas de un reloj al tensar los muelles 64$ el diseo 65 
es de nuevo trabado en su posioión angular correspondiente a la pa­
rada del motor por el pasador 66b enoajado en la ranura 67b. Cuando 
baja la presión en la tubería de impulsión por debajo de un valor 
determinado, el pasador 68b evita la ranura 67b, de manera que es 
arrastrado bruscamente el disco 65 hasta una posición intermedia por 
la que ae oierra el interruptor-inversor y se ooneotan los polos de 
manera que éste gira a 1.500 revoluciones por minuto. Con el fin de 
evitar que una baja brusoa de la presión en la tubería de impulsión 
provoque un retomo demasiado rápido del émbolo 54 hacia la derecha 
de la fig. 7, está dispuesta la válvula cargada 52 en el recorrido 
que debe tomar el líquido impulsado por el émbolo $3 en la cámara 47 
del preseateto. Dé esta manera el motor se vuelve a poner en marcha, 
automáticamente, a poca velocidad por la abertura de la válvula dis­
puesta en la tubería de impulsión.

Si a pesar de esta puesta en marcha del motor a velooidad re­
ducida, queda per debajo de un valor determinado de antemano la pre­
sión en la tubería de impulsión prosigue el émbolo 53, bajo la acción 
de ais muelles de retorno 55, so desplazamiento hacia la derecha de 
la Ag. 7. En el curso de este desplazamiento, el pasador 68a encaja 
en la ranura 67a con el fin de trabar el disco 65 en su posición 
intermedia. Después son puestos en tensión los muelles 64 por la osci­
lación del disoo 63 aocionado por el trinquete 59 en el sentido de la: 
agujas de un reloj. Por .último el pasador 68a evita la ranura 67a de 
manera que el disoo 65 es accionado bruscamente hasta su posioióh
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* extremo derecha por la que ooneota el interruptor-inversor les bobi­
nados deexcitaoión de los polos del motor de manera que éste gira a 
3.000 revoluciones por minutos Pasando la velocidad del motor de 1+50C 
a 3.000 revoluciones por minuto aumenta la capacidad de la tubería 
de impulsiva para alcanzar su valor hormal con la presión normal. ^  
cónáeouenCia el ̂ nbolo $4 oontî ía su recorrido hada la dereoha de 
la üg# 7 hasta su posición extremo derecha. Bh el curso de este des­
plazamiento del émbolo 54* la extremidad ?6 del trinquete 59 evita 
el resalto 60b de manera que desde entóneos ae interrumpe la conexión 
meoóioa entre el dispositivo de regulación sensible a la presión 
que reina en la tubería de impulsión y el interruptor-inversor. Sin 
embargo, una superficie de apô o (no representada) mantiene el trin­
quete 59 aproximadamente en la posición representada por la acción de 
la gravedad-ode un muelle no representado- con el fin de que en el 
momento de un desplazamiento subsiguióte del émbolo 54 bacía la iz-̂ 
quierda del dibujo a oausa de un aumento de la presión ó  la tubería 
de impulsión, ía extremidad del trinquete se acople automáticamente 
al resalto 60a.

Para provocar la parada a mano del motor cuando ha terminado, 
por ejemplo, el trabajo de trasegado, el operario acciona el mecanismo 
de maniobra 1 hasta su posici&i extremo izquierda. Ri efecto, al estar 
interrumpida la conexión mecánica entre el dispositivo de regulación 
autentica y el interruptorr-inversor, no tiene efecto alguno esta 
maniobra aobre el támbolo 54 que queda an su poeioién extremo dereoha.

la fig. 9 el motor H es igualmente un motor de dos velocida­
des del tipo Dalhander pero son el̂ ctrioos los dispositivos de regu- 
lacií& y de seguridad.

El dispositivo denregulación comprende los fusibles P que ali­
mentan el motor M por medio de un inversor I del sentido de marcha y 
de tres contactores Ĉ , Cg, cuyos bobinados ô , Og, ô  de su electr̂ -



— . ^  ^ — imán de accionamiento son regulados por unqparte por loe paleadores
B̂ , 1̂ ̂  ̂ 2 y Por otra por el dispositivo de seguridad que comprende
dos presostatos jr Pg, tres relés electromagnéticos R̂ , Rg,
así oomo un sincronizador T. Los presostatos son del tipo de dessm-

5 brague a presión máxima y están acoplados por medio de una caja que 
contiena una membrana y glicerlna de una materia similar al preaoatâ  
to N del dispositiva de seguridad# Beto permite evitar que el vino, 
u otro líquido, entre en contaoto con los presostatos# Esta oaja está 
acoplada al oanal de impulsión de la bomba# Este dispositivo de sagú-

10 ridad está, oompletado adamas por dos lámparas de control 1̂  y Lg.
El pulsador B̂  comprende un contaoto de oierre b̂  insertado en 

el oircuíto de alimentaoi&i del bobinado v̂  del electro-imán del relé
R̂  que oomprande dos contactos de cierre d̂  y ¿2 como un contacto 
de abertura d̂ . Bste pulsador comprende además un contacto de aber-

15 . tura b̂  derivado en swie con un contacto de abertura ig del relá 
an el oirouíto de realimentad^ del bobinado v̂  del electro-imán de 
accionamiento del relá R̂ #

rn,*. r.H ̂  tr.. d. «i.rr, i,, ^  y 
Un contacto de abertura î #

20 El pulsador Bg oomprande un oontacto de cierre b̂  insertado en 
el circuito de alimentación del bobinado v̂ +

EL pulsador oomprande un contacto de abertura b̂  derivado an 
serie en el oontacto bg.

El contacto b está derivado, además, en el circuito de realimen- 
taci&i del bobinado v̂  por medio del contacto î , de un contacto de 
abertura n̂  del relá Rg y del contacto de Cierre dg del relá R̂ #

El relá Rg está,accionado por un eleotro-imán cuyo bobinado v̂  
está alicatado por medio de un oontacto de abertura del presostato

30
P̂ , del contaoto y de un contaoto dé abertura Pg del presostato Pg. 

Este reí# Rg comprende los contactos de abertura n̂  y n̂  asi



El oontacto n derivado en el oirouítc de realimentadén del2 . '
bobinado está conectado al oontaoto Pg por el contacto de oierre

5

10

15

î  del relé, Ê .
EL oontaoto esté conectado al contacto Pg y se alimenta por 

medio del oontaoto d̂  y de un oontaoto de abertura Ô  del oontaotor 
Ĉ , el bobinado ê  del oontaotor Ĉ . Bate contactor contiene tres 
oontaotoa de alimentación del motor M y un contacto de oierre Og 
que alimenta ̂  bobinado ô  del oontaotor Ĉ . Bate oontaotor con­
tiene por una parte trea oontaotoa principales conectados unos con 
otros por una varilla y ooneotados ademas al motor M y por otra
parte un oontacto de oierre o. oomeotado por una parte a la alimenta-3
oiáP del bobinado ĉ  y por la otra parte a la lámpara de señalización 
Lg< Aa& asta 3á"para Lg se alimenta cuando los dos contactores 
Cg y están en posioigm de cierre, ea decir, cuando el motor gira 
a gran velocidad.
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El oontaotor C- contiene ademas un oontaoto de oierre o. deri- ¿ 4
vado en la alimenta cien del bobinado Og y que alimenta la lámpara 
de seBalizaoión que se enciende por lo tanto solamente cuando este 
oontaotor está en posición de cierre, es deoir, cuando el motor gira 
a poca velooidad.

Contiene, además, al oontaotor C. un oontaoto de abertura o,3 . . - - 5 -
derivado en él cirouito de alimentación del bobinado Cg del contactor 

en serie oon un oontaoto de abertura o. del oontaotor C- y los 
oontaotoa d̂ dal relé y p̂  del préaoatato Pg,

Está derivado, además, en el circuito de alimentacién del bobi­
nado Vg el sincronizador T que contiene un contacto de cierre (no re­
presentado) que se oierra 15 a 30 segundos después de la entrada del 
voltaje en el sincronizador a fin de retrasar la entrada del voltaje 
en el bobinado Vg. B1 oontaoto n̂  del relé. Rg es un contacto do rea-



limentaoión de este relé.
El fUneionamiento del dispositivo de regulación y de seguridad 

descrito es el siguiMitea
1) cuesta en marcha del motor a oooa velocidad.

Eí operario actúa sobre el pulsador B̂  lo que provoca el oierre 
del contacto b, y por lo tanto la alimentaô &a del bobinado v . m  
relíá R̂  se oierra y el bobinador v̂  ae realimenta desde entonces por 
loa oontaotoa b̂ , î # n̂  y dg de manera que cuando el operario afloja 
el pulsador B̂  el relé R̂  queda en posición de oierre. El cierre de 
este relé provoca la abertura del contacto y del cierre del con­
tacto d-. Así el bobinado c„ es desde entonces alimentado por losI 2
contactos p , d, , c-, y o¿. Desde entonces el contentor C se cierra2 * 5 o z
y alimenta el motor M que gira a poca velocidad. El cierre de este 
contaotor provooa igualmente el cierre del contacto ô  de manera 
que la lámpara de señalización se enciende § indica que el motor 
M gira a poca velocidad por ejmplo a 1.500 revoluciones por minuto.
2) Aoeleración del motor hasta ctue ¿iré a aran velocidad.

Si el operario desea aumentar el rendimiento de la bemba# actúa 
sobre el pulsador Bg lo que provoca el cierre del oontacto b̂  y una 
alimentación del bobinado v̂ . El relé se cierre de manera que les 
contaotos ig# î # î  se cierran mientras que el contacto se abre.
El cierre del oontacto ig que esta dsrivado mn saris aa el oontacto 
de abertura del pulsador B̂ , provooa la realimentaoi&t de este relé 
R̂  de manera que éste queda en posioi&o de cierre casbdo el operario 
afloja el pulsador Bg. Por el contrario,- la abertura del contacto î  
provooa la interrupción de lá alimantaoî  del bobinado v̂  pero el relé 
R̂  no se abre, por esto su bobinado v̂  se encuentra adwás de reali­
mentado por el oontaoto î  derivado an serle ma el contaoto del 
presostato P2.

El oierre del contacto î  de este relé derivado igualmente
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en serie en el contacto p̂  provooa* per medio del contacto p̂  dd 
presostato, la alimentación del sincronizador T. Después do un lapso 
do ti sapo de 10 a 20 ê cndoe y a condición de que en cate momento 
la presión en la tubería de,iapalaiíp de la bomba sea todavía infe­
rior a una presión determinada, por ejemplo inferior a 3*5 atmósfera* 
el cierre del contacto del sincronizador provoca la entrada del vol­
taje en el bobinado Vg de manera que el relé Bg se cierra.

Si por el contrario la presión en la tubería de impulsión es 
superior a 3*5 atms. el contacto p̂  ae abre y la entrada dal voltaje 
en el relé Rg no puede efectuarse de manera que el meter oontináa 
girando a peca valocidad por ejeplc 1.500 revoluoiwee por minuto.

El cierre del relé Bg provoca en primerilufpr la abertura de 
los eontaotoa n^y n̂  y una interrupción de la alim̂ taoi&o del bobi­
nado v̂  de manera que se abre el relé R̂ . Desde entonces los contac­
tos y d̂  derivados en serie en la alimentación del bobinado ê  del 
con tactor están los dos cerrados da manera que este can tactor se
cierra y provoca el cierre .del contacto Og que alinwta a su ves el 
bobinado ô  del oontactor que se oierra igualmente mientras que 
la abertura del contacto dg dal aísle R̂  ha prevoosdo ya la interrup­
ción de la alimentación del bobinado Og y* por lo tanto* la abertura 
del contactor Ĉ . Así loe contaotorea y están cerrados y el mo.. 
tor gira a gran velocidad por ejemplo a 3.000 revoluciones por minuto 
y aumenta el rendimiento da la bomba.
3) reducción automática de la velocidad dal motor.

Cuando la presión en la tubería de impulsión da la bomba excede 
de una presión determinada de antemano (por ejemplo 3*5 atmósferas) 
el contacto p̂  del preeoetato se abre. Desde entónese el sincroni­
zador T y el bobinado Vg del relé Rg no ae alimentan mes y este relé 
Rg ae abre. Desde entonces la alimentación del bobinado ô  del con tac-

=3 °* ***""*=" *" *3- ̂  ""t**** °3
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se abre y la abertura del oontaoto Og interrumpe la alimentación del 
bobinado ê dsl oontactor Ĉ .

Bate oontactor se abre por lo tanto de manera que el cierre de 
los contactos ô  y Og provoca la alimentación del bobinado Cg del 
oontactor por medio de los contactos Pg del presoetato Pg y del 
contactó d̂  del reíd R̂ . Desde entonces el motor gira a poca veloci­
dad.
.4) Parada automatioa del motor.-

Si a pesar de esta reducción de las velooidades del motor la 
presida en la tubería de impulsión cent inda aumentando y provoca asta 
presión, cuando alcanza un valor fijado do antemano por ejemplo de 
4,5 atmosferas la abertura del oontaoto Pg del presostato Pg y la 
interrupción de la alimentación del bobinado Og dél contaetor Cg que 
se abre y provoca la parada del motor.

La abertura del contacto Pg provoca igualmente la interrupción 
de la alimentación del bobinado v̂  y por lo tanto la abertura del 
roló B̂ .

Deade entonces el motor se para y solo el relÓ R̂  estg todavía 
en posioión de oierre.
5) vuelta a ooner en maroha del motor a eoea velocidad.

Tan pronto como la presión Mi la tubería de impulsión de la 
bomba desciende por debajo de un valor determinado de antemano - por 
ejemplo 4 atmósferas - el oontaoto p̂  ae cierra. Eh consecuencia el 
bobinado v̂  es alimentado de nuevo, y el roló se cierra provocando 
la entrada del voltaje en el bobinado Cg y# por lo tanto, el cierre 
del oontaotor Cg y la puesta en marcha del motor a reducida velooidad. 
La lampara del control se alimenta por al oontaoto ô *
6) aceleraojón del motor.

Si la presión en la tubería de impulaión desciende por debajo 
de un valor predeterminado de antemano - por ejemplo de 3 atmósferas -
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el contacto p̂  del presoatato^ se cierra y provoca la entrada del 
voltaje en el sincronizador T, que después de un lapso de tiempo de 
15 a 30 segundos alimenta el bobinado Vg. Desde entonces se cierra 
el relá Bg y provoca como se ha descrito anteriormente en primer 
lugar la abertura del oontaotor Cg después el cierre del contaotor 

y por último el cierre del oontaotor Ĉ . EL motor gira entonces 
a gran velooidad y la lampara de control Lg se alimenta por el oon- 
taoto ô .

Bs preciso observar aquí que si la presi6n en la tubería de 
impulsión bajase muy bruscamente durante la parada del motor hasta 
una presién inferior a 3,5 atmésferas de manera que los dos contactos 
p̂  y pg prácticamente se cerrarían simultáneamente, el motcr se vol­
vería a poner automáticamente en marcha en primer lugar a poca velo- 
oidad oomo ée ha descrito anteriormente por el cierre del relé 
después transcurrido un lapso de tiempo de 10 a 20 segundos el sin-
oronizador T pondría en voltaje el bobinado v, lo que provocaría en-

.2
tonoes solamente la pueata an marcha del motor a gran velocidad.

Por lo demás del mismo modo si el operario en el momento de 
la puesta en marcha del grupo bomba a motor actúa sobre el pulsador Bg,

Efectivamente, en este oaso el relé B̂  se cierra y alimenta si­
multáneamente el sinoronizadcr T y el bobinado v̂ . El relé B̂  se cie­
rra y por lo tanto provoca la puesta en maroha del motor a poca velo­
cidad, después de transcurrido un lapso de tiempo de 10 a 20 segundes 
solamente el sincronizador provoca el cierre del relé Bg y por le 
tanto la puesta en marcha del motor a gran velooidad, esto evidente­
mente a ccndioién de que entre tanto la presién en la tubería de im­
pulsión de la bomba no haya eacóedido ya de 3,5 atmósferas y haya pro­
vocado lá abertura del oontaotó p̂ .
7) p&rada de la instalaoi&i.

Cuando el,operario desea parar oomplétamente el funcionamiento
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de le instalación actúe sobre el pulsador B . La abertura del con- 
tacto b̂  Interrumpe la alimentación del bobinado v̂  que estaba ali­
mentado a través de los oontaotoa.bg y ig. La abertura del relé 
provoca la abertura del contacto ig de realimentación del bobinado

' '3. *- . .. v̂ , del comtaoto î  dé realimentaoión pór pg del bobinado v̂  y por 
último del oontaoto î  de alimentación dél bobinado Vg por p̂ . Así 
los relés y Rg se abren igualmente, y provooan la parada del motor.

De lo que queda expuesto se puede uno dar cuenta fácilmente 
que el dispositivo de seguridad con el cual está provisto d  grupo

10 bomba á motor - ya Sea este dispositivo meoanico o eléctrico - permite 
.simplî Loar en una gran medida el trabajo del operario en el memento 
del trasegado de líquido s tales como d  vino por ejemplo. Eh efecto,

' -
graoiaa a este dispositivo ie seguridad le basta accionar le válvula 
que regula el paso de la tubaría de impulsión de forma que evita que
se rebosan las vasijas. BI dispositivo.de seguridad provoca entonces 
automáticamente la reduooión de la velocidad de aliMntadóh de la 
bomba, deapués su parad# w  funoión de la presión qué reina en esta 
tubería. Pero lo que es especialmente importante para el operario es 
el hédo 4ue la simple reabertura *de esta bomba provoca el arranque

'* .20 ' a vdoddad rduoida del motor, después &  conmutación de les polos 
para el apciqnamiento de la bomba a. su máxima vdoddad. Rn efecto, 
esta válvula puede utilizarse por d  operario como mecanismo de regí-
lad&í del motor lo que evita los desplazamientos continuos,

RBTIBDICACIONBS ^J 2$. * ^ i.- Û r̂upo de bomba a motor que conti^e un motor de varias vdc 
ddades por lá conmutadón de los polos del tipo Daibander y que accio­
na nna bomba volumétríoa, oaracterizado por el hecbo de que oontiene 
un reductor de vdoddad de satélites que acopla él motor a la bomba 
y cuyo aárter esté fijado al bastidor dd motor y al de la bomba,

30 de manera que este motor, esta bomba y este reductor de velocidad
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forman ¿untos una unidad, y por al hecho de que está provisto con 
un dispositivo de seguridad sensible a la presión que reina en la 
tubería de impil si.án de ía bomba y que regula automáticamente, tan
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prwto cono se ha aloanzado ana presión determinada, el accionamien­
to de un dispositivo interruptor-inversor que provoca en primer lugar 
una reducción de la velooidad del motor, y después la parada del mo­
tor cuando se ha alcanzado a su vez otra presión determinada#

2.- Un grupo de bomba a motor según la reivindicación 1, carao 
terizado por el hecho dé que el dispositivo de seguridad comprende un 
dispositivo de regulación sensible a la presión que reina en la tube­
ría da impulsión que contiene un presostato que comprende dos cañaras 
separadas una de otra de manera estanca por una membrana flexible 
sometida a la acción de un muelle, una de cuyas cámaras comunica con 
la tubería de impulsión#

3#- Un grupo de bomba a motor según las reivindicaciones 1 y 2, 
caracterizado por el hecho de que la segunda cámara del presostato 
eat;á; líwa con un fluido y está unida con una cámara de volúmen va­
riable, uno de cuyos tabiques es desplazable por una acción elástica 
bajo la acción de la presión que reina en esta cámara#

4#- Mh grupo de bomba a motor según las reivindicaciones 1 a 3, 
caracterizado por el hecho de que los desplazamientos del citado ta­
bique desplazadle regulan él dispositivo interruptor-inversor que 
provoca dé este modód* primer lugar una reducción de la velooidad de 
alimentación de la bomba, y después la. parada del motor, respectiva­
mente la puesta en marcha del motor a velocidad reducida y después 
a gran velocidad.

5#- Un grupo de bomba a motor según las reivlndicaciónes 1 y 2,
caracterizado por el hecho de que la bomba volumétrica contiene varias 
etapas que oomprende cada una dos cuetpos de bomba conectados en pa­
ralelo#
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. 6.̂  Un grupo le bomba a motor según las reivindicaciones 1 a 5
caracterizado por el hecho de que todos los cuerpos de bomba están 
acatados unos sobre otros, y los dos extremos son idénticos el uno 
al otro mientras que los intermedios sw igualmente idénticos los 
unos a les otros y contienen un canal de tranpferactcia dispuesto 
parcialmente en dos cuerpos inmediatos que pertenecen a dos etapas 
diferentes y que acoplan una cámara de impulsión de uno a una cámara 
de aspiración del otro#

7*-* Un grupo de btmba a motor según la reivindicación 1, carac­
terizado por él hecho de que el dispositivo de seguridad es meoánioc
y contisns un relé hidráulico accionado por si presostato, un conmu­
tador inversor aooionádo por este relé hidráulico y que regula la 
conmutaói.Ón de los polos del motor y la parada de este motor#

8*-* Uh grupo de bomba a motor segón la reivindicación 1, carac­
terizado por el hecho de que el dispositivo de seguridad es electros 
magnético y oontieoe dos presostatos regulados a presiones diferentes 
y que regulan cada uno la abertura de un contacto eléctrico cuando 
la presión en la tubería de impulsión excede de las presiones deter­
minadas de antemano.

y.— Up̂ rupo de bomba a motor según,las reivindicaciones 1 y 8, 
caracterizado por el hecho de que los contactos de los presostatos 
regulan la abertura y el oierre dé Ion relés qué regulan un disposi­
tivo de conmutación oonstituído por tres contactores insertados en 
la alimentación del motor#

10¿r Se reivindica por último cómo objeto sobre el que ha de 
recaer la Patente de Iayenoión que se solicita* "UN GRUPO DE IBOMBA
A MOTOR".

Todo conforme sé describe y reivindica en la presante memoria,
qué consta de veinte páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 6 de febrero de 1#%4 
AM3NS0 UÜCBIA
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