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La presente invención se refiere a una dis­
posición para alojamientos a rótula=Len engranajes, es­
pecialmente de ruedas cónicas o de ruedas dentadas rec 
tas, que encuentra aplicación en engranajes cónicos en. .. 
combinación con rueda dentada recta y/o engranajes pía 
netarios. .

* .  -
Con referencia a las características de las

soluciones técnicas ya conocidas ha de indicarse que
el alojamiento de las ruedas cónicas o bien de las rué*""
das dentadas rectas se realiza en general en dos a tres**

.*zonas y concretamente mediante rodamientos de montaje***"*
^  *

flotante y rodamientos fijos o bien mediante dos roda-**! 
mientos de montaje flotante y un rodamiento axial.

Así, por ejemplo, en la patente DE 215 1901 
las ruedas cónicas tienen un dentado inclinado doble, 
por lo que se pueden eliminar los rodamientos axiales.
El inconveniente de esta disposición reside en que el 
dentado inclinado doble exige al menos una rueda cóni­
ca con taladro hueco, por lo que también aquí son adi­
cionalmente necesarios rodamientos radiales. La realiza 
ción del apoyo o acoplamiento de contacto de este den­
tado doblemente inclinado es extraordinariamente compli 
cada. Otra solución está representada en la patente 
OS 2110 012, en ella la placa del rodamiento está equi 
pada con dos cuerpos cilindricos, sobre los que se alo 
ja el par de ruedas cónicas. Pero esta disposición no 
representa una solución óptima porque tampoco en este
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puede limitar esencialmente el número de roda­
mientos.

En la memoria de la patente 2006 877 se ofre_ 
ce una solución, en la que la rueda central de un en­
granaje planetario está unida rígidamente con la rueda 
cónica y solamente está articulada en un rodamiento
pendular o en una combinación de rodamientos radiales . ..

.  .
* *  *y axiales de rodillos a rótula. Por lo que se refiere 

al número de rodamientos, esta solución es racional,
* .  *

aunque 1 a. unión rígida del eje central con la rueda có** 
nica resulta ser un inconveniente para determinados 
casos de accionamiento.

* + ** * *El objeto de la presente invención consiste *..* 
en solucionar las deficiencias indicadas así como, po&**"* 
ejemplo, conseguir reducir el número de rodamientos y *-; 
obtener un ahorro esencial de material.

El cometido de la presente invención es desa 
mollar una disposición efectiva de los elementos de 
transmisión de fuerza utilizando el soporte natural de 
un eje de rueda dentada recta. Según la invención, esta 
tarea se consigue de manera que la rueda cónica 2 y el 
eje hueco de rueda dentada recta 6 están alojados, res 
pectivamente, en un solo rodamiento pendular 9 ó bien 
10 y pueden recibir fuerzas tridimensionales. En este 
caso el soporte de la rueda cónica y de la rueda denta 
da recta por medio de un solo rodamiento pendular hacia 
la carcasa en cada caso y un par de rodamientos radia­
les, respectivamente, hacia el eje de rueda dentada 
recta tiene una acción compensatoria frente a las fle­
xiones del eje de rueda dentada recta, ya que, por una
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parte, la flexión apenas afecta a la función del roda­
miento radial en razón de la pequeña distancia entre 
rodamientos y, por otra, la movilidad angular de los 
rodamientos pendulares permite cualquier posición 
oblicua.

Además, en la ejecución del principio mostra
da hasta ahora, la rueda cónica y la rueda dentada rec .

* * *

ta 2 y 6 son conducidas mediante rodamientos radiales 
1 1 , 1 2, 1 3 y 14 hacia el eje hueco de rueda dentada

* .  .

recta 8 que yace interiormente. El soporte radial men-** *
cionado estabiliza la posición de la rueda cónica 2 y
del eje hueco de rueda dentada recta 6, sin limitar **-*-

* *  *

con ello la movilidad angular de estos ejes en el r - < *.*
. . .

co de flexiones de eje, posiciones oblicuas de la car--"-' 
casa y tolerancias de fabricación. **;

La presente invención se explica en detalle 
a continuación con un ejemplo de ejecución. Ilustrado 
en la lámina de dibujos adjunta, en la que:

La figura 1 muestra una representación esque 
mática de las disposiciones de los ejes y de los roda­
mientos.

La disposición del accionamiento, preferente 
mente para accionamientos pesados con grandes momentos 
de giro, consta de un accionamiento de entrada por me­
dio de eje de piñón cónico 1 y dos accionamientos de 
salida por medio de eje hueco de rueda dentada recta 6 

y eje hueco de rueda dentada recta interior 8.
El eje de piñón cónico 1 se corresponde con 

el eje de rueda cónica 2 , que está unida con el eje 
central 3 del engranaje planetario y empuja, por una
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parte, mediante las ruedas planetarias 4, sobre la rué 
da central exterior 5 en dirección al eje hueco de rué 
da dentada recta 6, y por otra, acciona el eje hueco 
interior de rueda dentada recta 8 mediante los sopor­
tes planetarios 7.

La representación esquemática de los roda­
mientos pone de manifiesto las posibilidades de la movi .. 
lidad angular en los rodamientos pendulares 9 y 1 0, 
que son conducidos en los asientos de rodamiento 15 y

* * *16, para que se admitan posiciones oblicuas de los ** ' 
ejes én estos rodamientos.

El alojamiento interior de los ejes giratorios"
* . * *

se realiza, por otra parte, mediante los rodamientos í'f.* 
y 12 y, por otra, mediante los rodamientos 13 y 14. Eh****' 
estos rodamientos se apoyan el eje de rueda cónica 2 *
y el eje hueco de rueda dentada recta 6. Gracias a la 
corta distancia entre rodamientos y a la reducida fle­
xión relativa de las ruedas mencionadas, se pueden uti 
lizar rodamientos de rodillos cilindricos en doble hile 
ra o rodamientos deslizantes.

Descrito suficientemente el objeto del modelo 
de utilidad que nos ocupa, nos resta señalar se trata 
de una de sus variadas formas de realización, sin que 
sus modificaciones de forma, tamaños, materiales emplea 
dos, etc., desvirtúen la esencialidad de su objeto.



N O T A

6 .-

115 . -

1 2 o.-

125.-

130.-

135.-

1 4 0 . -

E1 modelo de utilidad descrito recaerá pues, 
sobre las siguientes reivindicaciones:

19 . -  "DISPOSITIVO PARA ALOJAMIENTOS A ROTULA 
EN ENGRANAJES", especialmente de ruedas cónicas y den­
tadas rectas, caracterizado por cuanto el eje de rueda.

.  *  *cónica (2 ) y el eje hueco de rueda dentada recta (6), 
que irán alojados con acción estábilizadora sobre un

* *eje hueco interior de rueda dentada recta (8), estarán** * 
articulados, respectivamente, en un solo rodamiento 
pendular (9, 1 0).

23.- "DISPOSITIVO PARA ALOJAMIENTOS A ROTULA--*
* ...

EN ENGRANAJES", segán la primera reivindicación, carab.*.** 
terizado porque las ruedas cónicas (2) y el eje hueco *-; 
de rueda dentada recta (6) son conducidos mediante ro­
damientos radiales (1 1 , 1 2 , 1 3 y 1 4) hacia el eje hue­
co interior de rueda dentada recta.;

33.- "DISPOSITIVO PARA ALOJAMIENTOS A ROTULA 
EN ENGRANAJES", de acuerdo con las reivindicaciones 
primera y segunda, caracterizado por cuanto, los ejes, 
es decir el eje de rueda cónica (2 ), el eje hueco de 
rueda dentada recta (6) y el eje hueco interior de rué 
da dentada recta (8) asi como los soportes planetarios 
(7 ) irán alojados solamente en dos apoyos o asientos 
de rodamiento convencionales (1 5 , 16).

Todo ello, tal y conforme queda descrito, re 
presentado y reivindicado.

Esta memoria consta de siete hojas mecanogra 
fiadas y foliadas por una sola de sus caras contenien-



141.- do un total de ciento cuarenta y una lineas.



RELACION REFERENCIAS NUMERICAS

1

2
3
4
5
6

7
8
9 ^
10 

11̂ j 
12

13
14
15 ̂

Ejes de piñón cónico
Eje de rueda cónica
Eje central
Rueda planetaria
Rueda central exterior
Eje hueco de rueda dentada recta
Soporte planetario
Eje hueco interior de rueda dentada recta 

Rodamiento pendular

Rodamientos radiales

16 Asiento de rodamiento
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