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- La invencidén se refiere a un parachoques que consta
de un cuerpo tubular oblongo de pléstico,

Un parachoques de esta clase estd dado a conocer por
la patente DE-A=- 2708856.

La producciédn de parachogues de pléstico ha ad?ﬂ%pido
grandes proporciones en la pasada década. Las ventajéq:gue
presenta el material pléstico en comparacidédn con el metal,
asi comoxuna informacién general sobre los parachoques.?e
pléstico, estédn descritas, entre otras, en la revista -
"Plastverarbeiter 34", 1983, nimeros 10 y 12, paginas 1128

y 1479 respectivamente, TS

La industria de automocidn impone ciertas nornmpas..a

cumplir en relacién con los paracthues.'Los parachqgugs
de automébvil sé ensayan normalmente en cuanto a su fé%fs—
tencia mecénica mediante un método de ensayo normalizado,
por ejemplo el ECE 42. Este se refiere esencialmente a un
ensayo de colisibn, en el que se somete un parachoques a
una carge entre los puntos de suspensidn, y en el que se
exige que el parachoques, bajo una cierta carga, no presen-
te deformaciones duraderas y que no cause ningin dafio a la
carroceria a cierta distancia por detrés del parachoques.
Hasta ahora su disefio ha sido tal que, en una coli-
sién, el parachoques se dice gque "respira", con lo que se
quiere decir que su seccibn transversal perpendicular a su
direccidén longitudinal se deforma antes de su posible fle-
xibén completa. Con esto se intenta que el cuerpo del para-~
éhoques absorba ya energia por sélo la deformacién de la
seccibn y, si es posible, sbdlo se flexe después de ello.

Este tipo de absorcidn de energia puede ser aumentado adi-

cionalmente, como se conoce en la técnica, proveyendo la
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-cavidad del parachoques de un elemento interior absorbente
de energia, tal como de esponja, bloques en forma de panal
¥y nervios. Estos dispositivos esténhdescriﬁos en las pa-
tentes US-A-4072334 y DE-A-2.3%3%1.450,

'Se ha visto que los parachoques de pléstico ha?qd;
ahora conOcidﬁé reqﬁieren bastante cantidad de materigr:

plastico, nada barato, para que puedan superar los ensayos

normalizados, e °

La invencién trata de reducir la cantidad de material
pléstico requerida por un parachoques de plastico que gum-

Pla con un ensayo normalizado. AL

La invencién estéd basada en la idea de que tamb;en se
pueden - cumplir las condiciones de las normas abstenxgﬁéose
conscientemente de llevar a cabo la absorcibn de energ{a por
la deformacién de la seccidn, y realizando sustancialmen-
te la absorcidn de energia exclusivamente por la flexibn
de todo el cuerpo del parachoques, manteniéndose la forma
primitiva de la seccibn. |

La realizacidbn més eficaz de un parachogues de acuer-
do con la idea en la que se basa la invencidn se puede ob-
tener proveyendo a intervalos la pared interior del cuerpo
tubular hueco oblongo de nervios circulares, cada uno de
los cuales esta situado en un plano sustancialmente pervpen-
dicular al eje geométrico longitudinal del parachoques.

A fin de impedir el pandeo de los nervios circulares
bajo la carga, pueden estar dispuestos nervios de conexibn
éntre los nervios circulares.

Empleando un parachoques disefiado de acuerdq con el

concepto descrito, en el que se puede utilizar, mediante

cdlculos de resistencia conocidos en la técnica, un equili-
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forio 6ptimo entre las cantidades de material de pared y de

nerviés, se puede conseguir un ahorro sustancial de mate-
riales, o se puede producir un parachoques mucho més resis-
tente con las mismas cantidades de material.

Ge va a poner de manifiesto la importancié de iépgnr
vencién con' la siguiente realizacibdn de acuerdo con i&.kn—
vencibn y con referencia a una realizacibén de un cuerpo de
parachoques representado en los dibujos, -.;

in los dibujos,

la figura 1 es un corte longitudinal de un cuexpe, tu-

o oe

bular de parachOQues segin la invencidén, y .

.."
!

la figura 2 es un corte transversal por la linda TI-I

de la figura 1. - SO

En las figuras 1 y 2 se representan cortes de una pax
te del cuerpo tubular hueco de un parachoques que, en este
caso, tiene una seccién rectangular de lados cortos 1 y la=-
dos largos 2. El parachoques tiene una cavidad continua 3,
In la pared interior 4 hay unos nervios circunferenciales
o circulares 5 en un plano perpendicular al eje geométrico
longitudinal del cuerpo. Estos nervios 5 pueden estar coneg
tados por nervios 6, que se han dibujado en la figura 2 so-
lamente en unos pocos lugares por razones de claridad.

¥l cuerpo de parachoques puede estar construido de
dos partes moldeadas por inyeccién y unidas entre si por
soldaduras 7 (figura. 2).

Las figuras sblo dan una representacidn esquemdtica
de un cuerpo tubular de parachoques. E1l parachoques puede
tener un eje geométrico longitudinal curvo, en tanto que
la seccibén transversal normalmente no es rectangular, sino

ajustada, por ejemplo, al disefio de la carroceria del ve-




Lhiculo.

N

No obstante, cualquiera que pueda ser la forma de la

seccibn transversal, es siempre posible disponer nervios 5,

/ o una pauta de nervios formada, por ejemplo, de nervios 5
5 vy 6. Incluso aunque la seccién bésica no sea Optima pury im-

pedir deformaciones de la seccién bajo carga, haciendn_yn
cadleculo de resistencia, los espesores de pared y de nervios,
/ las distancias entre nervios y altura de nervios que‘-ge, es+
: : .
cojan pueden ser siempre tales que imﬁidan gue la forma de
10 la seccién caribie durante la flexidén bajo la influencia de

®9wvee

la carga de impacto de acuerdo con el ensayo nornalkzadp ¥

.“. .

cue la rigidez sea afectada desfavorablemente por €llQa. La
¢ o

...‘.

rigidez de un parachoques, por ejemplo, cuyos lados poqﬁos

L)
o g o

se pandean hacia &uera bajo la influencia de una fuerza A
15 en la figura 2, disminuiri sustancialmente, de tal modo qug
| la flecha resultante puede ser demasizdo grande y exceder
de una distancia méxima dada,
Ejemplo
. Ixperimento A:
| 20 Un cuerpo de parachoques de seccidn transversal rec-
tangular, hecho de un material plistico de un mbédulo de
elasticidad de 1.200, tiene un espesor de pared de 7 mm.
Las dimensiones exteriores son 80 mm x 150 mm. E1 cuerpo
de parachoques esté fijado a dos puntos de suspersibdn se-
. 25 parados entre si 1,000 mm en un vehiculo libremente movi-
ble colocado en posicibn horizontal, que pesa 1,000 kg. El
lado mayor del cuerpo de parachogues estd en posicidn ver-
tical. Con un peso de impacto de 1,000 kg a una velocidad
de 4 km/h ejercida entre los puntos de suspensibén, se ha
350 visto que la flecha es de 60 mm.
11095 ‘ '
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L Ixperimento B:

Se repite el experimento A empleando un cuerpo de
parachoques hecho del mismo material pléstico, pero ahora
con un espesor de pared de 4 mm y provisto, de acuerdo con

la invencién, de nervios circulares., A

Tos nervios tienen 4 mm de espesor y 16 mm de élpﬁra.
Los nervios estan situados a distancias de 50 mm,

Utilizando este disefio, se ha conseguido una r®jué-

cibn de peso de aproximadamente 20 % respecto al paracho-

ques del experimento A. La flecha medida durante la caxpga

de impacto es de 60 mm. v .

Los experimentos A y B del ejémplo demuestran }q.%m-
portancia de la invencidn. Por el abandono de la idea»dﬁ

que el cuerpo de parachoques, debe ser comprimido primera-
mente como un tipo de almohadilla, se pueden conseguir aho-

ra sustancisles economias de materiales.
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Los puntos que como caracteristica de novedad se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINIE afios, son los que;ée:&e-

cogen en las reivindicaciones siguientes: RS

1?.- Un parachoques que consta de un cuerpo btuhuler
oblongo de material pléstico, caracterizado porgue la pé—
red interior del cuerpo tubular tiene nervios circulargs

situados a intervalos, cada uno de cuyos nervios esté situg

A

do en un plano sustancialmente perpendicular al eje g?gmén

[ 3
e’ w

trico longitudinal del cuerpo tubular. .-
22 ,- Un parachogues seghn la reivindicacidn lQ,.ca—
racterizado porque los nervios circulares estén conecta-
dos pdr nervios de unién.
32.~ Un parachoques de plhstico segln la reivindica-
cién 22, caracterizado porque los nervios de unidn se ex-
tienden sustancialmente en la direccién del eje geonétri-
co longitudinal del cuerpo tubular. o
42, "UN PARACHOQUES",
Tal y como se ha descrito en la liemoria que antece-

de, representado en los dibujos que Se acompaian y para

los fines que se han especificado.
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- Esta Memoria consta de siete hojas escritas a méqu;pa

por unsa sola cara,

Madrid, 22 JUL. 1986
P.A,
! -, ,.~
o v
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