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La invención ee refiere a un acoplamiento enchufadle 
con dos piezas de acoplamiento para el acoplamiento de una metí 
güera o similar a un racor que forma una de laE piezas de aco­
plamiento por mEdio de un tubo que forma lB otra piezB de aco­
plamiento, cuyo tramo final delantero está rodeado por una* jun
ta anular y es encajable conjuntamente con éstB En el recor., ?

* . * Jcon ajuste de la junta anular a la superficie del contorno in­
terior del racor y a cuyo tramo finBl posterior se encuentra -******fijado el tramo final delantero de la manguera, a cuyo fin en 
el tramo final posterior del tubo se encuentran dispuestos* da]n 
chos elásticos que se separan radialmentB del tramo final pos­
terior dEl tubo y se proyectan hacia adelante distanciados**del
cuerpo del tubD y, como consecuencia dE su elasticidad propi^

*****son enea jabíes con un saliente que se proyecta radialmente*.!?!^
* * *cia adentro detrás de una superficie de SEouridad radial déí*^*" * * *

recor y a cuyo fin el contorno exterior del tramo final poste­
rior del tubo se encuentra aproximadamente ajustado al contorno 
interior del racor en lB zona entre el tramo final delantero - 
del tubo y los puntos en los que los ganchos se encuentran dis 
puestos en el tramo final posterior del tubD.

En un acoplamiento enchufable de este tipo conocido, 
los ganchos se encuentran conformados en un anillo fijado en - 
unión por rozamiento en una zona central del tramo final poste, 
rior dEl tubo. La manguera está deslizada sobre el tramo final 
posterior del tubo. El tramo finBl delantero del tubo tiene ra. 
nuras anulares, en lee que ee encuentran encajados anillos ob­
turadores toroidalee y el diámetro exterior del tramo final de
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lantero dpi tubo es aproximadamente igual el diámetro interior 
del racor. El rBcor tiene exteriormente una ranura anular, en 
la que encajan loe salientes de los ganchos durante el acopla­
miento. En los salientes se encuentran conformados además apán 

5 dices que se proyectan inclinados hacia efuera, que se aju^t&B
e salientes redíales en el racor al girar el tubo con respecte* +
al racor y flexionan por ello los ganchos redialmente hacia 
afuera de tal forma, que los salientes se desencajan de la ra­
nura anular para separar el acoplamiento. Como consecuencia de*. *.

* * .10 su considerable longitud de construcción, este acoplamientb'd'n
chufeble es costoso de material. Igualmente existe el peligro
de que con uha presión interior elevada, la manguera se dilate* * +* w *en el tramo final posterior del tubo, por lo que la unión e*ntre
la manguera y el tubo pierde la Estanqueided o la manguera'AB.*

* .15 desliza del tubo. Incluso con una fuerza de tracción mayor'.e^gr^ 
cida sobre la manguera, la manguera puEde deslizarse óEl tubo 
o el tubo resbalar fuera del anillo que presenta los ganchos y 
del racor.

La invención tiene como cometido el proponer un aco- 
20 plamiento enchufable del tipo citado, que con una longitud de

construcción menor presenta una resistencia a la tracción exial 
más elevada.

Según la invención este cometido se resuelve, porque 
el tramo final delantero dB la manguera Está introducido en el 

25 tramo finBl posterior del tubo y unido con éste por medio de - 
unB vaina dilatada de forma permanente, introducida en el trB- 
mo finBl delantero de la manguera y bajo apriete radial del -

1
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tramo final delantero de la manguera contra la parte interior 
del tramo final posterior dBl tubD.

Por la introducción del extremo delantero de le man­
guera en el tubo con la misma longitud de solape de la mangue- 

5 ra y dEl tubo, el tubo puede ser realizado más corto que
acoplamiento enchufable de este tipo. i-B unión por apriete.'prt, 
vocada por la vaina Entre la manguera y el tubo permite no só­
lo un solape aún más corto entre El tubo y la manguera, eino^-
que aumenta además la resistencia a la tracción de la uni&n $n

: ;10 tre la manguera y el tubo, al mismo tiempo que una estanquei- 
dad más elevada con respecto a una unión únicamente enchufada.

El tramo final delantero de la manouerB puEde estar
*" * + ** a ^

unido además materialmente con el tramo final posterior del"új
: *bo. La unión entre el tubo y la manguera resiste por esta causa 

15 fuerzas axiales aún más elevadas, por lo que en caso necesario 
resulta posible un solape aún más corto, economizador de mate­
rial, entre el tubo y la manguera. Por la unión material se - 
aumenta además la estanqueidad.

También puede encontrarse previsto que la junta anu- 
20 lar SE encuentre dispuesta en una ranura anular entre el tramo 

final delantero del tubo y el racor y que los ganchos estén 
conformados en el tramo final posterior del tubo. Le configura, 
ción de una ranura anular entre el tramo finel delantero del - 
tubo y el racor y la disposición de la junta Bnular en esta râ  
nura anular, permite un deslizamiento má6 fácil del tramo fi- 

25 nal delantero del tubo conjuntamente con le juntB anular en el 
racor, dado que para la junte Bnular ee encuentra disponible - 
un espacio suficiente, pBra deeviBree bBjo la presión radial -
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ejercida por Bl racor, sobro la junta anular. Por consiguiente 
el acoplamiento puede producirse también con muchB facilidad - 
de forma automática por medio dB un robot, en el caso de una - 
fabricación en serie, por ejemplo para el acoplamiento de man-

5 güeras de radiadores al racor de un radiador en lB construcción- ***
de automóviles. Por la conformación de los ganchos en el ttfajpp 
final posterior del tubo, resulta una resistencia más elevada 
de la unión entre los ganchos y el tubo y con ello también unp 
seguridad más alta contra una separación del acoplamiento cnchu 

10 fable por una fuerza de tracción axial. Además de ello se eli­
mina el montaje dE los ganchos y del tubo.

Preferentemente se procura que el tubo y la manquera
* .  *

presenten plástico tErmoplástico y que la unión material seá*-. . . .
. * *una unión por fusión. La realización de una unión por fusión*- 

15 tras el Encaje del tubo y la manguera resulta fácil de realizar 
por calentamiento y el consiguiente enfriamiento y con una ele­
vada estanqueidad resiste fuerzas de tracción axiales elevadas.

Alternativamente la unión material puede ser también 
una unión pegada. A cuyo fin se omitB el calentamiento o puede 

2D utilizarse un adhesivo térmicamente activable, el cual es acti 
vado simultáneamente con la vulcanización de la manguera.

El tramo final delantero puede estar introducido bajo 
compresión redial de su contorno en el tramo final posterior - 
del tubo. A cuyo fin el tramo final delantero de la manguera ae 

25 Bjusta bajo pre-tensión radial contra la parte interior del trâ  
mo finBl posterior del tubo. Esta pre-tenBión contribuye adicijo 
nelmente al aseguramiento axial y obturación.
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AdBmúe e6 ventajoso que loe ganchos se encuentren con
formados en el extremo pDcterior del tramo final posterior dBl
tubo. Los ganchos son entonces relativamente largos en la direc
ción axial del tubo, por lo que durante el acoplamiento de los
ganchos pueden ser deslizados con mayor facilidad sobre el.re-

:cor, dado que son abiertos con un brazo de palanca más lar^o r
*****por el racor.

A cuyo fin los ganchos pueden pasar aproximadamente 
en forma de arco circular del extremo posterior del tramo final 
posterior del tubo a un tramo aproximadamente radial y de*ááte 
pasar B un tramo aproximadamente paralelo al eje. Esta transi­
ción en forma de erco circular facilita lB introducción dd"la** +*
manguera en El tubD y permite un ajuste permanente de la ms&pu^

*****ra a la transición en forma de arco circular, en caso de d̂ g*y,iâ  ***
***ción radial de la manguera, principalmente en el caso de mia.^ 

desviación provocada por vibraciones o agitaciones, tal y como 
las que se producen en un automóvil. Simultáneamente se reduce 
el esfuerzo por flexión de los ganchos en el punto en el que - 
están conformados en el tubo al ser Bbiertos durante el acopla 
miento.

El tubo puEde presentar además en el extremo poste­
rior una brida anular quB pasa ampliamente redondeada, de la - 
pared del tubo a un plBno radial hBciB afuera, que pasB Bmplia^ 
mente redondeado a los ganchos. Esta bridB anular facilita nD 
sólo la introducción de la manguera en el tramo final posterior 
dBl tubo, Bino que impidB igualmente un esfuerzo por flexión ex. 
CBsivo de la manguera en caso de una desviación radial y turnen-
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tB además le resistencia a la flexión de los panchos en el pun
to en el que están conformados en el tubo.

La anchura de loe gBnchoE puede reducirse además hB-
ciB el extrema libre del pancho. De Esta forma no sólo se eco-

5 nomiza material, sino quB SB reduce también la rigidez a —
*  *  * *

flexión de los ganchos hecia el extremo ̂ é^bre, en la zona jne-*
^ *.**1

nos sometida a esfuerzos dE flexión, facilitándose con ello lB 
apertura radial de los ganchos por el racor durante el acopla­
miento.

10 La superficie de la sección de los ganchos puede diŝ
minuir además en un tramo axial hacia el saliente de los gan- 
chos. También por esta causB se reduce la rigidez a la flexlKns a# ̂a #de los ganchos hacia el extremo libre y se facilita El acop&á-

*.*\miento, a pesar de lo cual no resulta afectada la resisterfei-ef*
***.15 a la flexión en la zona dEl pie dE los ganchos, sometida t?ppIr- 

mayor intensidad a la flexión.
Preferentemente el diámetro interior del tramo final 

delantero del tubo es mayor que el de la manguera. Esto resul­
ta en un alto efecto de obturación tras la dilatación de la vai 

20 na.
El racor puede presentar además una nervadura de re­

tención periférica, cuyo flanco dorsal forma la superficie de 
seguridad y cuyo flanco delantero se afina cónico haciB el BX- 
tremo delantero del racor. Esta nervadura de retención puede - 

25 conformarse fácilmente y con eu flanco delantero cónico facili­
ta la BperturB de los ganchos durante el acoplamiento.

Si la nervadura de retención presente ranuras axiales
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de peeo para loe Baldantes de loe ganchos, por el giro del tu­
bo y lB manguera hasta la alinBBción de las ranuras de paso y 
BalientBB, Éstos permiten un fácil desacoplamiento. Por otra - 
parte estas ranuras de peso facilitan también el acoplamiento,

5 cuando edicionalmente se provoca un giro de la manguera y &¡1*-. .
tubo con respecto al racor. .*' * *

También la superficie delantera interior radial de - 
los salientes puede estar achaflanada. Esto facilita el desli­
zamiento de los oanchos sobre el racor. . .

10 La junta anular puede presentar labios de obturación
en su lado exterior labial. Esto resulta en una junta anular de
una pieza y por tanto fácil de montar y no obstante con un e'ie+ * +* . *vado efecto de obturación. ***

* * .La junta anular puEdE presentar también labios d&**eb 
15 turación en su lado radial interior, a fin de aumentar aquY.bl 

efecto de obturación.
Es conveniente que la vaina se ajustB con una brida 

radial que se proyecta hacia afuera contra la superficie fron­
tal del tramo final delantero del tubo. Esta brida actúa como 

20 tope, que define la profundidad de introducción de le vainB en 
la manguera.

Si la bridB sobresale además del contorno del tramo 
final delantero del tubo, se ocupa simultáneamente de un asegu 
rBmiento Bxial de la posición dB lB juntB anular.

25 También puedB encontrarse previsto que lB vaina esté
equipada con ranuras exiBlEB desde au extremo introducido en - 
la manguera, las cuales limitan entre si uñBB elástica* y que

*
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las uñas presenten una nervadura de retención que encaja 
en el material de la manguera. Esto facilita la introduc 
ción de la vaina en la manguera, dado que las uñas pueden 
desviarse radialmente hacia adentro antes de ser abiertas,

*' Jde tal forma que sus nervaduras encajan en el material de * *
*

la manguera. *
Las uñas pueden presentar en sus extremos unos sa *

lientes orientados aproximadamente en dirección radial ha­
cia adentro, que limitan el recorrido de introducción del * ** * * 
anillo de apoyo en la vaina y definen de esta forma la po-

*

 ̂ *****sición de instalación del anillo de apoyo. * **
*  *  *

Es ventajosa una configuración de la vaina que con **
*  *siste en que la vaina es de metal y en 3a zona del tramo fi
* * *nal posterior del tubo esta dilatada en forma de reborde - ** * 

periférico, asegurándose por medio del reborde una resis, - 
tencia elevada a la tracción axial de la unión entre la 
manguera y el tubo.

Preferentemente el extremo delantero del tubo está 
apoyado radialmente en la parte interior del racor. De es­
ta forma se contrarresta un movimiento de giro radial del 
tubo inevitable como consecuencia de los movimientos de la 
manguera y el desgaste del anillo de junta en la zona de —
obturación como consecuencia de los movimientos del tubo. 
Simultáneamente se impiden ampliamente las fugas, tal y co 
mo pueden ser provocadas por el ladeo del acoplamiento en
movimientos de la manguera



Los ganchos también pueden ser apoysbles con eus - 

extremos libreB opuestos a la superficie de seguridad con - 

tra una superficie de estribo radial, con ajustB de los sa­

lientes contra la superficie de seguridad. Esto provee un - 

apoyo adicional del tubo en esta superficie de estribo ra­

dial, que contrarresta el ladeo del tubo.

Preferentemente se procura que los ganchos con sus 
extremos libres opuestos a la superficie de seguridad ra­
dial, sean apoyables contra una superficie de estribo ra- I 
dial, al ajustar los salientes contra la superficie de se­
guridad. Esto facilita la realización del tubo de plésticof 
En el molde puede encontrarse prevista para cada gancho - 
una corredera axial, que limita en cada caso el paso, el l,a 
do interior radial del tramo del gancho aproximadamente pa¡" 
ralelo al eje y el lado del saliente del gancho vuelto ha­
cia el paso correspondiente y que para el desmoldeo del tu 
bo es sacada axialmente del paso.

La invención y sus perfeccionamientos se describen 
a continuación con mayor detalle por medio del dibujo de - 
un ejemplo de realización preferente. Muestran:

la figura 1 una sección axial a través de un aco­

plamiento enchufable conforme a la invención antes del acó 

plBmiento y antes de la dilatación de una vaina que sirve 

para la fijación de la manguera por medio de un tubo intro 

ducido en la vaina que sirve como jaula esférica y de un - 

mandril dilatador introducido en el tubo,
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la figura 2 el acoplamiento según la figura 1 tras 
la dilatación de la vaina en forma de reborde, y

la figura 3 y 4 un cuerpo de presión utilizado en el 
acoplamiento según las figuras 1 y 2, en vista lateral y en̂  

sección 1-1. 3* "
Según la figura 1, una manguera 1 de plástico termo ' *

plástico está unida, por medio de un tubo 2 de plástico teg 
moplástico más duro, con un racor de un radiador de una má-

I*. "*
quina de combustión interna de un automóvil. * *

El tubo 2 tiene un tramo final delantero 5 y un tra ******mo final posterior 6.r* * *4

El diámetro exterior del tramo final delantero 5 es "*
menor que el diámetro interior del racor y eBtá rodeado por

; * * atoe

una junta anular 7, que se ajusta bajo tensión previa con 
15 labias de obturación exteriores contra la parte interior - 

cilindrica del racor y con labios de obturación interiores 
contra la parta exterior cilindrica del tramo final delante­
ro 5. Entre el tramo final delantero del tubo 2 y el racor 
existe una ranura, que es rellenada y obturada por la junta 

20 anular 7.
El tramo final posterior 6 del tubo 2 tiene un díame 

tro exterior que es aproximadamente igual al diámetro inte­
rior del racor y se encuentra en parte introducido en el ra 
cor. El diámetro interior del tramo final posterior 6 del - 

25 tubo 2 es algo menor que el diámetro exterior de la manguera 
1 sin tensión. La manguera 1 está introducida en el tramo -

*̂ a *



final posterior 6 con su tramo final delantero hasta un to­
pe de una pared transversal radial del tubo 2 y se ajusta - 
bajo pretensión elástica contra el lado interior cilindrico 
del tramo final posterior 6. El tramo final delantero 10 de 
la manguera 1 está unido además materialmente con el tramo 
final posterior 6 del tubo 2. La unión material es una unión 
por fusión, a cuyo fin las dos piezas a unir son calentadas 
hasta el punto de fusión y a continuación enfriadas de nue­
vo. También la parte frontal dBl tremo final delantero 10 - 
de la manguera 1 está unida.a este fin materialmente con la 
pared transversal del tubo 2. En lugar de la unión por fu­
sión puede encontrarse prevista también una unión pegada.
En una manguera 1 de goma puede utilizarse un adhesivo tér­
micamente activable, el cual es activado simultáneamente con 
la vulcanización de la goma por el calor producido por la — 
vulcanización tras la aplicación del adhesivo y la introduc­
ción de la manguera 1 en el tubo 2.

El diámetro interior del tramo final delantero 5 del 
tubo 2 es mayor que el diámetro interior de la maguera 1, 
en tanto la manguera 1 no ha sido fijada aún.

El tubo 2 presenta en el extremo posterior una bri­
da anular que pasa redondeada de la pared del tramo final 
posterior 6 a un plano radial hacia afuera^ que pasa redqn 
deado a dos ganchos 13. Los ganchos 13 SB encuentran dis­
puestos diametralmente opuestos con respecto Bl eje longi­
tudinal central del tubo 2 y tienen un tramo que pasa apro



ximadamente en forma de arco circular del extremo posterior 
del tramo final posterior 6 del tubo 2 a un tramo aproxima­
damente paralelo aluje. En el tramo paralelo al eje el espe 
sor radial de los ganchos 13 disminuye hacia un saliente — 
que se proyecta radialmente hacia adentro.

La anchura de los ganchos 13 disminuye hacia, el ex­
tremo libre de los ganchos.

El racor está equipado en su extremo delantero con 
una nervadura de retención periférica, que está interrumpí, 
da por ranuras de paso axiales para los salientes de los - 
ganchos 13. El flanco delantero de la nervadura de retención 
se afina cónico hacia el extremo delantero del racor. El 
flanco dorsal de la nervadura de retención discurre radial 
y sirva como superficie da seguridad, a la que se ajustan 
los salientes de los ganchos 13 con superficies radiales.
Una superficie delantera radial interior de los salientes 
está achaflanada bajo un ángulo de 30 grados aproximadamen 
te con respecto al eje longitudinal del tubo 2. También - 
una superficie delantera radial interior del racor esta - 
achaflanada, a saber bajo un ángulo de 15 grados aproxima­
damente con respecto al eje longitudinal del racor. El án­
gulo de inclinacon del canto delantero de la nervadura de 
retención se eleva a 21 grados aproximadamente con respec­
to al eje longitudinal del racor 2.

Tras la introducción del tramo final 10 de la man­
guera 1 en el tramo final 6 del tubo 2, SB introduce una -
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vaina 24b a través del tramo final 5 del tubo 2 hasta el tig 
mo final 10 de la manguera 1. LB vaina 24b esta equipada con 
ranuras axiales por su extremo introducido en la manguera 1̂  

cuyas ranuras limitan entre sí uñas elásticas. Les uñas pre­
sentan una nervadura de retención que encaja en la zona del 
tramo final 6 en el material de la manguera.

La vaina 24b esté equipada en su extremo exterior con 
una brida 30 periférica que une las uñas y que se proyecta 
radialmente hacia afuera y se ajusfa contra la superficie - 
frontal del tramo final delantero 5 del tubo 2. El diámetro 
exterior de la brida 30 se ha elegido con un tamaño tal, que 
la brida 30 sobresale del contorno del tramo final delantero 
5 del tubo 2 y sirve no solo como tope para limitar la pene­
tración de la vaina 24b, sino también para el aseguramiento 
de la posición axial de la junta anular 7.

La manguera 1 es retenida adicionalmente an el tubo 
2 por la vaina 24b de tal forma que en caso necesario puede 
eliminarse la unión material entre la manguera 1 y el tubo

** <
*.**

W w w t 
+ W

2.

2Q Tras la introducción del tramo final 10 de la mangue
ra 1 entre el tramo final 6 del tubo 2 y la vaina 24b, la 
vaina 24b tiene en principio un diámetro exterior igual 
a través de toda la longitud, que responde aproximadamente 
al diámetro interior del tramo final 5 dBl tubo 2. Esta vai 

2g na 24b es de metal y tiene un sspesor de pared relativamen­
te delgado.



En la posición de montaje de las piezas 1, 2, 7 y 24b 
representada en la figura 1, se introduce en la vaina 24b un 
tubo 39, cuyo diámetro exterior es insignificantemente menor 
que el diámetro interior de la vaina 24b. El tubo 39 tiene 
en su contorno orificios pasantes 40 situados radiales, en 
los que SE encuentra alojado en cada uno un cuerpo de pre­
sión en forma de una bola 41, desplazable radialmente. En el 
tubo 39 se encuentra alojado además desplazable axialmente 
un mandril 42. El mandril 42 se afina de forma ligeramente 
cónica hacia su extremo delantero, de un diámetro mayor ha­
cia un diámetro menor y apoya con su tramo final 43 que pre 
senta el diámetro menor, las bolas radialmente en los ori­
ficios 40. El diámetro de las bolas 41 es mayor que el es­
pesor de pared del tubo 39 y la diferencia entre el radio in 
terior de la vaina 24b y el radio exterior del tramo final 
delantero 43 del mandril 42 es algo mayor que el diámetro 
de las bolas 41. El diámetro exterior del tramo final poste 
rior 44 del mandril 42 es aproximadamente igual al diámetro 
interior del tubo 39.

El tubo 39 es introducido en principio en la vaina 
24b hasta la posición representada en las figuras 1 y 2, a 
cuyo fin el mandril 42 mantiene la posición representada en 
la figura 1. A continuación el mandril 42 es desplazada en 
el tubo 39 en dirección de la flecha 45 (figura 1), hasta 
que las bolas 41 se apoyan sobre el tramo del mandril 44 que 
presenta el diámetro mayor, como se representa en la figura
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2. Después o durante el avance del mandril, se gira el tubo 
39 en la vaina 24b de tal forma, que las bolas 41 deforman 
el material de la vaina 24b de forma permanente en un rabor 
de 46 (figura 2), abombado radialmentB hacia afuera y que en- 

5 caja en el material de la manguera.
* iA continuación el mandril 42 es retiredo de le posi" 

ción representada en la figura 2 a la posición representada
*  *  .<en la figura 1, de tal forma que les bolas 41 vuelven a ser *.+ *

" apoyadas por el tramo final 43 del mandril 42 y a continúa­
lo ción se saca el tubo 39 conjuntamente con al mandril 42 de la

***vaina 24b.
* *

El reborde 46 provoca una retención segura del tramo 
final 10 de la manquera 1 en el tramo final 6 del tubo 2, a + ** .
cuyo fin puede encontrarse adicionalmente prevista aquí tam- 

15 bien una unión material entre los tramos finales 6 y 10.
El tubo 39 puede estar cerrado en el extremo interior 

por medio de un fondo 47 o presentar una brida que se proyec 
ta radialmente hacia adentro, que sirve como tope de profun­
didad para el mandril 42.

20 Los bordes exteriores de los orificios 40 estén lig,e
ramente rebordeados hasta un diámetro ligeramente menor quB el 
de las bolas 41, de tal forma que las bolas 41 no pueden caer 
se radialmente hacia afuera de los orificios 40, cuando el 
tubo 39 se encuentra fuera de la vaina 24b.

25 En lugar de las bolas 41 pueden utilizarse también -
cuerpos de presión 41' según las figuras 3 y 4, que presentan
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***** 
* * *

aproximadamente la forma de segmentos circulares, si bien con 
superficies laterales paralelas, a cuyo fin su superficie ra­
dial interior tiene la forma de una sección circular, cuyo -
diámetro o radio de curvatura responde al del tramo del man-  ̂ ^

***
g dril 44. En lugar del contacto puntual, como en las bolas 41,

* *
*  ,  *con los cuerpos de presión 41' resulta un contacto superfi­

cial entre el mandril 42 y la superficie radial interior de - i
* * *  *

los cuerpos de presión 41' con la correspondiente menor com-
***

presión superficial, a cuyo fin las superficies de contacto en*
ID tre el cuerpo de presión 41' por una parte y el mandril 42,así 

como la vaina 24b por otra pueden ser lubricados, a fin de 
facilitar el movimiento relativo entre estas piezas al sacar-

*****las del reborde 46. El espesor radial de los cuerpos de pre-
! *'sión 41* es igual al diámetro de las bolas 41, y utilizando 

15 los cuerpos de presión 41' la forma da los orificios 40 se en_ 
cuentra ajustada a la forma cuedrada en la vista en planta ra 
dial de los cuerpos de presión 41'.

Para el acoplamiento la manguera 1, previamente unida 
con el tubo 2 equipado con la junta anular 7, es introducida 

20 bajo compresión radial de la junta anular 7 en el tubo, hasta 
que la parte delantera del tramo final posterior 6 del tubo 2 
encaja en el racor, a cuyo fin la superficie inclinada del ra- 
cor facilita la introducción del tubo 2. Simultáneamente los 
ganchos 13 son empujados con sus salientes por encima de la 

25 nervadura de retención, por lo que en principio son abiertos
radialmente y a continuación, como consecuencia de su elastici



dad propia, encajan detrás de la nervadura de retención. La 
apertura da los ganchos 13 provocada por el deslizamiento es 
facilitada por el brazo da palanca relativamente largo dB los 
ganchos 13, entre el saliente y el tramo curvado, así como el 
afinamiento del espesor y anchura del tramo de los ganchos pa 
ralelos al eje del tubo 2 hacia el extremo delantero. También 
el flanco cónico de la nervadura de retención y la superfi­
cie inclinada de los salientes de los ganchos facilitan el 
deslizamiento. Estos salientes impiden la suelta del acopla­
miento por extracción del tubo 2 en la dirección axial del - 
racor. Por el contrario el desacoplamiento es posible por el 
simple giro en 90 grados de la posición representada de la 
manguera 1 conjuntamente con el tubo 2 hasta que los salien­
tes se encuentran alineados con las ranuras de paso y es posi­
ble la separación axial del racor y la manguera 1. En una man­
guera 1 con una elevada resistencia a la torsión, con ayuda 
de una herramienta sencilla, como por ejemplo un destornilla­
dor, es posible desencajar los ganchos 13 apalancando en la 
nervadura de retención, a fin de desacoplar el acoplamiento.

En una manguera 1 con una resistencia a la torsión re 
ducida, o antes de la fijación del otro extremo de la mangue­

ra, también es posible situar en principio la manguera 1 con­

juntamente con el tubo 2 en una posición tal, evBntualmente 

por torsión de la manguera 1 en la dirección del contorno, - 

que loa salientes ee encuentran alineados en las ranuras de 

paso, y a continuación ejerciendo un empuje sobra la manguera
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1 y el consiguiente giro de la manguera 1 conjuntamente con 
el tubo 2, situar los salientes detrás del flanco de seguri 
dad de la nervadura de retención.

Contrariamente s los acoplamientos enchufebles con
* *.una pinza de alambre elástico, en los que la manguera es — * *' we ^

deslizada sobre el racor conjuntamente con una pinza de alam *** 
bre elástico que rodea, no se requiere un dimensionado (cali 
bración) exacto del diámetro exterior de la manguera 1, por-

+ *que al introducir la manguera 1 en el tramo final posterior - * 
6 del tubo 2, la manguera es comprimida de una sobremedida 
ampliamente arbitraria hasta el diámetro interior del tramo * + w *
final 6. Tampoco el diámetro exterior del tramo final 6 ni el *" 
diámetro interior del racor precisan coincidir con exactitud .* *

- * *(presentar una tolerancia estrecha), sino que por el contra­
rio puede preverse una holgura reducida entre el tramo final 
6 y el racor, en tanto que únicamente la junta anular 7 se 
ajusta firmemente al racor o al tramo final 5.

Una evolución del ejemplo de realización anteriormen­
te descrito puede consistir en que los ganchos 13 y sus tra­
mos de arco están realizados de una pieza con un anillo de me 
tal, preferentemente dB acero para muelles, que une los ex­
tremos interiores radiales de los tramos, y el anillo está 
conformado durante la inyección del tubo en una ranura anu­
lar exterior de la brida anular del tubo 2 realizado de plás­
tica. Esto tiene la ventaja de que los ganchos y loB tramos - 
de arco que los unen con Bl tubo (a travás del anillo de me-
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tal), como consecuencia de su configuración de metal, tengan 
una resistencia mas elevada a los ciclos da flexión que en 
la configuración de plástico.

.  * *

+ *
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- RE1UI^D1CAC:0HES -
1.- Acoplamiento enchufBble con dDB piezae de ecopie 

miento pare el acoplamiento de unB manguera o similar e un rB-
cDr que forma una de iBE piezas de acoplamiento por mBdiD de -

5 un tubo que forma la Dtra pieza dE acoplamiento, cuyo tremo *
* * <

nal delantero está rodeado por una juntB anular y es Encajable
*.**conjuntamente con ásta en el recor, con ajuste de la junta Bnjj

lar a la superficie del contorno interior del recor y a cuyo -
tremo final posterior se encuentra fijado el tramo final dela_n**

10 tero de la manguera, a cuyo fin en el tramo final posterior Eelr
tubo se encuentran dispuestos ganchos elásticos, que se separen

#
radialmente del tramo final posterior del tubo y SE proyectan"**
hacia adelante distanciados dBl cuerpo del tubo y, como conse*-̂ .*

,**+*
cuenciB dE su elasticidad propia,son encajablEs con un salien,-s*..'

 ̂ *.15 te que se proyecta radialmente haciB adentro detrás de una s^-*^ 
pErficie de seguridad radial dEl racor y a cuyo fin el contor­
no exterior del tremo final posterior del tubD se encuentra 
aproximadamente ajustado al contorno interior del racor en la - 
zona entrE el tramo final delantero del tubo y los puntos en -

20 los que los ganchos se encuentran dispuestos en el tramo final
posterior del tubD, caracterizado porque el tramo final delan­
tero de lB manguera está introducido en el tramo finBl poste­
rior del tubo y unido con ástB por mBdio de unB vainB dilBtadB 
de forma permanente, introducida en el trBmo finBl delantero -

25 de la manguera bajo apriete radial del tramo final delantero -
de la manguera contra la pBrte interior dBl trBmD finBl pDBte- 
terior del tubo.
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2. - Acoplamiento enchúfenla SBgún le teivindlcaciór.
1, caracterizado porque el tremo final delantero de lB mBnpuere 
esté unido materialmente con el tremo finBl posterior del tubo.

3. - Acoplamiento enchufBble según la reivindicación
1 6 2, caracterizado porque le junta anular ee encuentra die^. *
puesta en une ranura anular Entre el tramo final dElantErD de¿

*.**tubo y el racor y los ganchos Están conformados En el tramo fi_ 
nal posterior del tubD.

* * *4. - Acoplamiento enchufable según la reivindicación
* *. :2, caracterizado porque el tubo y la manguera prESEnten plást_i* 

co termoplástico y la unión material es una unión por fusión.
*5. - Acoplamiento Enchufable según la reivindicación***'* v#* * *2̂  caracterizado porque la unión material es una unión por peora.*

D D . *****
***.6. - Acoplamiento EnchufablE según una de las rEÍvit^d¿\ 

caciones 1 a 4, caracterizado porque el tramo final delantero
de la manguera está introducido hsjD compasión radial de su con­
torno en el tramo final posterior del tubo.

7. - Acoplamiento enchufablB SEoún una de las reivin­
dicaciones 1 B 6, caracterizado porque los panchos están confor_ 
mados Bn el extremo posterior del tramo final posterior del tj¿ 
b o .

B.- Acoplemiento enchufBble SBgún la reivindicación 
7, caracterizado porque los ganchos pasan aproximadamente en - 
forma dB arco circular del extremo posterior del tramo final - 
posterior del tubo a un tramo aproximadamente radial y de óste 
B un trBmD aproximadamente paralelo al ejB.
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9.* Acoplamiento 6nchu(Bblp según una de lee reivin­
dicaciones 1 B 6^caracterizado porque el tubo presenta en el - 
extremo posterior una brida anular que pasa ampliamente reden 
desda de la pared del tubo a un plano radial hacia afuera, que
pasa ampliamente redondeado a los panchos. *.

* *.*
ID.- Acoplamiento enchufablE según una dE las reivia .

*1dicaciones 1 B 9, caracterizado porque la anchura de los gan­
chos disminuye hacia el extremo libre del gancho. ******11. - Acoplamiento Enchufable seoún una de IBS reivin

:=r*:
dicaciones 1 a ID, caracterizado porque la superficie de la seb*
ción dE los ganchos disminuye En un tramo axial hacia el saliEn

*te de los ganchos. "...
* # *

12. - Acoplamiento Enchufadle según una de las rEivisí.^
dicaciones 1 a 11, caracterizado porque El diámetro interior*n.*..*

. *.del tramo final delantero del tubo es mayor que el de la man*^. 
guEra sin tEnsión.

13. - Acoplamiento enchufable según una de las reiuin 
dicaciones.1 a 12, caracterizado porque el racor presenta una 
nervadura de rBtBnción periférica, cuyB superficie dorsal for- 
mB la superficie de seguridad y cuyo flanco delantero se afinB 
cónico hacia el extremo delantero del racor.

14. - Acoplamiento enchufable según lB reivindicación 
13, caracterizado porquB la nervadura de retención presenta ra. 
nuras dB paso axiales pBTB los salientes de los ganchos.

15. - Acoplamiento enchufBble según una de laB reivin 
dicaciones 1 a 14, caracterizado porquB una superficie delante 
ra radial interior de los salientes está achaflanada.
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16. - Acoplamiento enchufable 6egún una de lee rei­
vindicaciones 1 a 5. caracterizado porque lB junte anular - 
presenta labios de obturación en su ledo exterior radial.

17. - Acoplamiento enchufadle según una de les rei- 
5 vindicaciones 1 a 16, caracterizado porque la junta anular

presenta labios de obturación en su parte interior radial.
18. - Acoplamiento enchufable según una de las rei­

vindicaciones 1 a 17, caracterizado porque la vaina se ajustB 
mediante una brida que se proyecta radialmente hacia afuera

ID contra la superficie frontal del tramo final delantero del - 
tubo.

19. - Acoplamiento enchufable según la reivindica­
ción IB, caracterizado porque la brida sobresale del contor­
no del tramo final delantero del tubo.

15 20.- Acoplamiento enchufable 6egún una de las reivin
dicaciones 1 a 19, caracterizado porque la vaina esta equipa­
da con ranuras axiales por su extremo introducido en la man­
guera que limitan entre sí uñas elásticas, y porque las uñas 
presentan una nervadura de retención que encaja en el mate-

2D rial de la manguera.
21.- Acoplamiento enchufable según la reivindica­

ción 20, caracterizado porque las uñas presentan en sus ex­
tremos unos salientes orientados aproximadamente en dirección 
radial hacia adentro.

25 22.- Acoplamiento enchufable según una de las rei­
vindicaciones 1 a 19, caracterizado porque la vainB es de me

*

* +

. **
-* ** .
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tel y en le 2ona dEl tremo finel posterior del tubo esté dile 

tBde en forma de reborde periférico.

23,- Acoplamiento enchufable según unB de lea reivin 
dicaciones 1 a 21 o 22, caracterizado porque el extremo delen 
tero del tubo está apoyado rBdialmente en le parte interior - 
del racor .

24. - Acoplamiento enchufable según la reivindica­
ción 23, caracterizado porque los ganchos con sus extremos 
libres opuestos a su superficie de seguridad radial, el 
ajustarse los salientes en la superficie dE seguridad, son 
apoyBbles en una superficie de estribo radial.

25. - "ACOPLAMIENTO ENCHUFABLE".
Tal como sB describe y reivindica en la presente - 

Memoria Descriptiva, que consta de veinticuatro hojas escri­
tas a máquina por una sola cara y de sus correspondientes di­
bujos.

+ <

* * 
+
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