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Esta invencidén se refiere a traviesas de ferrocarril
¥ més particularmente se refiere a traviesas de metal de
seccidn en U o en canal, que tienen unos extremos en "pala'

inclinados hacia abajo. B S

5 Las traviesas convencionales de extremo de pala que it
tienen sus superficies superiores planas inclinadas hacia

.
"2 eon

abajo en un &ngulo de entre unos 402 hasta 902 respecto a

la horizontal, sufren la desventaja de que las cargas no

pueden ser sostenidas fAcilmente muy proéximas a dichos’ex-
10 tremos, debido a que se hunden en el balasto en respuesta

al movimiento lateral, no pueden ser reemplazadas faciTmen-

te a fines de mantenimiento, etc., y con extremos en 4ngu-

-
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lo muy inclinado no se apilan con facilidad. vee
_Un objeto de esta invencibén es proporcionar uné.éﬁa—
15 viesa mejorada que reduzca los problemas expuestos.
De acuerdo con la invencibn, se proporciona uvna tra-
viesa de ferrocarril que tiene una seccién perfilada en fox

ma de canal invertido, cuyos extremos tienen sus superfi-

cies superiores inclinadas hacia abajo y conformadas de mo-

20 do ondulado para afiedir resistencia y rigidez a dichos ex~
tremos.
. De acuerdo con la invencidén se proporciona también

una traviesa de ferrocarril de seccidn perfilada en forma
de canal invertido, cuyos extremos tienen sus superficies
25 superiores inclinadas hacia abajo y conformadas de modo que
definen progresivamente en sus extremidades, vistas de cos-
tado 0 en alzado, un recorrido en serpentina que tiene unas
porciones inclinadas hacia abajo en el costado, y ademés
dos de tales porciones hacia dentro de aquella.

El eontorno del extremo de "pala de plato" de la tra-
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viesa puede estar premsado, partiendo dé acero laminado ﬁog
malizado de seccidén en canal. Gracias a los extremos més re
sistentes asi producidos, estas porciones pueden soportar

una carga mayor que el diseno convencional hasta ahora, Lo |-

que quiere decir que la longitud de la traviesa, de acuerdo|

.
¢tesg s

con esta invencién, puede ser mucho més corta, por ejemplo

-
e» any

un 20 % menos que el disefio convencional para la misma capa

cidad de apoyo de carga, representando un considerable ghormo

en los costes. La forma facilita el apilado, asi como a n
sercidén lateral bajo el carril, a efectos de mantenimiento

v reposicibén, y aunque el disero del extremo es tal qu¥ pro

B

porciona menos impedimentos contra empujes de carga lazéral

Seve

es todavia un 50% o asi mayor que la traviesa normal éédhbr-‘

lnigén o de madera. _ <

.4 @

Con objeto de que la invencién sea comprendida por con

leto, seguidamente se describira una realizacibén de ella,
Eaciendo referencia a los dibujos que se acompaiian, en los
que:
La figura 1 eé un corte longitudinal por la linesa cen
liral de una traviesa de acuerdo con la invencidn;
La figura 2 es una vista en planta de la traviesa de
la figura 1 (sin el carril);
la figura 3 es un corte tomadc por la linea A-4A de las
kiguras anteriores; y
Ia figura 4 es una vista de un alzado desde un extre-
fio de la figura 2.
Haciendo ahora referencia a las figuras 1 y 2 de los
iibujos, una traviesa de acero 1l tiene soldada a ella una
placa de base de acero 2, que en el ejemplo mostrado tiene

tna superficie superior inclinada hacia dentro de modo que
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soporte un carril 3 de modo inclinado. El cuerpo de la'
traviesa es perfilado por laminacidn y luego el extremo

es estaﬁpado de modo que la superficie superior 4 esté in-

clinada hacia abajo y conformada para definir progresiva=|.:i.

mente en su extremidad un configuracién sinuosa o en ser- |

pentina. '

-
es ees

Lo expuesto se ilustra mejor en la figura 4, donde

puede verse gque se aproxima a un recorrido ondulante ex-

tendido en uno y medio ciclos. Los costados tienen cada -
uno una superficie inclinada hacia arriba, 5, 6, que se

juntan en una seccién central en forma de U, que tien€™"*

e
LI <

unas superficies inclinadas hacia abajo 74 8e ‘et

Mediante esta form; de construccidn se manifieéégﬁ
asi cuatro porciones "verticales", que refuerzan sigﬁié&-
cativamente los extremos de la traviesa, aumentando las
ventajas reivindicadas anteriormente.

Para dar un ejemplo practico de lo expuesto, con
una anchura de via de 1435 mm, la longitud total de la tra-
viesa puede ser de 2300 mm, la seccién perfilada (figura
3) con grosor de pared de 6,75 mm, puede tener un peso de
27 kg/metro, siendo el peso total de la traviesa estampa-
da en acero de grado de traviesa industrial normal, de 62
kg,

' Aunqﬁe la invencidén se ha descrito haciendo referen-
cia a la realizacién particular ilustrada, se entiende
que se pueden introducir facilmente diversas modificacio-
nes singpartarse del alcance de esta invencidén. Por ejem~
plo, la forma precisa y tamafio de los extremos "ondula~-
dos" reforzados, puede diferir de lo mostrado, compatible

con los objetos expuestos.
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RETVINDICACIONES

o

Los puntos que como caracteristica de novedad:se-pre=|

sentan para qus sean objeto de esta solicitud de"Modéld;de

-
Peoewea

Utilidad en Espana, ﬁor VEINTE afios, son los que Se reco— -

gen en las reivindicaciones siguientes:

l2,-~ Una traviesa de ferrocarril que tiene una sec-

-
o'g

cidén perfilada en forma de canal invertido, caracterizeda
porque los extremos de dicha traviesa tienen sus superficied
superiores inclinadas hacia abajo y conformadas de moddv ‘on-—

dulado, para afiadir resistencia y rigidez a dichos extie-

-
e

mos . o L

22, Una traviesa segin la reivindicacién 12, cé?éptg
rizada porque dichas superficies superiores estan conformad:
de modo que definen progresivamente en sus extremidades,
vistas desde un extremo, un recorrido en serpentina que tie
ne unas porciones inclinadas hacia abajo en los costados y
dos més de dichas porciones inclinadas hacia dentro.

3a,~ Una traviesa segfin la reivindicacién 28, caracte
rizada porque la anchura a través del fondo de la seccién
invertida es constante en toda su longitud, incluyendo el
fondo de dichas porciones laterales inclinadas hacia abajo
en los extremos.

48,.~ Una traviesa segOn las reivindicaciones 22 o 32,
caracterizada porque la forma de serpentina de cada uno de
dichos extremos es simétrica, con una depresién en forma de
U dispuesta en el centro de ella.

58,. Una traviesa segln una cualquiera de las relvin-

dicaciones 18 a 42, caracterizada por dos placas de base -

8.S
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de carril sujetas a su superficie superior.
62.- Una traviesa segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 12 a 52, caracterizada porque la seccidén es de

acero perfilado por laminacién, y los extremos. estan perfi-

lades por estampacidn.

dicaciones 12 a 62, caracterizada por estar diseflada de mo-
do gue sea apilable con otras traviesas idénticas, encaja-

das una dentro de la otra. - :1“

8a,—~ "UNA TRAVIESA DE FERROCARRIL".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
que se han especificado.
por una sola cara.

Madrid,

P.A.

72.- Una traviesa segin una cualquiera de las reivfn_}zxé

V.

representado en los dibujos que se acompafian y con lox:fines
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