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La presente invencidn se refiere a un tregfz
trasero de vehiculo automévil del tipo de eje_flexiblé y de
brazos estirados.

Ya se conocen los trenes traseros de estc
tipo, que comprenden dos brazos estirados unidos transvef;
salmente poxy un perfil que hace la funcidn de eje, estando
constituida la suspensidén, por ejemplo, por un muelle heli-

coidal ccéntrado sobre un amortiguador vertical. e os

Esta estructura implica la presencia de una

camara que cubre el amortiguador y el muelle, sobre la_ cual
: ¢ @
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se apoyan. Esta es solidaria de la caja y mas precisamente

al nivel del portaequipajes, cuya capacidad disminuye otro-

tanto. Ademas, esta camara de chapa debe ser rigida para

. - . .
resistir los esfuerzos de suspensidn; es, pues, pesada é°
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L

implica el aumento de los refuerzos de la caja en cadi&’pun-

e
® .
e o ¢

{0 de fijacibdn del tren sobre ésta. te -
La presente invencidn tiene por objeto alige-
rar considerablementc 1; estructura portadora, al suprimir
dicha camara y al limitar notablemente la superficic de la
caja que hay aue reforzar.

La invencidn se describe a la vista de las
figuras 1 a 3 adjuntas, dadas a titulo de ejmplo no limita~
tivo, ¥y que se¢ reficren, respectivamente:

~ la figura 1, a un corte segin un plano ver-
tical situado al nivel de un tren trasero seghn el estado
a;tual de la técnica;

- la figura 2, a un corte anfilogo de un tren
trasero seglin la invencibn;
= Ja figura 3, a una vista en perspectiva de

una parte del tren de la invencién.,
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1 — La suspension de la figura 1, anteriormente -

utilizada, esti constituida esencialmente por un eje 1, en

los extremos del cual se articulan montantes que comprenden }

un amortiguador 2 en cuya parte superior, de manera concén-
-5 trica, actia un muelle 3 a compresiébn.
La parte superior del montante 2 se aloja en-

una camara 4 que refuerza la caja 5 en este lugar insuficien|:

temente resistente. o oo
[ ] L ]
a g0

Se comprueba gue el espacio necesario para

10 el montante se toma del portaeaquipajes 6 aue queda asi,.dis-

minuido otro tanto.

El tren trasero segln la invencidén es bien

? R
visible en las figuras 2 y 3. v e

C...
Contrariamente a la representacidn precedente

aw e

15 la totalidad de los puntos de contacto del tren con la’caja

-
c..
o @

7 esti situada debajo del piso del vehiculo y particulbtnfen-

J

te debajo del del portaequipajes. Ademas, estos ultimos
constituyen los diferentes lugares de cntrada de esfucrzos
sobre la caja: parté superior del muelle 20, fijacibn del
20 brazo 21 y del amortiguador 22, ecstén situados sensiblemente
en un'mismo plano vertical; por esto, los esfuerzos dinami-

cos de suspensidn estan reagrupados y el refuerzo eventual

. de la caja se localiza exclusivamente en estos puntos, por
eyemplo con la ayuda de una tira de chapa de forma siupli-
25 ficada y de supcrficie limitada; la estructura de la caja
en este sgitio, por consiguiente, se simplifica y es mis lige-
[ . . o . .
ra; se¢ observari, cn cstas condiciones, la eliminacion de
la camara, lo que constituye una ganancia de peso y de gitio
en el espacio del portaeanuipajes,

30 El brazo estivado 23 (figura 3) no es recto,

_ 25025



Hoju ni

k N | sino que forma una curva 24 cue permite el paso del amorti-

guador 25, muy inclinado con la horizoutal, cuya parte baja

26 se fija en la prolongacibn inferior 27 de dicho brazo 23
lo mAs cerc. posible de la rueda 28; esta Gltima propiedad

5 se busca deliberadamente para disminuir los esfuerzos y pa=

res antagonistas rueda-~amortiguador para aumentar la rigidez

. del tren, disminuir su volumen y reagrupar sus. componentes

20-25. Por las mismas razones, se observa la proximidad
-

de la base del muelle 20 con relacidn a la rueda 28, déﬁiﬂo

10 a la curvatura 24 del brazo que determina su asiento 29.

* swy

El brazo 23 y el eje flexible 30 estin bens-
tituidos por la superposicidén de dos coouillas 31 - 32, cada

una de ellas de una sola pieza, que determinan a la ve% 'R&a
L [ ]

forma de los dos brazos estirados 23 y del eje flexibié:3b

15 al nivel del cual las dos coquillas 31 - 32 constituyen.uh

perfil de seccidén angular aguda. Las coquillas 31 - Sz:ée
obtienen por estampacidén y se sueldan entre ecllas por puntos

33, constituyendo entonces una piecza tnica los dos brazos

23 ¥y el perfil de tersidon 30.

20 Anteriormente se realizaba un conjunte andlo-
go por ensambladura de los dos brazos, de un perfil interme-
- dio f de piezas de upién, jJuntando estos diferentes compo-
o nentés, generalmente por soldadura a) arco.
- . Con relacidon a este estado de la técnica, el
25 tren trasero segin la invencidn presenta las ventajas siguieh
tes:
- eliminacibén de las piczas de uniones; por
consiguiente, ganancia de peso y de costes;
= ausencia de zobretensiones locales debidas
30 a las uniones por soldadwra al arco;
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— - rigidez de flexidn del perfil SupefiQ;;
igual rigidez de torsidn, ¥y por consiguiente mecjor guiado
de las rucdas;

- mejores caracteristicas geométricas ael
‘tren, debido a la menor dispersidn de las dimensionesrduraﬁ;ﬁi
te la fabricacidén de la Gnica pieza estampada que realiza

el conjunto brazos-eje;

- posibilidad de hacer variar Tfacilmente las
‘e o

.
caracteristicas de flexidn del perfil, modulando en consé<

. - ::: i s . .
cuencia su secqlén en la longitud del eje.




- REIVINDICACIONLS -~

5 Los puntos que como caracteristica de novedadi=-
- . 11ta¢1 . -
- se presew_“ﬁ para que sean objeto de esta solicitud de Mode-

. lo de Utilidad en Espaiia, por VEINTE afios, son los gque se re-

cogen en las reivindicaciones siguieurs:

- &
l2.- Una instalacidén de tren trasero de valricu-

10

lo automdvil del tipo de brazos estirados y de eje flexible,

caracterizada por el hecho de gue la totalidad de los édﬁé»
tos de contacto del tren con la caja, a saber, las partes

superiores del muelle y del amortiguador, asi como la fi-

-~ g

jacidén del brazo, estan situados debajo del pisc y, mgs,ﬁag'g

15 ticularmente, debajo del del portaequipajes, y simultaitese

y sensiblemente en un mismo plano vertical, agrupando as7,
- -

4 g b

- . s i
los esfuerzos dinAmicos procedentes de la suspension, lo

aue permite por esto un refuerzo eventual de la caja exclu-

sivamente localizado en este sitio, especialmente con la ayu

20 da de una tira de chapa de forma simplificada y de superfi-

cie limitada.

23,.- Una instalacidn segln la recivindicacion

. . 18, caracterizada poraue el brazo estirado y el eje flexi-

ble estan constituldos por la superposicidn de dos coouillas

. -—

25 cada una de ellas dec una sola pieza, que determinan, a la
vez, los dos brazos estirados y el eje flexible, al nivel
del cual dichas coauillas constituyen un perfil de scceidn

angular aguda, estando solidarizadas las coquillas por solda-

dura por puntos.

30
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384.- "UNA INSTALACION DE TREN TRASERO DE VEJICY

1.0 AUTOIIOVIL, DEL TIDO DE BRAZOS ESTIRADOS Y DIE EJE PLEXT-

Tal y como sc¢ ha descrito en la Memoria que  ans
|

tecede, representado en los dibujos que se acompafian Y con
los fines q&e se han especificado.
i
Esta Memoria consta de seis hojas escritas a

maquina por una sola cara.

Madrid,

P.A.
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