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RESUMEN DESCRIPTIVO
En este dispositivo atenuador, destinado a si­

tuarse ante un obstáculo fijo, los elementos de absorción 
de energía son barriles (2) situados en tierra; se han 

previsto entre las células unos tirantes (5) rígidos trans­
versales sustentados por los barriles (2), estando equi­
pados estos tirantes en sus extremos con órganos de enganche 
(8), que sirven para mantener en altura y guiar a los catües 
laterales (12) puestos bajo tensión y para mantener los 
elementos de protección (10).

Los tirantes (5) son unas vigas huecas pe^plicas.
*** /Los elementos de protección (10) son unos"elementos 

de corredera fijados por un extremo a los órganos de enganche
W

(8) de los tirantes (5) y libres por el otro, monlááñ&o el
extremo libre de un elemento (10) sobre el extremo fijado del

#
elemento siguiente, y estando situados los elementWde co-
rredera (10) a igual altura que los cables lateralé4*(12) y

****
exteriormente a los mismos.
(figura 2). ___________

Se refiere la invención a los dispositivos ate- 
nuadores de choques, destinados a ser situados ante obstácu­
los fijos, para evitar la colisión brusca de los vehículos 
sobre dichos obstáculos. Estos dispositivos deben ser capaces 

de detener a los vehículos, reduciendo rápidamente su velo­
cidad y absorbiendo la energía del choque.
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Se conoce ya por el documento FR-A 2108426, un 
dispositivo de esta naturaleza que comprende, de entrada a 
salida, en el sentido de la circulación de los vehículos, 
un conjunto dé elementos de absorción de energía dispuestos 
en células, y un elemento de apoyo. Se han previsto unas 
cables laterales anclados antes y después del dispositivo, 
sobre los bordes del conjunto, asi como unos elementos de 
protección. Según este documento, las células quedan delimi­
tadas por unos diafragmas destinados a sustentar los ele­
mentos de absorción constituidos por unos recipientes llenos

*  *  '
* ^ ^ *

de liquido, que puede escapar de manera regulada. Los ele­
mentos de protección se encuentran articulados a los diafrag-#*****mas.

Este dispositivo presenta cierto número de inconve-
*

nientes, entre los cuales se puede citar un costo líád&siado
* **#

elevado, tanto en inversión inicial como en mantenimtiénto,
* ***

debido a la complejidad del dispositivo y a su desl^Mción
* ***

parcial, incluso bajo choques laterales. I*/I
Por otra parte, la disposición de los elementos de 

protección según el documento citado es tal que éstos se 
abren lateralmente cuando se produce un choque frontal y 
obstaculizan peligrosamente la calzada, lo que no deja de 
crear riesgos secundarios para la circulación de automóviles, 
ya peligrosa en general en las zonas en las que se instalan 

estos dispositivos.
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La finalidad de la invención es la de proponer 
un dispositivo atenuador eficaz, que no presente estos incon­

venientes, y por tanto un dispositivo de costo relativamente 
pequeño y de mantenimiento fácil.

Esta finalidad se logra según la invención, ya que 
los elementos de absorción de energía son unos barriles si­

tuados en tierra, porque se han previsto entre las células 
unos tirantes rígidos transversales, sustentados por los 
barriles, estando estos tirantes equipados en sus extremos 
con órganos de enganche, que sirven para mantener.en*pltura 
y guiar los cables laterales puestos bajo tensión y para 
sujetar los elementos de protección.

.... *
Los barriles vacíos son elementos poco costosos,

tanto si son metálicos como sintéticos. Intervienen esencial-
.

mente en caso de choque frontal, absorbiendo mecánicamente la

energía del choque por aplastamiento sin inercia, al^^ontra-*...
rio de loa recipientes con fluido que escapa. Los elementos

* ***
de protección son ventajosamente elementos de c o r r A e H  fi­
jados por un extremo sobre los órganos de enganche de los 

tirantes y libres por el otro, montando el extremo libre de 
un elemento sobre el extremo fijo del siguiente, estando si­
tuados los elementos de corredera a la misma altura que los 
cables laterales y exteriormente a los mismos. De este modo, 

en choque frontal, los elementos de corredera se telescopan 

sin separarse lateralmente y obstaculizar la calzada. En choque
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lateral, y esta es una gran originalidad del dispositivo, 
son sobre todo los cables tensados y los tirantes los que 
trabajan, no aplastándose los barriles, sino simplemente 
sustentando los mismos los tirantes: lo esencial de las 
fuerzas desarrolladas al producirse un choque lateral es di­
rectamente absorbido por los cables bajo tensión que trabajan 

tanto uno como otro merced a los tirantes rígidos que trans­
miten bien las fuerzas, siendo absorbida una parte muy pe­
queña po$r la frotación de los barriles al desplazarse la­
teralmente bajo el choque. * **.

**' /
Se comprenderá mejor la invención por la lectura

de la descripción siguiente de una forma preferida de reali-
< * < * *

zación. Haremos referencia a los planos adjuntos, en los 

cuales:
- las figuras 1 y 2 son vistas, respectivamente,

* /'*
lateral y en planta, de un dispositivo amortiguador*vénforme

** * *a la invención, " "* ***
- las figuras 5 y 4 son cortes, respectivamente, 

111-111 y IV-IV de la figura 2.
El dispositivo atenuador 1 se compone esencialmente, 

de entrada a salida, en el sentido de la circulación de los 

automóviles, de un conjunto de barriles 2, de preferencia ba­
rriles metálicos ordinarios vacíos, situados directamente 

sobre el suelo 3t colocados ante un elemento de apoyo fijo 4, 
ya sea anclado en tierra y situado antes del obstáculo que se



trata de evitar (pilar de puente, elemento de bifurcación de 
circulación, etc.) o bien que constituye dicho obstáculo.

Los barriles 2 están dispuestos en células separa­
das por unos tirantes rígidos transversales 5, constituidos 
por ejemplo por vigas metálicas huecas, de sección rectangu­
lar. Estos tirantes 5 están sujetos a una altura inferior a le 

de los barriles 2 por unos puntales de soporte 6 sujetos so­
bre la parte superior de los bariiles 2 por unas patillas 7 
ventajosamente soldadas. Des puntal^ da soporte 6 bastan para
sujetar un tirante. Las patillas 7 estrn situadas,dQ,preferen-

* *cia a caballo sobre dos barriles casi contiguos, de dos cé­

lulas inmediatas.
******En los extremos de los tirantes, no encuentran si­

tuados unos órganos de enganche 8. Estos órganos 8 pueden
*

ventajosamente ser unas placas plegadas en forma dé'V/ cuyos
* **#

brazos se inserten en las vigas huecas 5, quedando':%&%enidos

en ellas por un medio de fijación 9 tal como clavi¡fajy/ pernos
* ***

o elementos análogos. *,/ !
Al dorso del órgano de enganche 8, una perforación 

permite pernar a un tiempo un extremo de un elemento de corre­

dera 10 exteriormente al órgano 8 y un dispositivo separador 
11 interiormente al órgano 8. Este dispositivo separador 11, 
por ejemplo un segmento de tubo, delimita con el propio 
órgano 8 dos pasos para dos cables laterales superpuestos 12, 
sólidamente sujetos por delante y por detrás del dispositivo



amortiguador 1 por unos bloques de fijación 13 y 14. Dichos 
cables 12 tienen como función dirigir nuevamente los vehícu­
los, manteher en posición los barriles y, sobre todo, absorbei

/
los esfuerzos en caso de choque lateral.

¡Los elementos de corredera 10 están fijados por un 
solo extremo, ya sea por delante, ya por detrás, montando el 

otro extremo sobre el extremo fijo del elemento 10 inmediato, 
bien sea por delante, bien por detrás: los perfiles adecuados 
encajables de corredera 10, asi como eventualmente unos dis­
positivos anejos 15 soldados a uno de los extremos de un ele-* # *

* ' ^mentó de corredera 10, mantienen a los elementos ^"consecu­
tivos correctamente encastrados, y hacen del conjunto de los

*elementos de corredera 10 un conjunto telescopable?¿"*
Los elementos de corredera telescopables 10 se

completan en entrada por un elemento de corredera <ce<fendeado
o cabeza 10', y en salida por unas correderas ordinarias 10",
sustentadas por unos postes 16, que permiten la buen^j'protec _
eión del obstáculo. / *,'!** * *

Los tirantes 5 son idénticos, aparte de su longi­
tud, que aumenta de entrada a salida. El último tirante, en­
tre los últimos barriles 2 y el apoyo fijo 4, que no puede 

quedar correctamente euatentado por los barriles 2, ae encuen­
tra montado aobre un soporte 17 directamente situado en tierra 

(véase fig. 4). Eate soporte es suficientemente ancho para 
efectuar un rígido apoyo a loa barriles, permitiendo que los
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mismos se deformen plenamente cuando tiene lugar un choque 
frontal.

Los barriles 2 de las células son contiguos en una 

dirección sensiblemente longitudinal. Según la anchura de la 
5 célula, pueden también estar contiguos a otros barriles en une

dirección más o menos transversal, pero esto carece relativa­
mente de importancia, puesto que los barriles 2 no están des­
tinados a absorber los choques laterales.

Así pues, según la invención, se obtiene un dis-
10 positivo atenuador, de concepción simple y económica, fácil

' *'*de reemplazar. En choque frontal, los barriles se'abastan, 
absorbiendo la energía. Los elementos de corredera se teleaco­
pan y el conjunto queda sujeto por los cables laterales. En 

choque lateral, los cables absorben una parte de las fuerzas 
15 resistentes (tanto los cables directamente enfrentaos al 

choque,como los del otro lado, en razón de la absotsfi^n de
fuerzas por los tirantes). Se desplazan los barril?g;$rans-

**"
versalaente, pero prácticamente no se aplastan (sajfvy^even-

** *
tualmente el barril directamente enfrentado al choque), de 

20 modo que es fácil y poco oneroso volver a situar el disposi­

tivo en posición tras un choque lateral. Como se habrá com­

prendido, la invención se basa esencialmente en la presencia 

de los tirantes, que cumplen funciones múltiples, a saber:
- soporte de las guias de cable y mantenimiento en 

25 altura de loa cablea (aproximadamente 0,70 m),
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- mantenimiento de los barriles en posición, en 
particular cuando se producen choques, con impedimento de 
un inflamiento del atenuador,

- reparto en choque frontal de los esfuerzos sobre 
el conjunto de los barriles de una misma hilera,

- reparto en choque lateral de los esfuerzos sobre 
las dos filas de cables,

- sustentación por las guías de cables de los ele­
mentos de deslizamiento telescópicos y de la cabeza delantera.

Naturalmente, los atenuadores de choques de acuerdo 
con la invención pueden presentar diferentes conffgtipaciones 
en función del entorno y de las velocidades de choque a las 
que estén adaptados. De forma rectangular o trapezoidal, 

tienen una longitud, por ejemplo, de 3 a 9 m (distancia, apoyo 
fijo - cabeza), una anchura de 1 a 2,50 m y necesi&spy.de 10 a 
30 barriles de unos 90 cm de altura. Estas precisipqfáe sólo 
se dan a titulo de indicaciones y no son en modo aygpl^o limi- 

tativas.
** * *

Descrito el objeto de la presente invención en sus 

distintas partes, se declara que lo que constituye la esen- 

cialidad del mismo es lo que se concreta en las siguientes:

\



REIVINDICACIONES
1. Dispositivo atenuador de choques, particular­

mente para vehículo, destinado a ser situado ante un obstácu­
lo fijo, del tipo que comprende, de entrada a salida, en el 
sentido de la circulación de los vehículos, un conjunto de 
elementos de absorción de energía (2) dispuestos en células, 
y un elemento de apoyo, habiéndose previsto unos cables la­
terales (12) anclados en entrada y en salida, sobre los bordeí 
del conjunto, así como unos elementos de protección (10),
caracterizado porque los elementos de absorción de energía soi

* * *

unos barriles (2) situados sobre el suelo; porque *s]p,Aian pre­
visto entre las células unos tirantes (5) rígidos, transversa­
les, sustentados por los barriles (2), estando equipados es­

tos tirantes (5) en sus extremos de unos órganos de enganche 
(8) que sirven para mantener en altura y guiar lo^.qa^les la­
terales (12) puestos bajo tensión y para sujetar lp^'elenientoE 
de protección (10).

* ***
2. Dispositivo según la reivindicación 1/ *oaracteri-

** * *
zado porque los tirantes ($) son unas vigas huecas metálicas.

3. Dispositivo según cualquiera de las reivindica­

ciones 1 o 2, caracterizado porque los elementos de protección 
(10) son unos elementos de corredera fijados por un extremo 
sobre los órganos de enganche (8) de los tirantes (5) y libres 

por el otro, montando el extremo libre de un elemento (10) 
sobre el extremo fijado del elemento siguiente, estando
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situados los elementos de corredera (10) a la misma altura
que los cables laterales (12) y exteriormente a los mismos,

4. "DISPOSITIVO ATENUADOR DE CHOQUES", todo ello
tal y como se describe en la presente memoria descriptiva 
que consta de once hojas escritas a máquina por una sola 
cara y acompañada de dibujos.

3? Lí'tL. ¡985
Madrid,
EL AGENTE: JULIO HERRERO ANTOLIN 
P.P.
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