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El presente invento tiene por objeto un cuex
po de caucho vulcanizado o vulcanizable. Se refiere espe-
cialmente a uné banda de rodadura o un elemento de banda d#
rodadura destinado a fijarse sobre una cubierta de neumé ti-
co o sobre una llanta eldstica, en el momento de la febri-
cacidn o bien en el curso de una removacidn ulterior, qus
puede ser une, reparacidn local o un recauchutado. Més par-
tlcularmente, se refiere a la renovacidn "fuera de molde",
es decir, la que utiliza una bande de rodadura (completa

0 en elementos) premoldeada, no vulcanizada, parcialmente

vulcanizada o vulcanizada. ‘ae

La finslidad del presente invento es propor-
cionar un cuerpo de caucho particularmente bien sdaptggo.-.
pare adherir muy sdlidamente una cara del mismo sobre ,und.

€3 4%

cara de otro cuerpo de caucho.

Seglin el invento, dicho cuerpo de caucho es

tal, que una cara destinada a ser encolada estd proviste-,

de medios de drenaje de las inclusiones gaseosas que ng...

desemboca en los bordes de dicha cara, y que conduce a, &l

menos un orificio practicado sobre dicha caras destinada’s’
ser encolada.

El invento se aplica esgpecialmente, pero no
exclugivamente, a la fabricacidn y a la renovacién de cu-
biertas de neumdticos. Aungue la descripcidn gue sigue se
refiere solamente al recauchutado, debe quedar entendido
que el invento puede ser puesto en prédctica todas las ve=-
ces aue ge trate de hacer encolar una scobre otra las caras
de cuerpos de caucho vulcanizado o vulcanizable, por medio

de una capa de goma de unidn vulcanizable.

La figura 1 es una vigte en corte de una cu-
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1 —bilerta de neumdtico que comprendes un conjunto & vulcanizar,

La figurs 2 es una vigta parcial de una pla-

ca de asiento de banda de rodadura.

La figura 3 es un corte segim el eje A,A
5 en la figure 2.

La figura 4 es una vigsta en corte de un

conjunto a vulcanizar, provisto de un dispositivo de aspi-

racidne.

Lag figuras 5, 6, 7 representan variantes

10 de realizecidn de conjuntos a vulcanizar.

La figura 8 es una vista en corte de unpg,
varilla apliceda sobre una superficie provista de un dis-

positivo de aspiracidn. .
LA 2

Las figuras 9 y 10 muesiran la placa &e-

15 asiento de un sector de banda de rodadurae.

Le. figure 11 es un corte segin el eje B,B

en la figura 10. .

La figura 12 es una vista en corte de:@é

conjunto a vulcanizar, que ilustra una variante del iﬁjﬁhp
20 10 o e
La figura 1 permite comprendsr me jor el
principio de funcionamiento del invento. Se ve en ella una
carcasa o armazdn 1, una capa de goma de unidn vulcaniza-
ble 2, y una banda de rodadura 3. El invento aplicado a la
25 renovacién o reparacidn de las bandas de rodadura "fuera di
molde" peraite evacuar los gasesg al nivel de le gome de
wnidn 2 de manerea nuy eficaz, suprimiendo al mismo tiempo
lz utilizacidén de une funda flsxible. Se evacuan las includ
gsiones paseosas hacia a8l menos un orificio 41 practicado ey

3

30 2 placa de asiento 31 de la banda de rodadura 3. Dicho ori-
26096
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—ficio 41 es la base de wna canalizacidn 4 perforada a tra-
vés de la banda de rodadura. Dicha evacuacidn de las inclus
siones gaseosas se hace por asgpiracidn a través de dicha
canalizacién. En cierte modo, la banda de rodadura desempeq
5 fia la misidn de las fundas flexibles conocidas en el esta-
do de la técnica.

Se ha constatado de manera inesperada gue
no es siempre necgsario me jorar el cierre de los extremos
21. Basta con que, despuds de la aplicacidn de 1a banda de
10 rodadura sobre el armazén revestido de la goma de unidn, al
menos los bordes 33 de dicha banda de rodadura presen?gnx
una buena complementariedad de forma con el armaezdén. La so+
licitante entiende que la mejora gorprendente de lz sfica-
cia de la evacuacidn de las inclusiones gaseosas se déﬁg'a

15 la. disminucidn de las pirdidas de cargas, graclas a la as—

piracidn por una o varias canalizaciones 4, en lugar de la

aspiracidén a través de los extremos 21 de la capa de goma
de unidn; esta aspiracidn puede ser efectuada antes. de" 4

vulcanizaczén, y puede ser mantenida en el curso de 16 el
20 canizecidn, o puecde ser efectumde Unicamente en el cuﬁéé
de lz vulcanizacidn en estufa, simplificando al misﬁo tiems
po de modo considersble esta etapa respecto a lo que es
usual. En efecto; basta con conectar un tubo flexible a
o varias cenalizeciones 4, para mantenerlas a una presién
25 inferior a la que reina en el recinmto en el cual se encuen-
tra el conjunto a vulcanizar.
En ciertos casos, por ejemplo cuando la com=

+ | plenentariedad de forma de las caras & acoplar eg mala, puq-
de ser ventejoso cerrar los extremos 21 de la capa de goma

30 de unidn, producisndo quifmice o mecénicamente una uwnién es
26096
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1 | tanca. Esto se puede hacer, por ejemplo, pecubriendo dichoA
extremos con une meteria adecuada, o vulcanizando localmep,
te. La aspirscidn de los gases incluidos tiene lugar, se-
gin una caracteristica esencial del invento, después del
5 cierre de los extremos 21 de la capa de goma de uniépa |
) La figura 2 representa parcialmente la placa
de asiento 31 de uné banda de rodadura 3 que conviens par-
ticularmente bien para la pueste en prdctica del invento.
Se ve en ella una red de canales 32 destinados a mejorar
10 el drenaje de los gases. Estos canales 32 no desembocan en
los bordes laterales 33. Bs aaf supsriluo mejorar la esﬁéhﬁ
quidad al nivel de los extremos 21 de la capa de goma de
unidn (vdase la Tigura 1). Los canales 32 recogen ef airé.
o0 los gases gque resultan de la vulcanizacidn sobre tod%:ih

15 superficie de la gome de unidn y drenan estos gases hacia

uwn orificio 41.

Para una banda de rodadura znular, 1o§‘c§q§1pg
32 pueden ester interrumpidos circunferencialmente, esgq;;
cialmente en la zone de la soldadura; si el anillo es éééé
20 tenido por empalme de una banda preparada de plano. Ha§.ai
menos un orificio 41 por zona donde el o los canales 32 fon-
man una red ininterrumpida. Cada orificio 41 es la base de
unz canalizacidn 4.
Se pueden prever asi una o varias canaliza-
25 cionss 4 axialmente, estén o no interrumpidos axialmente lg
canales 32.
Ls densgidad u{nima (o ndmero de canales por
unided de superficie) de laz red de canales 32 debe ser de-~

tarminada expsrimentalmente. Ciertamente es funcidn en ss-

30 pecial de la naturaleze de la goma de unidn 2 y de las diw

26096
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mensiones de los canales 32. La profundidad de éstos, en

el sentido del grosor de la banda de rodadura, estd com-
ﬁrendida, de preferencia, entre 0,5 mm y 3 mm.

La figura 3 muesira un corte transversal en
lz misms banda de rodadura 3, que pasa por un canal 32. Se
ve que el cana1.32‘no desemboca en los extremos laterales
33 de la bande de rodadura. Crea un camino de evacuacidn
de los gases, hacia el orificio 41, 7 luego hacia la cana-
lizacidén 4, pasando a través de la banda de rodadura 3. La .
forma de la canalizacidn es cualguiera. Puede desembocar
en cualguier lugar de la placa de asiento 31 y puede deosem-
bocar =n cualquier lugar de la banda de rodadure 3.

La figura 4 ilustra esquemdticamente ung,ma-
nera preferible de puesta en practica del invento. Se ?? .
una banda de rodadura 3 premoldeada, del tipo de 1a-desé;i-
ta més arriba; aplicada sobre un armazén 1 por nedio de wung

capa de gome de unidn vulcanizable 2. Como es conocido, -el

armazdn ha sido previamente preparado de manera adecuada..
Una cdnule 5 es encajada en una canalizacidn 4 practicgéﬁf
a travds de la banda de rodadura 3. Esta cdnula 5 esté {ini-
da por medio de un tubo flexible 6 = una fuente de vacfo o
a cualquier zona donde reine una presién inferior a la del
recinto donde se encuentra dispuesto el conjunto constitui-
do por el armazdn 1; la goma de unldn 2 y la banda de roda-
dure 3. Se procede as{ a la aspiracidn y a la evacuacidn de
los gases al nivel de la goma de unidn. De preferencia, es-
ta unidn a una zona de depresidn es .antenida durante la
coceldn en el recinto de vulcanizacidn. La evacuacidn del

aire y/o de los gases procedentes de la reaccidn de vulca-

nizacidn es favorecida por la red de canales 32 dispuestos
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—sobre la placa de asiento de la banda de rodadura. Estos

canales se llenan progresivamente, total o parcielmente,
de goma procedente de la capa de unidn, durante la fase
viscosa de paso a2l estado pldstico de dicha goma de unidn.

Esta gome sube igualmente por la canalizacidn 4. Se regli-

zan varias canalizaciones 4 dispuestas cirounferehcialmenté,

drenando cada unz los prqductos gaseosos bajo.una zZona secH
torial de la banda de rodadura. Se ha constatado experimen;
talmente que, en general, besta con prever una sola canalid
zacidn 4 transversalmente, incluso para las mayores cubier-
tas de neumdtico para vehfculos pesados. Sin ewbargo, el
invento no es en absoluto limitativo y se pueden disponer

varias de ellas, especialmente para las mayores cublerigs
de obras publicas. ceve

Se pueden utilizar igualmente bandas de xo-

dadura o partes de bandas de rodadura que no comprenden re?

de canales impressa sobre la placa de asiento. En este cgso

la placa de asiento es preparada de manera en si conocida

por cardado o acepillado para obtener una "rugosidad”j%&l

bre una superficie que no se extiende hasta los huecJ;:ih-
terales 33, segin uns caracteristica esencial del invento.
Se entiende por '"rugosidad" un estado de superficie en que
la amplitud de le variacidn crsste a cresta es muy superioj
al "vaelor final" de la variacidn cresta a cresta medida en
la superficie de dichos bordes 33. Se entiende por "valor

final" el wedido despuds de une eventual preparacidn de la
superficle de dichos bordes por acepillado; de mensra usual
cuya Unica finalidad es favorecer la sdhesidn, sin crear

camino de paso para el aire.

Lag figuras 5 a 7 ilustran diversas verian-

r

4
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1 ~tas aportadas al invento descrito méds arriba. El drenaje

del aire on el seno de la goma de unién 2 esté asegurado
en ellas de modo diferente.

En la figura 5, la goma de unidn 2 es pues-
5 tz2 en dos czpas laterales 22 gue dejan un espacio libre ceﬂp
tral y circunferencial 23, precisamente bajos'los orificios
41 dispuestos circunferencialmente. La place de asiento 31
de la banda de rodedura 3 no tiene canales 32. La aspira-
cidn de los gases se hace al nivel de las dos caras de las
10 capas de unidn 22.

En la figure 6, el drenaje estd aseguradQ.:,
por dos hacés de mechas tectiles 7 dispuestas a uno y otro
lado de la capa de goma de unidn y la banda de rodadura, .oy
cooperacidn con pequedios orificios 24 en la goma de ug&éq
15 2. Los productos en fase gaseosa encuentran 2ll{ un caﬁiﬂo
ague conduce hacia las canalizaciones 4. En el caso conside-
rado; hay mechas transversales (no representadas) que .unen '

* a

entre sf{ las mechas circunferenciales. Estas mechas trahs—-

versales no desembocan en los axtfemOS'laterales, segx&yiﬁua

20 caracteristica esencial del invento. ce e
En la figura 7, la goma de unidn 2 astd dis-
puesta an capas circunferenciales separadas 22, que dejan
agpacios libres 23 que comunican con canales transversales
32 dispuestos bajo la placs de asiento de la vanda de roda-
25 dura 3 al nivel de cada orificio 41. Se vuslve a encontrar
una red de cauinos que no deseubocan en las caras laterales
¥ que drenzn el aire hazcia los orificios 41, y luego hacia
las cunelizaciones 4.
Los m:dios descritos muestran cdmo es posi-
30 ble rsalizar el drenaje y la evacuacién de las inclusiones

25096
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| su cierre por avlicecidn de una materia adecuada 8, como.s#

" Hojs nom 8

—gaseosas en el seno de la goma de unidn. Se puede utilizar
_éiertamente cuzlguier medio equivalente, o una combinacidn
de medios que favorecen el drenaje. Zstos nedios pueden se#
displestos también sobre el armazdn; no deseibocan sobre

las caras laterales o exiremos de la capa de goma de unidn,
conducen 2 wo o varios orificios 41 practicados envia ple~

ca de ssiento de la banda de rodedura.

LS

Lg figura 8 nuestra la aplicacidn al encola-
do de una barra o tira del tipo de las utilizadag para las
cubierias de tractor agricola. La barra 7, en la cual se hs
perforado una canalizacidn 4, es aplicada sobre el arpazdn|
1 roevestido de la goma de unidn de caucho vulcanizable 2. .

Tas ales laterales 71 de lz barra son firmemente aplicadas

e g0ave

por laminado. Dgda 1a gran longitud de los extremos l@brqg

LY

de la capa de goma de unidn 2, puede ser ventajogo mejorar

describe, por ejemplo, en la patente FR 2.496.004 6 en la

e 9 -

patente FR 2.529.633. Una cdnula 5 es encajada en le cé?ér

lizacidn 4 y se conecta un tubo flexible 6 para empaldqﬁ'le

ie *

vregidn del recinto en el cual se encuentra el conjunto &

zona de encolado & un recinto en depresidn respecto a

encolar. La sucesidn de las operaciones es similar a lo qug
se ha descrito mds arriva.

La figura 9 nuestra una vaeriante de realiza-
cién de una placa de asiento de un sector 30 de banda de
rodadura adaptado para el invento. La red de canzles 32 es
realizada por une wmatriz que imprime un reticulado que no
desewboca sobre ninguno de los lados 33 y que conduce & al
menos un orificio 41. La orientacidn de los canales puede

ser cualquleras y voariable. La densided de la red y las di-
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I -mensiones de los canales son cuelesquiera. Un valor minimo
de esta densidad debe ser determinado experimentalmente y
28 2spscialmente funcidn de las dimensiones de los canales
'y de la naturzleza de la goma de unidn. Bsta red puede ser
5 realizadé por cualesgquiera medios convenientes. Por éjemplo
}{ pucde ser'impresa directamente sobre el molde, o ser impre-
sa en el momento del moldeo por una insercidn amovible, Pua-
de ser igualmente impresa en el momento del moldeo por una
|insercidn que no es rstirada més que en el momento de la

10 wtilizacidn del sector para el encolado.

. Lag figuras 10 y 11 muestran otra variante -de
realizacidn de la placa de asiento, muy ventajosa para una
barra o un sector 30 de banda de rodadura. La red de cﬁf?}ﬂs
12s.sustituida por una zona 34 realizada en hueco respegto.

15 a los Lordes 33 de lz placa de asiento de dicho sector.ﬁb.

Los bordes 33 aplicados sobre la goma de unién aseguran

egtanguidad suficiente. El espacio dejado por la zona J34..

peraite la aspiracidn de las inclusiones gaseosas hacié:?b

orificio 41. E1 sector se aplica por succidn & la manefg:aa

20 una ventosa. Zsta manera de realizar la placa de asien%o"
puede ser adoptada también para uns banda de rodadura; de
preferencia Unicamente si no es muy ancha.

Otre mansrae ventajoga de realisar ws zona
de drenaje de lus inclusiones gaseoses es efectuar un ace-
25 pillado o un cardado de esta zona 34. Al ccmisnzo, esta zo-
na estd al mismo nivel que los bordes 33. Por acepillado o
1cardado; se reaeliza unz rugosidad. E1 téruino "rugosidad"
he sido definido mds arriba. De prefsrencia, la amplitud de
la variacidn cresta a creste de esta ruposidad estd comprent-

3¢ dide entre 0,1 um ¥ 2 mm. Se pusde obtener tambidn una rugol
26096
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—5idad adecuada moldeando, de manera en si conocida, el sec-
tor con una tela que recubre la zona 34 y arrancando esta
tela despuds del moldeo. La textura de ls tela imprime una
rugosidad adecu=da en la zona 34, creando una red de cemi-
nos cepaces de conducir las inclusiones gasecosas hacia un
orificio 41.

Se acaba de describir un primer ejemplo de
puesta en prictica del invento. En este primer ejemplo, la
aspiracidn de l=s inclusiones gaseosas se hace gracias a
unz fuente de vacfo o a una zona donde reina ung presidn
inferior a la del recinto donde se encuentra dispuestaq.el
conjunto a vulcanizar. La solicitante ha consvatado que, e11
ciertos casos, esta zona de menor presidn puede ser vente~
josamente dispuesta en la banda de rodadura nisma, en for-
ne de al menos un agwjero ciego, es decir, que no deseﬁﬁo-
ca en la superficie de la banda de rodadura, practicado en

®ssve

la placa de &siento de la banda de rodadura en una zoua.bas

tente gruese para resistir sin aplasterse la presién que,

reinga en el recinto de vulcanizacidn, prolongendo dic §f:°
azujero ciego & diclho orificio haciae el cual se evacuéh:féﬂ
inclusiones geseosas.

La figura 12 permite comprender bien este
segundo ejemplo de puesta en prédctica del invento. Se ve
en ella un conjunto a vulcanizar, constituido por un arma-
zén 1 convenientemente preparado, una capa de goma de unidn
2 ¥y una banda de rodadura 3.

Le banda de rodadura utilizada aquf compren-
de azujeros ciegos 9 dispuestos sobre la placa de asiento
31 de la banda de rodadura 3 y, por ccnsiguiente, que no

desembocan en lz suvupzrficie 35 de la banda de rodadura 3.
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1 —Se aplica esta banda de rodadura 3 sobre el armazdn 1 re-
vestido de la capa 2 de goma de unidn en un entorno donde
reine la presién py, por ejemplo la presidn atmosférica.
Después de poner la banda de rodadura 3; se puede me jorar
5 la estanquidad adecuada 8. El1 conaunto_?s introducido lue-—
g0 en un recinto de vulcanizacidén. Ia presidn p2 que reina
en el recinto durante la vulceanizacidn es usualmente del
orden de 5 bares. Sin. embargo, los agujeros 9 estdn toda-
via a la presidp atmosférica pq. De esto resulta una dife-
10 rencia de presién p, - Py entre los bordes 33 de la banda

de rodadura 3 y el crificio 91 de los agujeros 9 que Jeogem-

-

bocan en la placa de asiento 31 de dicha banda de rodadura
Esta diferencia de presidn crea un efecto de

suecidn capaz de drenar los gases hacia los orificios 9te

15 Este sistema de encolado se aplica particularmente bien
en el caso de relisves muy recortados;«constituidos por

bloaues de goma 36 rodeados de entalladuras profundas:é%:
Dehido 2l poco grosor de gome entre la placa de 351ento.31
v el fondo de entalledura 37, el fondo de entalladura 37"
20 se aplasta bajo el efecto de la presidn Po ¥ vuelve & an:
contrarse une diferencia de presidn P, - Pq que permite dis
rigir vien la evacuacidn de los gases hacia los agujeros
ciegos 9. Es preciso ciertamente prever al menos un agujerq
ciego 9 por blogque 36 rodeado de entalleduras 37. E1 nime-
25 ro y el volunen de los agujeros clegos 9 dependen especials
mente del drea de la superficle sobre la cual es preciso

drenar los gases, del grosor de la gome de unidn, asi como
de los diferentes medios utilizados pars mejorar sl drena-
je de los gmses (principalmente el cardado para obtener un
30 creno de encolado determinado, pero igualmente cualguier

26096
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otro medio conocido por el especialista). Se ha constatado

que es deseable tener un volumen acumulado de 5. 1076 a
5.10 3 de agujeros ciegos por m2 de superficie a drenar.
Por otra parte, es deseable gque la relacidn de la profundid
L de azgujeros ciegos 7 a la anchura 1 de dichos agujeros'
ciegos sea superior a 3 (L/1) 3). Se-ha constatado que,

graclias a este sistema de encolado, se obtiene una excelen-

te adhesidn entre los cuerpos encolados. Cuendo se utilizan

medios para me jorer el drenaje de los gases, son puestos en
prdctica, de manera ventajosa, como se ha explicado més
arriba: los medios de drenaje no desembocan hacia los-:es-

tremos 21 de la capa de goma de wnidn 2; orientan el drena-

je hacia los agujeros ciegos 9. ¢

Las zonas donde se encuentran todavia q?iqu
jas de gas al nivel de la superficie de contacto entre ios
cuerpos encolados 1 y 3 estédn concentradas bajo los ag&qﬁ-
ros ciegos 9, en lugar de estar repartidas sobre toda-lar
superiicie de contacto. A veces, la goma de unién 2 subam
incluso en los agujeros ciegos 9. Todo egto ilustra biaﬁ'
el efecto de succidn obtenido, que dirige los gases helcia
los depdsitos en depresién respecto al recinto en el cual

se encuentra el apilamiento a vulcanlzar. ‘

El invento consiste en un cuerpo de caucho
gque incluye esencialmente uns nueve manera de orgenizar el
drenaje de las inclusiones gaseosas, y cuya cara destinadg
e ger encélada tiene una zona central de drenaje del aire,
bordes laterales gue aseguran la estanguidad, asf como un

orificio que desemboca en la zona del drenaje.

ad
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Los puntos quas couo caracteristica de novedad
se presentan para que sean cbjeto de esta solicitud de Mo-
delo de Utilided en Espafia, por VEIRTE afios, son los que sqg
recogen en las reivindicaciones sigulentes:

12 .- Cuerpo de caucho en que une de las caras
estd destinada a ser encclada sobre una cara de otro ?Hﬁ;pc
de cauche, caracterizado porque dicha cara comprende mediog
de drenaje de las inclusiones gaseosas, ho desembocando di-

chos msdios en los bordes de dicha cara y conduciéndo g.al

nenos un orificio practicado sobre dicha cara destinadd a

ser encolada.

28.- Cuerpo de caucho segin la reivindicacidy
12, caracterizado porgque dicho orificio es la base dea&né
canalizacidn que pasa a través de dicho cuerpo. Lo

32.~ Cuerpo de caucho segin la reivindiéaéidn
12, caracterizado porque dicho orificio estd prolongado pox
un agujero ciegoe.

48 .-~ Cuerpo de caucho segin una de las rei-—
vindicaciones 12 a 3%, caracterizado porque dichos medios
estdn constituidos por al menos una red de canasles que tie
nen al menos un orificio por red.

58 ,— Cuerpo de caucho segin una de las rei-
vindicaciones 12 a 32, caracterizado porque dichos medios

estdn constituidos por al menos una zona realizada en huecg

reapecto a dichos bordes de dicha cara, que comprenden al
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6% o~ Cuerpo de caucho segin uns de las rei-
vindicaciones 12 a 328, caracterizado porque dichos medios
estdn constituidos por al menos una zona cuya superficie

presenta una rugosidad, que comprende al menos un orificio

por zZona.

T8 .- Cuerpo de caucho segin la reivindica-
cién 68, caracterizado porque la amplitud de la variacidn

cresta a cresta de dicha rugosidad estd comprendida entre

0,1 mm y 2 mm.

82 .~ Cuerpo de caucho seglin la reivindicgs
c¢idn 38, caracterizado porque el volumen acumulado de di-

chos agujeros ciegos estd comprendido entre 5.10_6 m3 v .

LY Y X

5.10’4 m3 por m2 de superficie a drenar. L

v -
LE TN

98 .- Cuerpo de caucho seglin una de las rei-

vindicaciones 32 a 8%, caracterizado porque la relacidn de

la profundidad de los agujeros ciegos a la anchura de.dichg

* @ o
agujeros ciegos es supsrior a 3. ..

102 .~ Cuerpo de caucho segin una cualqdi§¥a

de les reivindicaciones 12 a 92, caracterizado porque'eé .
una banda de rodadura para cubierta de neumdtico o para
llanta eléstica.

118 .~ Cuerpo de caucho segin una cualquiera
de las relvindicaciones 1% a 92, caracterizado porque es
una parte de banda de rodadura pare cubierta de neumdtico d
para llanta eldstica.

128 .~ "CUZRPO DE CAUCHO". !

Tal y cowo se hu descrito en la me%oria que
entecede, representads en los dibujos que se acompaiian y

para logs fines que se han especificado.
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