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La presente invencién tiene por objeto un dis-
positivo tensor de cable unidireccional para elevalunas
de vehiculos automéviles.
Este dispositivo es del tipo de los que compren-
5 den un carter dentro del que se halla alojado un cabres-
tante de arrastre del cable, susceptible de ser accionado

por un motor o manualmente, asi como dos terminales, cadas..

uno de los cuales recibe un extremo de una funda que reé&;-'
be el cable,y esta sometido a la solicitacidén elastica de
10 un muelle de compresién montado en el céarter coaxialmeﬂ%e.:

al cable.
Para queun tal dispositivo funcione correcta- .

mente es necesario que el cable {cable Bowden) se mantenga

tenso permanentemente a fin de evitar los riesgos de Jes~

15 carrilamiento, asi como la aparicidédn de un juego en lasma-
L ]

nivela y en la luna. Ahora bien, en la practica se ha ob-
servado que en el curso del funcionamiento de estos eleva-
lunas se produce un sensible alargamiento del cable, que
puede llegar hasta 35 mm para los elevalunas eléctricos.
20 Para compensar este alargamiento se utiliza generalmente
muelles de compresié4n montados entre un terminal de funda
y su soporte, uno de cuyos muelles asegura la tensién del
cable en un sentido, y el otro en el sentido opuesto. Es-
te montaje soluciona el problema de la tensién del cable,
25 pero no el del juego, que entonces se vuelve eléstico.
Esto puede ser constatado facilmente apoyéandose sobre la
luna, que, de hecho, puede ser hecha bajar la magnitud en

que se puede comprimir el muelle (15 a 20 mm por ejemplo).
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La invencién tiene por objeto eliminar este in-
conveniente realizando un enlace rigido en el sentido de
la compresidén de la funda, entre el terminal y su soporte,

Yy que permite asegurar la tensidén del cable.

Segan la invencidn, cada terminal de funéa es-
ta provisto, en una de sus caras, de un dentado que se ex-
tiende paralelamente al cable y engrana con un dentado ecom%
plementario de una zapata alojada dentro del carter de ha:;
nera que puede deslizarse ligeramente en la direccidédn trans-

versal cuando el terminal de la funda se desplaza parar < :
o® -
[ ]

lamente al cable, estando previstos medios para mantener
las zapatas en apoyo elastico contra las caras dentadas de

los terminales asociados. * oo

Asi, cuando aparece un ligero juego y uno de, los

ramales del cable se vuelve "blando", el muelle de compre-

sién implicado rechaza ligeramente el terminal respecti¥%d,
cuyo dentado se desliza sobre los dientes de la zapata, y
ésta se aparté a su vez ligeramente, asegurando asi la ten-
sién del cable por progresidédn de un paso del dentado del
terminal sobre el de la zapata. De esta manera queda supri-
mido cualquier juego elastico, a excepcidn del correspon-
diente a un paso del dentado, es decir, uno a dos milime-
tros en la préctica.

Otras particularidades y ventajas de la inven-
cién aparecerén en el curso de la descripcién que seguira,
hecha con referencia a los dibujos anexos, que ilustran a
titulo de ejemplo no limitativo unc de sus modos de reali-
zacién. En dichos dibujos: la figura 1 es una vista mitad

seccion, mitad alzado, simplificada, de un modo de reali-
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zacidén del dispositivo tensor de cable de elevalunas para
vehiculo autom6vil, segun la invencidn; la figura 2 es una
vista en seccidn parcial a escala ampliada, del dispositi-
vo de la figura 1, y la figura 3 es una vista en secciédn
transversal segin la linea III-III de la figura 2.

El dispositivo ilustrado en las figuras 1 a 3
esta destinado a asegurar la tensién de un cable unidiree«’

cional -1- de elevalunas para vehiculo automévil, cable *._ s

que puede deslizarse sobre un riel -2- para hacer subir o
bajar una luna no representada. ‘e

Este dispositivo comprende un carter -3- dentro
del que se encuentra alojado un cabrestante -4- para el a-

®Seedé,

rrastre del cable -1- y susceptible de ser accionado ma-se,

nualmente o bien por un motor apropiado, tal como un meos:,.

torreductor -5-, de manera conocida en si. El carter -3-

atravesado de parte a parte por el cable -1-, contiene i-
gualmente dos terminales -5a- y -5b-, cada uno de los cua-
les recibe un extremo de una funda -6- que contiene el ca-
ble ~-1-, estando cada uno de estos terminales éispuesto
dentro de un alojamiento correspondiente -7a- y -7b- del
carter -3-. Los terminales -5a- y -5b- est&n emplazados a
cada lado del cabrestante -4- alrededor del que se enrolla
el cable -1-. Cada terminal -5a- y -5b- estd sometido a la
solicitacién elastica de un.muelle de compresién -8a- y -
-8b- montado coaxialmente al cable dentro del alojamiento
respectivo -7a- y -7b-, apoyandoge contra el fondo de éste.
En la posicién de compresién maxima del muelle

~-8a-, tal como esté representado a la izquierda de la fi-
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gura 1, el terminal asociado -5a- estd hundido completamen-
te al interior del alo’iamiento -7a- y sometido a una fuer-

za maxima por parte del muelle -8a-, que tiende a empujar-

lo hacia fuera del alojamiento.

Cada terminal —Qa- )4 -Sb;, que tiene preferi-
blemente una forma paralelepipédica, estd provisto, segin
la invencién, en una de sus caras de un dentado respectiess’
vo -9a- y -9b- que se extiende paralelamente al cable —l%.s
pero cuyos dientes son transversales al mismo. Cada uno de
estos dentados éngrana con un dentado complementario —fIa;:
y -11lb- de una zapata respectiva -12a- y -12b- alojada
dentro del carter -3- de manera que puede deslizarse liges

ramente en la direccidén transversal al cable, cuando €]l °°,

terminal correspondiente -5a- y -5b- se desplaza parale%a-

LK LN ]
mente al mismo. Ademas se ha previsto medios para mantener
[}

las zapatas -12a- y -12b- apoyadas elasticamente contra
las caras dentadas -9a- y -9b- de los terminales asociados
-5a- y -5b-. en la forma de realizacién representada, es-
tos medios de sostenimiento elé&stico de las zapatas -12a-
y -12b- contra los dentados -9%a- y -9b-, estén constitui-
dos por un muelle laminar -13- fijado al carter -3~ por
cualquier medio apropiado conocido en si, tal como una pie-
za -1l4-, y que comprende dos extremos opuestos -13a- y
-13b- que se apoyan elasticamente contra las zapatas -1l2a-
y =12b-, respectivamente.

El funcionamiento de este dispositivo es el si-

guiente:

Como que los muelles -Ba- y -8b- aseguran la
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tensiétn del cable -1- en los dos sentidos de su maniobra,
cuando uno de los ramales del cable es motor, la funda -6-
ejerce un esfuerzo de compfesién sobre el terminal -5a- o
-5b- cxorrespondiente, esfuerzo que es transmitido por el
dentado -%2a- o -9b- a la zapata -12a- o -12b-, que a su

vez la transfiere al carter -3-. Al principio, los termi-
nales -5a- y -5b- estan hundidos al maximo dentro de sus,..%
alojamientos -7a- y -7b-, a tope contra el fondo de éstbﬁ_:
y con sus muelles -8&a- y -8b- respectivos comprimidos al

méximo, a espiras juntas tal como estd ilustrado en la ‘e

parte izquierda de la figura 1.
Cuando el ramal -la-, a la izquierda de la fi-

gura 1, del cable -1- es motor, la parte correspondienyeu.

de la funda -6- ejerce contra el terminal -5a- un esfqerép

L
sece

de compresidén F que tiende a mantenerlo en su posiciénﬂqin—
tro del alojamiento -7a-. Los dentados -9a- y -lla- es%gﬁ
inclinados en el sentido que se opone a esta fuerza F que,
por tanto, tiene por efecto mantener en acoplamiento los
dentados -9a- y -lla- correspondientes. Los dentados -9b-
Yy -1llb- est&n inclinados en el sentido opuesto al de los
otros dos dentados. Las partes terminales -13a~- y -13b-
del muelle -13- no aseguran ninguna funcidén de retenciédn,
sino tan solo el mantenimiento de las zapatas -l12a- y -12b-
en contacto con los terminales =-5a- y =-5b-,.

En el sentido inverso al precedente, el ramal
considerado del cable -1~ es "blando", o estd flojo, de

suerte que la parte correspondiente de la funda -6- ya no

ejerce esfuerzo de ocmpresién contra el terminal. El1l mue-
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lle considerado (8a o 8b) puede rechazar entonces el ter-
minal -5a- o -5b- en manera de tensar el cable -1-. Los
dentados -9a-, -lla- y -9b-, -1llb- estan orientados, como
ya se ha indicado, en el sentido que permite el desliza-

miento del terminal -5a- o —5b—‘hacia el exterior del alo-

. jamiento -7a- o -7b-. El muelle -8a~ o -8b- ejerce enton-

ces contra el terminal -5a- o -5b- un empuje que provoca,..%
un ligero desplazamiento transversal de la zapata -12a-"+q .

-12b- en oposicién a la fuerza de rechazo elastico del ex-

tremo -13a- o -13b- del muelle -13-, hasta que el dentddg ’

-9a- o -9b- haya avanzado un diente respecto al dentado
-1lla- u -11b-, al término de cuyo avance del terminal -5a-

o -5b- el cable -1- vuelve a quedar otra vez tenso. L e,

En la parte derecha de la figura 1 se ha reprg-

seare

sentado el terminal -5b- en su posicién de anulacién dg,

juego maxima, estando el muelle -8b- parcialmente disten-
dido, y la funda -6- tensa representada con lineas segui-
das, mientras que en la posicién de hundimientoméaximo del
terminal -5b~ la posicién tensa -6a- de la funda est4 re-
presentada con lineas mixtas. En la parte de la izquierda
de la figura la, la funda y su cable -la-, tensos en po-
sicién inicial, estan representados con lineas seguidas,
Y con lineas mixtas cuando est&n tensos después del des-
lizamiento del terminal -5a- sobre la zapata -12b-.
Durante el funcionamiento de este dispositivo,
el muelle laminar -13- trabaja poco, lo que puede permi-
tir, en una variante, realizar el conjunto de las dos za-

patas -l2a- y -12b- y de este muelle, de una sola pieza de
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En la posicién inicial los dos muelles -8a- y
-8b- estan comprimidos a espiras juntas al maximo, como es
visible en la parte de la izquierda de la figura 2. Cuando
aparece un juego que ha de ser anulado, el muelle implica-
do empuja el terminal asociado a lo largo de un diente,_lo

que mantiene el cable tenso y asegura la rigidez del enless"

ce en el sentido de la compresién, de la funda -6- entre-.

el terminal y su carter soporte -3-. Por ello, cuando se
aprieta sobre la luna no es posible hacerla descender ﬁés,.

que un juego correspondiente a un diente de los dentados

-9a- y -9b-, es decir, de hecho 1 a 2 mm como maximo.

L]
Coevay

En una variante, el muelle -13- podria ser we*,
0...
emplazado por dos muelles distintos, cada uno de los Gue-

les actuase sobre una zapata -12a- y -12b-. De 1la misma-;
t’-.‘.

manera, el cabrestante -4- puede ser accionado manualmente,

como ya se ha indicado, y la invencién no queda limitada

a los elevalunas eléctricos.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo tensor de cable unidireccional
para elevalunas de vehiculos automéviles, que comprende un
carter dentro del que se hallan alojados un cabrestante
para el arrastre del cable y susceptible de ser accionado
manualmente o por un motor, asi como terminales, cada uno

s
S wegw

de los cuales recibe un extremo de una funda que contiePe

el cable, estando cada uno de estos terminales sometido a

LK 7 )

la solicitacidn elastica de un muelle de compresién monta-

4, -
‘e

- .g
do dentro del carter coaxialmente al ‘cable, caracterizado .
por el hecho de que cada terminal de la funda esta provis-
to, en una de sus caras, de un dentado gue se extiende’py-

- -8

ralelamente al cable y que engrana c¢oa un dentado compié::

.‘-t!-

mentario de una zapata alojada dentro del carter en manéxa
de poder deslizarse ligeramente en la direccién transﬁé?@al
cuando el terminal de la funda se desplaza paralelamente
al cable, estando previstos medios para mantener las zapa-
tas en apoyo elastico contra las caras dentadas de los ter-
minales asociados.

2. Dispositivo tensor de cable unidireccional
para elevalunas de vehiculos automdéviles, segin la reivin-
dicacién 1, caracterizado por el hecho de que los medios
de sostenimiento de las zapatas contra los terminales co-
rrespondientes estéan constituidos por al menos un muelle
laminar fijado al ca&rter y cuyos extremos opuestos se en-

cuentran en apoyo elastico contra las zapatas.

3. 'Dispositivo tensor de cable unidireccional



- 10 -

para elevalunas de vehiculos automévilés, segun la reivin-
dicacion 2, caracterizado por el hecho de que las zapatas
y el muelle laminar estan constituidos en una sola pieza -
de plastico moldeado.

4. Dispositivo tensor de cable unidireccional
para elevalunas de vehiculos automéviles.

La presente memoria descriptiva consta de diez..%
hojas foliadas, escritas a maquina por una séla cara. "%,E
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