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El objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad con -

siste en un porta-esquies, constitufdo PoT unos médulos que se -

acoplan al techo de los vehiculos, para permitir trasladar varlos?f

pares de esquies sobre el techo o baca de los vehiculos, estand
dotado dichos médulos de unos dispositivos de fijacién y cierre
antirrobo, que solo son practicables por medio de una Gnica y deQﬁ?E
termlnada 1llave de vaso, que se entrega al usuario al adquirir ?}‘.

conjunto de médulos que constituyen el porta-esquies. Cada“QDnJuﬁ">'
to porta-esguies esti constituido esencialmente por un par de e= |
lementos modulares iguales que constan de una barra o travesano 3;:_
que por sus extremos se dispone sobre sendos soportes a modo de -

cartela, una de cuyas ramas va fijada al canal vierte-aguas del o=’

lado respeztivo del techo del vehiculo, mientras que laiq¥ra rama

se apoya, a través de un vastago de posicidn y altura g?ﬁuiablea..:
gsobre una ventosa fgue deacansa asimismo sobre el <techo ﬁgi vehfgg A
lo; a dicha barra travesafio va acoplado otro travesafio, que sopor »
ta una serie de cismentos separadores que determinan una serie del
compartimientos en cada uno de los cuales se alojarid un par de eg

quies, ya sean dispuestos planos, inclinados o de canto, quedando

inmovilizados los esquies al superponer las barras de cierre, ar=

ticuladas en el tramo central, donde se ha previsto un elemento de
fijacién y cierre, dotado de dispositivo antirrobo, asi como sen=

dos dispositivos de fijacién y cierre en sua extremos, también do

tados del mismo mecanismo antirrobo.

Dichas barres de cierre presentan en su cara interna una see=
rie de separadores y unos elementos arqueados almohadillados o mu

1lidos que contribuyen a la retencién de los pares de esquies, asi

como una articulacién central, dotada de resortes que tienden g =
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levantar y mantener abiertos los dos tramos superiores de cierre,
cuando no estén debidamente asegurados por los dispositivos de fi
jacién central y laterales.

Se ha previsto la posibilidad de que cada médulo porta-esquies
pueda separarse facilmente de la barra de montaje scbre el techo
del wehfcwlo, ¥y codocar en su lugar una parrilla porta-equipajes,
que légicament; debe estar dotada de unos travesafios inferiores a
coplados a las mencionadas barras de montaje del conjunto:ﬁx%a ﬁé?c}
ca del vehiculo.

En los dibujos adjuntos, que copstituyen parte integuante ag- .
la presente memoria descriptiva, se ha representado a titulo.de e
jemplo ilustrativo, pero no limitativo, una realizacién pragtica ..-

del porta-esquies, con antirrobo, acoplable al techo de un, vehict]v;

LT
l...

que constituye el objeto de este Modelo de Utilidad. vegy Sree
" * o o oeade
Dichos dibujos muestran: e o,

Fige 1e= Vista lateral de la barra de montajee

Fig. 2.- Vista lateral del conjunto del porta-esquies acoplg
do al techo de un vehiculo.

Fige 3e= Vista lateral del conjunto del porta-equipajes aco=—
plado a la barra de montaje.

Fige 44= Vista en planta del porta-equipajes.

Refiriéndonos concretamente a dichos dibujos, pasamos a desw-
cribir detalladamente lag particularidades constitutivas y funcio
nales de este porta-esquies.

Cada médulo porta—esquies consta esencislmenie de una barra
-1= ligeramente arqueada, a fin de gumentar su registencia a la de
formacién que légicamente se produce al recibir el peso dul conjun

to del médulo ~7= y losz esquies que ha de soportar. Cada barra =i-
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se dispone a modo de travesafio sobre el techo —-T- del vehiculo que-
dando sostenida por sus extremos por sendas piezas a modo dé carte-
las -2-, una de cuyas ramas -2'- se acopla al canal vierte-aguas =
-C= del lado correspondiente del techo del vehiculo, quedando inmo
vilizada por un elemento de fijacién adecﬁado, preferentemente do-
tado de dispos}tivo antirrobo. Dicho dispositivo de fijacibn, en la
realizacién concreta representads en el dibujo adjunto, esté consti .
tufdo por un véstago roscado -3- o un dispositivo de levaque atﬁéé‘
viesa y solidariza la rama -2'= de la cartela de soporte é.;i canal
vierte-aguas ~C= correspondiente, cuyo véistago o leva estéI%Pta&m;i .
de una cabeza -4-, permanente protegida por una envolvente.Eilindpi»
ca =5-, por lo gue solo resulta accesible y puede ser acciqnada pox .
una llave de vaso =6- de determinadas caracte§isticas; qiéé; cagggg

-4~ del vhstago o leva -3~ presenta unos pivotes -T-, sq@?gsaligq}qs

* o 'YX K
see

radialmente, que constituyen los puntos de agarre de uﬁg§ enta¥L9§
-8~ de altura adecuada que al efecto presenta la llavetﬁé baso..ﬁi:
cha cabeza -4~ presenta adems uno o varios tetones -9-, asimismo so
bresalientes radialmente, pero.cuya dispogicién varia en nimero, al=
tura y configuracién en cada elemento de fijacibén, o en cortas se-
ries de los mismos; dichos tetones -9=, junto con otras entallas pre
vistas en correspondencia en la llave de vaso de accionamiento, cong
tituyen el secreto o antirrobo, de modo que todos los elementos de =
fijecién y entirrobo de cada conjunto de porta-esquies solo seri prac
ticable por una Wnica y determinada llave de vaso -6=-, que se suminig
tra al adquirente de cada conjunto porta=esquies. El gcoplamiento de
la barra-1- sobre el techo del vehiculo, se complementa a través de

la rema «2''= de lg cartela, la cual a través de un vistago -10-, de

posicién y altura regulable, descansa sobre ung ventosa =11= que se
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apoya ¥ fija al techo del vehfculo. A fin de regular y adaptar el apfﬁ
poyo de la rama -2!''- de la cartela respecto al plano del techo del ,’
velifculo, dicha rama -2''- presenta una entalla alargada o.colisa -
-12- en la que se puede deslizar, colocédndolo en un punto determinado;
el extremo superio del vistago -10-, cuya altura total es asimismo re
gulable telesc6picamente, o por cuglquier sistema adecumdo, cuyo vas-
tago -10- se acopla, ya sea directamente o bien a través de una rétu-
la u otro dispositivo de grticulacibén, a la ventosa -12- Q?}EP°VGZ§&‘
bre el techo —T— del vehiculo.

Cada barra -1- sirve de soportey, ya sea a modo de guia‘ por a'bq,..;

ligzamiento a testa, u otro sistema idéneo de acoplamiento y fijacién'

al travesafio inferior =13~ de uno de los médulos porta-esquies. ,, =
- “e o

Sobre dicho travesafio -13- se han dispuesto varios geparadoxgHe

) [ ™ h ....

-14~, cilindricos o prismaticos, que de?erminan una seriel?? compap.
. ¢ s, - sans
timientos cada uno de los cuales esté destinado a alojar:ﬁﬁfpar G o=

esquies. En la realizacién representada en la-Figura 2, thda comparw
timiento presenta unos planos inclinados ~15-, convergentes, prefereg

temente dotados, por lo menos en uno de ellos, de un recubrimiento o

- lémina mullida o slmohadillada =16=-, sobre los que descansan las pa=

las de los esqufes, que quedan dispuestos inclinadamente en cada com
partimiento. También cabe la posibilidad de que los esquies se dis-
pongen planos o de canto en c¢ada compartimiento, en cuyo supuesto -
los compartimientos carecerian de los indicados planog inclinados =15
Sobre dicho travesafio inferior =13« y los compartimientos de los
esquies se superpone un travesafio superior =17- de cierre, constitui
do por dos tramos articulados a un elemento central de soporte =18=-,
con interposicién dec sendos resortes =19= y «19'= que tienden a man-

tener abiertos y levantados los dog tramog del travesafio superior =
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-17=, cuando éste no es inmovilizado por los elementos de fijacién,
En la realizacién representada, se disponen tres elementos de fija=
cién, dotados todos ellos del mismo dispositivo antirrobo, que solo
es accionable por una misma ¥y finica llave de vaso =6-, comin a to=
dos los elementos esenciales de fijacidén y cierre del porta-esqufies,
segin se ha i?dieado, y descrito detalladamente ya aniteriormente.

Dos de los elementos de fijacién -20- y =20'= ge disponen en los la
terales de modo que aseguren el acoplamiento y cierre de}:gftréaﬁ}
externo descendente -17%~ de cada tramo -~17- del travesafio superior.'
del médulo, sobre el correspondiente extremo del travesaﬁg.}nfé}io% ;
-13-. El otro dispositivo de fijacibén y cierre —21- se acoﬁia al e~
lemento central de soporte =18=- que sobresale del traﬁesgﬁp infexipr,
cuyo elemento de soporte, fileteado interiorﬁ;nte recihfgﬁ} extremp

Cae

del vastago de fijacién -21- dotado de cabeza con pivotgé:sobrqpaigeg
v e, . 2a08
tes, protegida por funda cilindrica, cuya cabeza solo éﬁ:éccioanIp

. se o

por una determinada llave de vaso, dotada de entallas dardeteristio
cas que combinan con los pivotes sobresalientes de la cabeza del e=
lemento de fijmeién, constiluyendo asi la combinacibén antirrobo.
Prefterentemente la articulacién central del travesafioc superior =17
se complementa por medio de un perfil en -V-= o elemento anflogo =
-22- gusceptible de giro alrededor de dicho elemento central de fim
jacién, segin indican las flechas -F= determinando una posicién ali
neada con la Gel travesailo guperior =17-, en la que dicho perfil =
~22«, debidamente retenido por el elemento de fijacién -21-, anula
la accién de los resortes =19= y =19'a, mientras que en posicién =
transversal respecto al larguero superior -17=, 1los citados resor=

tes =19« =19'~ quedsn liberados e impulsan hacia arriva a los trae

mosS =17~ del travesafio superior que queda abierto, si previgmente
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se han liberado sus extremos =17'~ de los correspondientes elemen
tos de fijacién lateral -20- -20'-, Cada tramo -17= del travesaiio
superior, presenta en la cara interna unés separadores -23- cilin
dricos o prisméticos, eﬁ correspondencia con los separadores and-
logos =14- previstos en el travesafio inferior, con los que forman
los diversos gompartimientos de alojamiento de cada par de esquies,
habiéndose previsto en cada compartimiento, por la cara interna del
travesafio superior, unos elementos arqueados u ondulados:igﬁ-,:zs}
material mullido, que pfesionan sobre los esquies inmovilizandolose
Cuandc no. se- desee transportar esquies, los médulos se-&qﬁgbopihns

faciimente respecto a las barras de montaje -1- y en ellas se aco

plan los travesafios -25- de una parrilla porta—equipajeq5126— que™

N p »
puede ser rigida, o bien replegable. RN el
.6.0 L X ]

Cuando las barras de sujecién -1--soportan la paryilla portas

Sa®s
R Y]

equipajes =26- o baca, reciben en sus extremos unos tgyminalesﬁ:'
. 8

-27-, a modo de topes, que contribuyen a la retencién en posicién
del conjunto porta—-equipajes. .

Naturalmente que los detalles de forma, nimero de elementcs,
disposicién, acoplamiento y fijacién de los mismos, a los que he=-
mos hecho referencia en el transcurso. de la presente memoria des
criptiva, se han dado s8lo a titulo de ejemplo ilustrativo, pero
no limitativo, y que por tanto podrén variar, y en general se po=-
drén introducir los perfeccionamientos o simplificaciones que se
estimen adecuados a cada aplicacién concreta, sin desvirtuar por
ello la esencialidad de este porta—esquies, dotado de antirrobo.

El Modelo de Utilidad, por: "PORTA-ESQUIES, CON ANTIRROBO, 4
COPLABLE AL TECHO DE UN VEHICULO", ocuyo privilegio de explotacién
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REIVINDICACTIONES

12 .~ "PORTA-ESQUIES CON ANTIRROBO, ACOPLABLE AL TECHO DE UN VEHICU
LO", caracterizado por el hecho de que consiste en unos médulos do
tados de compartimientos, cuyos travesafios inferiores se acoplan a
unas barras dispuﬁﬁtas a modo de travesafics sobre el techo del ve=

hiculo, sostenidas por unas cartelas, una de cuyas ramas se acopla

al canal vierte-aguas del lado correspondiente del techo del vehie,,

On.. ...ng.

culo, quedando inmovilizada dicha rama por un elemento de‘TIja016n,
dotado de dlsp031t1vo antirrobo, mientras que la otra rama de lg car
tela se acopla, por medio de un véstago de posicibn y altura:regu: :
lables, a una ventosa que descansa sobre el techo del vehiculo.

28,~ "PORTA-ESQUIES CON ANTIRROBO, ACOPLABLE AL TECHO DE o VEH¥QH,

LO", segin la 12 reivindicacién, caracterlzado por el he&hgnde qde‘

..r\-‘

cada médulo consta de un travesafio 1nferlor del que sobregqien u??e
separadores entre los que se han dispuesto pares de planqe-1n011na;-
dos enfrentados, dotados de almohadillado, sobre los que se apoyan
los esquies; sobre el travesafio’ inferior se acopla un travesafio su-
perior constitufdo por dos tramos articulados a un elemento ceﬁtral
de fijacidn, con interposicién de sendos resortes que tienden a man
tener abiertos y 1evantados logs dos tramos del travesafio superior,
cuyos tramos se inmovilizan por unos véstagos fileteados o levas de
fijacién, dotadas de dispositivo antirrobo, previstos en sus extire=
mos y en el elemento central. _

38,~- "PORTA-ESQUIES CON ANTIRROBO, ACOPLABLE AL TECHO DE UN VEHICU
LO", segln las anteriores reivindicaciones, caracterizado por el =
hecho de que todos los elementos de fijacidn esenciales estén dota

dos de un mismo dispositivo antirrobo, que solo es accesible por u

na Gnica y determinada llave de vaso, comin a todas ellos, y distin
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ta para cada conjunto de médulos.

48 ,—~ "PORTA-ESQUIES CON ANTIRROBO, ACOPLABLE AL TECHO DE UN VEHICU
LO", segin las reivindicaciones anteriores, caracterizpdo por el =
hecho de que cada tramo del travesalio superior presenta en su cara
interna unos separadores, en correspondencia con los del travesafio

inferior, y uneos elementos mullidos arqueados o semi-circulares, -

gque presionan sobre el par de esquies de cada compartimiento, im’no

e%%ae H :'-f:'
ViliZén.dO].OS ° *eose ¢

58 ,— "PORTA-BESQUIES CON ANTIRROBO, ACOPLABLE AL TECHO DL UN VEH‘.EC_[_I_ .

- . - . 8 L] *, !
LO", segin las reivindicaciones anteriores, caracterizado'po:r el =*o
hecho de que los mfdulos porta-esquies, se desacoplan facilmente de

.
las barras de soporte, ¥y en su lugar se acoplan otros travesafio8, ~

- s .hﬁ

de configuracién y disposicién adecuada, solidarios de una parridis
. ne “8n

porta=equipajes, fija o replegable., A L&

TeNe

68.= "PORTA-ESQUIES CON ANTIRROBO, ACOPLAELE AL TECHO D WY VEHICH'
LO" .~ Tal como se ha descrito y demostrado en los dibu;j;; z;.djuntos.

Consta de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
carae

Barcelona a 1 § JUN. 1686
P. A. de D. Fernando COLOME PLANAS.
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