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INVENCION

a favor de Don Juan PAREDES FARRA, de nacionglidad espa-
fiola, residente en Barcelona, calle Viladomat, 226, por
"PERFRGC TONAMIENTOS EN PORTAEQUIPAJES PARA VEHICULOS"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfec—
cionamientos especialmente estudiados para su aplicecidn
a la construccidn de dispositivos portaequipajés Para mon=-
tar en el techo de vehiculos automdvilesa.

5. ‘ Este tipo de portsequipajes consta, generalmente
de un bastidor formado por perfiles dispuestos a modo de
rejilla, apoyados mediante topes eldsticos sobre el techo
del vehfculo y fijados en poaioién por gfapas y dispositi~
vos tensores gque se fijan en partes diversas del mismo, ta~

10. les comc en la canal viertegguas de sus costado®, Su estruc
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tura, foruada por tales perfiles unidos entie sf, hace que
Seanl muy Sensibles g los movimientos naturales que la Carw
€a que gravita sobre ellos les impone como consecuencis de
la marcha del veh{oulo, por 1o que muy pronto se aflojan
lgs uniones de los diversos elemenios que los forman y el
portaequipajes pierde sus carapter{sticas de resistencip
que le son necesarigs, al mismo tiempo que PeBa a consti-
tuir una fuente de numerosos ruidos molestos durante la
marcha.

Mediante la presente invencidn se eliming subse
tancialmente estos inconvenientes, encontrados por lo ge-
neral en los sistemgs de construcciones de portgequipajes
eonocidos, toda vez que proporciona unos perfecciongmien~
tos que, aplicados, especialmente a las uniones entre los
distintos -elementos del portaequipajes, proporcionan ung
estructura practicamente r{gida en todas las condiciones de
empleo. ;

Los perfeccionamientos objeto de la presente in-
vencidn constan, en sus 1ine§sAgenerales, del necho de.
formar los largueros del portgequipajes por sendos perfi-
ies gcanalados, con sus concavidades dirigidas hacia el

interior y con sus extremos curvados en forms de mangaitos

tubulares, los cugles son sjustados en el interior de sendos
alojamientos ldngitudinalés, formados en manguitos extremos
Provistos de mechas superior e inferior, y dispuestas para
recibir respeciivamente los extremos de la barandilla dél
portgequipgjes y los topeé elasticos de apoyo sobre el vehi-
culo, realizdndose lg fijacidn de eatos perfiles en los man-
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guitos mediante una espiga roscada que los atraviesa con-
juntamente por orificios transversales formados en sus la-
dos interiores ocon respecto del portacquipajes, cuyas espi-
gas se acoplan interibmente con sendas tuércas cuya cara
de apoyo 8e corresponde con la superficie interior del
nanguito tubulsr, en tanioc que sus extremos exteriores for-
man mechas receptoras de 1os extremos d@ los perfiles trans-
versafios o riostras del portaequipajes.

De preferencia esias mechas exleriores edn for-
madas por sendas piezas de varilla cilfindrica, las cuales
son provistas de un orificio axial roscado que se acopla
con la rosca de la espiga y son fijadas en el interioxr de
los perfiles tubulares que'forman los travesafios medignte
un pasador diametral dué es introducido a través de ori-
ficios correspondientes, formados en dichos elementos, y
cuyos extremos son remschados en gmbos lados del travesafio.

Une construceidn equivalente g la gque se ha des-
crito anteriormente puede ser ufilizada en las demgs unio-
nes enire loa elementos del portaequipajes, por ejemplo en
las correspondientes g los monitantes de refuerzo interme~
dlos, en cuyo caso los trgvesafios correspo@dientes son
ajustados por sus extremos dentro de las acanalgduras de
los perfile.s lagterales, y son fijados mediante espigas ver-
ticales que los sraviQSan sobresaliendo por ambos extremos,
estahdo el_axtiemo superior de cadg ung de dichgs espigas
diebuesta a 1o largo del montaﬁte ¥ atornillgdo en un#
tuercs eifuada dentro del perfil‘de barandilla y cuya carg

de asiento ase corresporide con la superficie interior del
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mismo, en itgnto que el extremo inferior de Is referida es-
piga se atornilla en una fuerca tapén; sjustada en el ex-
tremo inferior'dél montante y que forma mscha'de acopla-
miento para un tope slastico de apoyo correspondiente.

Los dibujos adjuntos muestran, g titulo de ejem-
Pio no limitativo del alcance de la jresente invencidn,
una forma preferida de llevarla a la practica, en repre=-
sentacidn esquemdtica. |

Bu dichos dibujos: La figura 1 es una vista en
perspectivg de un-portaequipajes'cOnatru{ao con gplicacidn
de los perfeccionamientos que constituyen el objeto de 1a
invencidns la figurs 2 un detalle en vista lateral alzada,
parcialmente seccionada, 3¢ unag de las articulaciones ex-
tremas del portaequipajes; la figura 3 indiéa una seccidn
iransversal, tomada de gcuerdo con el plano III=III de la
figura 2; la figura 4 es una seccidn transversal segin el
plano IV=IV de la figura 2; la figurs 5 es ung vista asi-
nismo en seccién transversal alzada, de uno de los largue-
ros, por la zong donde se hglla dispuesia una de las ar-
gollas de fijacidn, y la figura 6 es una seccicn transvere
sal alzada de uno de los largueros del portgequipajes por
la zbna coireapondieﬁto a uno de los montanies intermedios

| Tal como se agprecia en lgs figuras, el porta-

equipajes ilustrado consta de dos largueros -~l-, formados
por sendos perfiles en U dispuesta con sus concavidades
dirigidas hacia el interior del portaequipajes y dentro
de los cuales ajustan los extremos de sendos perfiles tu-

bulares transversales -2- que arriostran estos largueros



5

10.

15.

20.

25.

DL =
AR S ~

SRERSD
y forman la superficie receptora de la carga, a modo de

rejilla.

Para ol montaje del portaequipajes sobre el techo
del vehfculo se utiliza los apoyos extremos -3- y los apoyos
intermedios ~4= que son descritos independientemente a con-
timgeidn.

Los extremos de los perfiles en U 1 estan cur=-
vados en forma tubalar de manera que conatituyen unos
manguitos -5~ que ajustan a presidn dentro de los aloja=
mientos longitudinales correspondientes -6-, formados en
108 fermingles -7- que se prolohgan radialmente en las me~
chgs -8~ y -9-, respectivamente superior e inferior. La
fijacidn de los manguitos en los termingles puede ser ase-
gurada ulteriormente por medic de un pasador transversal
-10- que los girgviesa por orificios correspondientes o,

81 es necesario disponer un travesafio en ests mismg posi-
¢idn, mediante el dispositivo de conexidn que se describi=-
ra mis adelante.

La mechs superior -8~ tiene su extremo escglona-
do y sobre 8l gjusta a presidn el extremo de un tubo =lle
curvado adecuagdamente para formar lg barandilla del portg-
equipajes y que puede ser msegurado ulteriormente pof me=
dio de un pasgdor remachgdo =12«.

La mechg inferior -89- sirve de dispositivo de
acoplamiento para un orificio correspondiente, formado en
la care superior de un tope elgstico <13-, conformado in-
feriormente a modo de ventosa -14- para su mejor adherencia

sobre la superficie del techo del vehfculo.
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Los travesafics «15~ gque arriost?Zn los extremos

delanteros de las barandillas -ll=-son fijados g estss ba-
randillas mediante un dispositivo que forma parte del ob-
jeto de la invencidn y que se hallg ilustrado detallada-
mente en la figura 3 de los dibujos.

-Parg este fin el tubo -~ll- es provisto de un
orificio tranaversal ~16~ en su lado interior con respec-
to del portaequipajes, y deniro de &l se dispone una tuer-
cg ~17~, formada por ung pieza c¢il{ndrica dotads del ta-
ladro roscgdo dismetral ~18- en el que se acopla el ex-
tremo roscado de una espiga ~19- saliente al exterior por
el citado orificio -16~. El exiremo exterior de esta es-
piga, asimismo roscado, se acopla en un orificio corres-
pondiente ~20-, formado sxialmente en una pieza cilindri- .
¢a =21- que fdrma ung mecha de acoplamiento para el tubo
-1li- ¥y aL que se fija por medio ael passaor raugchado =22-.

En caso dado se puede disponer una arandela de adaptacidn

:-23- entre la mechg =-21= y la cara del tubo =lle enfren-

tada a ella.

Los apoyos intermedios -9~ estan formados por
dos piezés de tubo =24~ y =25-, dispuestos respectivgmen=
te entre las barandilla ~11l- y el larguero -l- y debajo
de este Ultimo. Estos elementos son fijedos en posicidn
mediante una espiga -26~ que se extiende a través de ellos
¥y del travesafio -2- central for orificios formados en ellos
para esta finalidad, y cuyos extremos presentan sendas
roscgs =-27- y ~28~=. La primera de ellas recibe ung tuercg-

~-29- de constitucidn similar g 1ls descrita anteriormente
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¥y que es alojada dentro de la barandilla -11-3. la segunda

se acopla en un orificio correspondiente, de una tuerca
termingl -30- que forma la mechs de acoplamiento pars el
tope elastico de apoyo intermedio =31-.

Se aprecia que los dispositivos de fijacidn

utilizados en las diversas uniones del portaequipajes pec-

- feccionado de scuerdo con la invencidn confieren una ex-

traordinaria rigidez al conjunto del mismo, con &l corres-
pondiente gumento de ls resistencig en usec. El portaequi-
pajes puede ser dotado, por lo demds, de los dispositivos
complementarios mds adecusdos a cada caso, tales como el
remachado de los travesafios -2- a los largneros -l- me-
dignte pasadores digmetrales -32- visibles en ls figurg

4, y los dispositives de fijacidn tales éomo las argollas
33 (fig. 5) que son fijadas o 1l0s lados de los lagueros
mediante las tuercas =34= gcopladas a los extremos debi-
damente roscados de aguéllas, o bien los dispositivos adap-
tadores para casos especigles como la brida representada
en la figura 7, provista de un manguito -35- receptor de
las mechgs de los apoyes y de un tornillo de presidn ~36-,
formando graps eén combinacidn oon las inflexiones -37-
para su fijacidn s partes adecuadas de la carroceria.

Serdn independientes del alcance de la imvencidn
los detalles constructivos y caracter{sticas guxiliares
empleadas en la puesta en practica de la misma, por quedar
todo ello comprendido dentro del espiritu de las siguientes

reivindicaciones.
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Seé reivindicg como objeto de la presente paten-
te de invencidn:

d. Perfeccionamientos en poriaequipajes pars
veh{culos, caracterizado esencialmente por el hecho de for-
mgr los largueros del portaequipajes por sendos perfiles
actanalados, con sus concgvidades dirigidas hacia el in-
térior del mismo y con sus extremos curvgdos en formg de
mangnitos tubulares, los cuales son sjustados g presidn en
el interior de sendos manguitos terminales provistos de me-~
chas superior e inferior y dispuestas para recibir respec-
tivamente loa extremos de la barandilla del portgequipgjes
¥y los topes elgsticos de apoyo del conjunto sobre el vehi-
culo, realizéndose la fijacidn matus de los distintos per-
files tubulares que se crﬁzan medignte espigas gque los
atraviesan por orificice transversales y que se apoysn, en
los perfiles transversales, mediante tuercas interiores g
los mismos y cuya superficie de gsiento con ellos se co-
rresponde con la curvatura de sus caras internas.

2. Perfeccionmmientos en portsequipajes pars
veh{iculos, de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracteri-
2gdos esenciglmente por el hecho de que la espiga que fija
los travesafios al perfil tubuler de la barandillg superior
del porteequipajes, tiene su extremo exterior dispuesto a
modo de mecha sobre lg que se gjusta el extremo correspon-

diente del perfil tubular del travesafio.
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3. Perfecciongmientos en portgequipajes para
vehfculos, de acuerdo con lag reivindicaciones 1 y 2, ca-
racterizados esenciglmente por el hecho de formagr la me-
cha de dicha espiga por una pieza de varilla cil{ndrica,
provista de un orificio axial roseado gque se acopla con
une rosca cofrespondiente formada en el extremo exterior
de la espiga, siendo-dicha pieza de varilla fijada en el

interior del travesalio mediante un pasador transversal

que atraviesa ambos elementos por orificios formados al

afecto y cuyos extremos se hallan remachados.

4. Perfeccionamientos en portaequipajes para
veh{culos, de acuerdo con la reivindicacidn 1, éaracteri-
zados esenciglmente por el hecho de ajustar los extremos
de los travesafios situados en la zZona donde se encuentran

los apoyos intermedios, en el interior del pexrfil acgnala~-

.do de los largueros, siendo fijados en ellos mediente ea-

piges verticales que 1o0s gtraviesan sobresaliendo por am-
bos extremos, estando el exfremg superior de cada una de
dichas espigas dispuésta g lo largo del montante ¥y atorni-
1lado a ung tuerca éituado dentro del perfil de 1la baran-
dilla y cuye cara de asiento se corresponde con lg super-
ficie interior del mismo, en tanto que el exiremo inferior
de la referida espiga se atornilla en una tuerca tapdu,
ajustades en el extremo inferior del montante ¥ que formg
mecha de ecoplemiento para un tope elastico de apoyo co-

rrespondiente¢'

5. Perfeccionamientos en portaequipajes parg
veh{culos.
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Todo ello segin queda descriio y reivindicado

en la presente memoria descriptiva que consta de diez ho-

jas foliadas, escritas a ;néquina pPor una sola cara.
Madrid, 15 de enero de 1964.

Juan PAREDES PARKA
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