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ÔOMOTAWTe t<!
AUR3CLI3A, S.A.

OOM)e!ü9 OB. eouaTAWTt
e/ Aragoneses, 5 Polígono Industrial ALCOBENDAS (Madrid)

teet
SI Solicitante

^WtHAB tes)
AUfOCLUA, S.A.

^  HtAHMeMTAWTA
D. Bonás de la Llave Forment 341/7

W T A * A MCO. ÁS04 U TtU eM H  COMO PRtM M A RAOtMA OB LA MBMORtA



31 presente Kodelo de Utilidad se refiere, según se ex 
nresa en el enunciado de esta yem ria, a una "unidad elec­
trónica de detección de averías de un equipo de aire acon­
dicionado para automóviles", que ha sido especialmente con 
cebido para localizar cualquier tipo de averias en el mis­
mo instante en que se produzcan. J*. ;

La unidad electrónica de detección de averías en un e- 
cuipo de aire acondicionado para autouoción que se preconi 
sa, se c.npone de dos bloques fundamentales: *-. *

a) Unidad central de detección, proceso y presentación 
de dat.s.

b) Unidades de captación. . ..
órLa, unidad central consta de un circuito diseña^? c o n -  

tecnología de estado solido. Se encarga de comprobar el — ̂ e * . ^
funcionamiento de todos los elementos activos que "componen 
el sistema de aire acondicionado, comparando las señales - 
que provienen de los detectores oon las órdenes de manio­
bra. 3i cualquiera de los elementos activos dejara de fun­
cionar, sería detectado por su deteotor y esta señal es a- 
nalizada por la unidad central como un estado anómalo de - 
funcionamiento, dando indicación óptioa del elemento ave­
riado, memorizando este estado mientras permanezca la ave­
ria.

La unidad central disp nde de un pulsador de autocom- 
probaci'n para el e ntrol de t?dos los elementes ópticos - 
de la misma.

La unidad central dispone de una salida de averia gene,



ral por medio de una indicación óptica intermitente en él Sua
dro de bandos, cuando cualquiera de los elementos sometidos ?
a coapr bación altera su funcionamiento correcto, mem rizan— i
do este estado mientras permanezca la avería, independiente—

5 mente del tipo de averia que se haya producido.
La. Unidad de Captación está compuesta por unarsdlenoide* **

y un ampolla reed de vidrio capsulado al vacío y un bimetal.  ̂
Al pasar- corriente por el Sjlenoide se genera un campo mag­
nético que hace cerrar los c.-ntactos de la ampolla.rbed, dan 

10 do las señales a la. unidad central.
F1 análisis de averia se efectúa del siguiente modo:

* * * * *

F1 sistema controla 15 elementos repartidos en .toda la
*  *  *

,  ,  *..*instalación y distribuidos en seis bloques distintpp..I *
1) Motores de evaporador lado izquierdo 

15 2) Motores de evaporador lado derecho
3) Motores de condensador
4) Bresostato de alta
5) Presstato de baja
6) Embrague

20 En cada bloque van situadas las unidades de captación na
cesarías, según el número de elementos activos situados en 
los mismos.

Para completar la descripción que se está realizando, y 
con objeto de ayudar a una mej ?r comprensión de las carácter. 

25 risticas del invento, se acompaña la presente memoria des­
criptiva como parte integrante de la misma, y c m  carácter 
ilustrativo.



' De un dibujo esquematizado de la unidad electrónica com, 
pleta con los enlaces correspondientes de los bloques entre, 
si y c\n la propia unidad de control.

Podemos comprobar como se ha dispuesto en el esquema ci 
5 tado y mediante recuadras a punteado, la separación orgáni­

ca de la unidad central de detección y cada una de las uni-
.

dades de captación correspondientes a cada uno de los ele­
mentos a controlar.

En el esauema v e m s  como la central de control de ave-
*  *

10 rias ¿isp ne en A el indicador del motor de condensad n,
en B el indicador de embrague, en C el indicador del presos ***** *** -** * ****...

* * * a $

tato de alta, en D en de baja, en F, el indicador de moto-
. res de evaporación derecha, y en H el de la izquierda, en I
un integrado que facilita la detección, complementado en J

.  * * *

15 y como conector L.  ̂ '
En las unidades de captación vemos el de las*unidades - 

de evap ración con K como detector de consumo y en MI y MD, 
respectivamente, los mot res gvaporadores izquierda y dere­
cha,

20 En la unidad condensadora, en K el detector de óonsumo
y por NO de los motores de condensación, y en la unidad com 
presera por E el electroembraguw, en K el detector de eonsu 
mo, en BA el presostato de alta y en BB el de baja.

Todas las unidades de captación quedan empalmados a la 
25 unidad de control de averias mediante la oonnexión múltiple 

C O C A , asi como se dispone de una centralita deoontrol en 00. 
Dentro de la eseneialidad de la invención caben varian-

^ *



$
tes de detalle, asimismo protegidas y así podrá ser cualquié 
ra la disposición y valor real de cada c nexión realisada, 
asi como la naturaleza de los element a constituyentes, siem 
pre y cuando entren dentro de los limites y ámbito de esta 
invención.
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Se declaran de novedad las siguientes 

R B I V I N D I C A C I 0 N E S:
1. - Unidad electrónica de detección de averias en un <squi J 

po de aire acondicionado para automóviles, c a r a c t é r i-
5 z a d o por el hecho de constar de dos bloques fundamentales, 

es decir, la unidad central de detección, proceso y presenta­
ción de datos y las unidades de captación, siendo la primera T 
la encargada de comprobar el funcionamiento de todps-los ele­
mentos activos, comparando las señales que provienen de los - 

10 detectores con las órdenes de maniobra, con salida de averia 
general mediante indicación óptica intermitente que perdura 
mientras dure la averia.

2. - Unidad electrónica, según la primera reividdlcacion,
* .c a r a  c t e r i z a d a por el hecho de que la Unidad de —  

15 Captación consta de un adenoide, una ampolla roed de vidrio 
capsulado al vacio y un bimetal, con lo que al pasar corrien­
te por el adenoide se genera un campo magnético que cierra —  
los contactas en la ampolla reed, dando señales a la unidad - 
central, indicando el oontrd individual buscado.

20 3.- Unidad electrónica de detección de averias en un equi
po de aire acondicionado para automóviles.

Tal y como se reivindica en la presente Memoria que cons-
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