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PATENTE DB INVENCION 

por 20 años

por "Un perfeccionamiento en lo s  fu e lle s  paya, e l  hinchamien** 

to de a rtícu lo s neumáticos" -  -  - ------------------ -- ----------- -

a favor de: PIHEUI, Societá per A zioni, de nacionalidad i t a -  

lia n a , domiciliada em Centro P i r e l l i ,  Piazaa Duca d'Aosta, 

ns 3, MILANO (I ta lia )  .

MEMORIA IESCRIPTIVA

La presente invención se re fie ra  a lo e  fu e lle s  para e l  

hinchamiento de a rtícu lo s  neumáticos de m aterial f le x ib le , oo* 

mo botes neumáticos, colchones neumáticos y  sim ilares, a lo s  

cuales dicho fu e lle  va f ija d o .

Hasta ahora lo s  fu e lle s  del tipo citado estaban cons­

titu id o s por un cuerpo c ilin d rico  en acordeón sustanoialmente 

de te jid o  engomado o de goma moldeada, cuya base estaba f i ­

jada en e l  a rtícu lo  neumático y comunicaba con este áltimo 

mediante una válvula (interna) de retención, por una cubier­

ta  r íg id a , tambión amovible, que presentaba un o rifiw io  cen­

t r a l ,  apto para contener una válvula (externa) da aspiración 

y  un tapón de c ie rre .



EL taa&E venia aplicado a l f in a l de l a  operación de 

Linchamiento conseguida por e l  aplastamiento y alargamiento 

alternativamente del fu e lle *

Mientras que e l  o r if ic io  de l a  cubierta se mantenía ab ier­

to a consecuencia de l a  separación del tapón, pedia suceder que 

penetrasen en e l fu e lle  cuerpos extraños, como granos da arena, 

que por sus minimas dimensiones podían atravesar l a  re d e c illa  de 

protección colocada en l a  misma cubierta delante de l a  válvula 

externa.. Tales cuerpos extraños podían acumularse con e l  tiempo 

en e l in te rio r  del fu e lle  en ta l  medida que llegaban a comprome­

te r  e l  perfecto funcionamiento de l a  válvula interna de reten­

ción* Otros cuerpos extraños podían quedar en l a  re d e c illa  con 

l a  consecuencia que e l  tapón venia insertado .en e l o r if ic io  sin 

poder, no obstante, efectuar un cierre  perfectamente hermético 

a l  a ire , lo  cual es necesario cuando e l  a rtícu lo  neumático está 

hinchado. -

De todo esto podía derivar e l  inconveniente del deshincha- 

miento inesperado del artícu lo  neumático.

E l perfeccionamiento de l a  presente invención va dirigido, 

a elim inar este inconveniente y  consiste en privar a lo s  fu e lle s  

de hinchamientc del tipo citado del tapón amovible y ,  a su vez, 

.proveerlos de un d ispositiva destinado a tener aislada directam en­

te a perfecta hermeticidad a l a ire  l a  válvula de retención en 

la s  confrontaciones de la  válvula de aspiración, cuando dicho 

fu e lla  se h a lla  en posición de reposo en el. a rticu lo  ya hincha­

do.

La invención es seguidamente descrita  aplicada a un caso 

de ejecución dado a t ítu lo  de ejemplo, sin  carácter lim ita tiv o  

alguno, oon referen cia  a l adjunto dibujo, en e l cual:



-* la  figura 1  muestra en sección axia l un fu elle  perfeccio­

nado, en posición de apertura, dispuesto para a l funcionamien­

to, y

-  la  figura 2 muestra en la  misma secoión al fu elle  perfeo- 

5 otoñado en posición de reposo.

Como se desprende del dibujo, e l fu elle  presenta una base 

1 ,  de forma anular, de goma o material rígido, y una cubierta 

amovible 2, de material rígido, ambas cosas unidas a un diafrag­

ma en acordeón 3 de material f le x ib le .

10  La cubierta 2 presenta un o r ific io  central 4 , en el cual

viene insertad# un cuerpo tubular 5 de material rígido, por ejem- t 

pío, de materia p lástica  o.de metal, que presenta una extremi­

dad 6, la  externa, formada en volante, mientras la  otra extre­

midad 7 , l a  interna, está cerrada por una caperuza 8 de mate—

15 r ia l  rígido, por ejemplo, materia p lástica  o metal, fijad a al 

cuerpo tubular 5 mediante un pasador 9 que atraviesa en posi­

ción diametral ambas piezas.

El cuerpo tubular 5 tiene un largo ta l que permite que e l 

borde 18  de la  caperuza 8 está en contacto con la  cubierta 2.

20 De esta manera e l conjunto cuerpo tubular—caperuza queda

fijado en la  cubierta, sin poder su frir  movimientos a lo  largo 

del eje vertica l, mientras ta l conjunto puede su frir  rotaciones 

alrededor de ta l e je .

El cuerpo tubular 5 es hueco también en correspondencia 

25 con la  extremidad 6, que está, no obstante, atravesada por un 

tabique diametral 10 .

En ta l tabique está fijad a la  válvula de aspiración (exter­

na) 1 1 .

En a l punto de recíproca superposición al cuerpo tubular



5 y  l a  caperuza $ presentan, en correspondencia, una serie  

de o r if ic io s  12 , cuyos centros pueden estar situados en 

un mismo plano, preferiblemente en e l plano en que hay e l 

e je  del pasador 9.

5 La caperuza presenta l a  parte in fe rio r  13 de forma c i­

lin d ric a  y  en ta l  parte posee un file te a d o .

Tal parte file te a d a  13 de l a  caperuza es ápta para ser 

atornillada en un correspondiente casquillo  roscado 14 de 

m aterial r íg id o , por ejemplo materia p lástica  o metal, que 

10 a su vez está  fija d o  en l a  base 1  mediante e l borde 15  del 

mismo casquillo  14 .

En la  parte in fe r io r  del casquillp  14 está  colocada, de 

manera ya conocida, l a  válvula 16  {interna) de retención.

Oon 17  se indica l a  pared del a rtícu lo  neumático en l a  

13  cual está  fija d o  e l fu e lle .

La caperuza 8 l le v a  la  guarníoi.án anular 19 que circun­

da su parte 13 .

Para e l funcionamiento del fu e lle  (perfeccionado) es 

necesario ante tod# d esto rn illar e l  conjunto cuerpo o ilín d r i-  

20 c*-ca.peruza del casquillo  14 , girando en e l sentido apropiado 

e l volante 6 i,

Se ejecuta luego repetidamente e l movimiento a lte rn a ti­

vo de alargamiento y de aplastamiento del fu e lle .

Durante l a  fase de alargamiento del fu e lle ,  l a  válvula 

25 (externa) de aspiración 11 se pone en posición de apertura 

y permite a s i l a  introducción de una corriente de a ire  qüe, 

despuós de haber atravesado lb s  o r if ic io s  12 , entra en la  

cámara del fu e lle ,  mientras la  válvula (intem a) de retención 

16  se mantiene cerrada.



Durante la  ga.se de aplastamiento del fu e lle , la  vá l­

vula de aspiración H  se cierra y  a s i todo e l  a ire  conte­

nido en e l fu e lle  mismo es obligado a forzar la  válvula 

de retención 1 6 , entrando a s i en e l a rtic u le  neumático y 

$ dando lugar a una de la s  fases sucesivas de hiñchamiento 

hasta! l a  medida deseada*

Al f in a l  de la  operación de hinchamiento, o sea en l a  

última de la s  fases de hinchamiento, e l fu e lle  es completa­

mente aplastado, después de lo  cual se a to rn illa  l a  parte 

10 cilin d rica  fileteada. 13  de la  caperuza 8 en e l caequillo

14? girando en sentido a x ia l adecuado e l conjunte cuerpo 

^il.indrico-caperuza operando en e l volante 6.

De esta  manera e l conjunto cuerpo cilindrico-ceperuza 

queda vinculado en e l casquillo 14 , mientras e l  fu e lle  

15  aplastado queda inoperante, manteniéndose bloqueado en ta l 

posición durante todo e l  tiempo de uso del artícu lo  neu­

mática hinchado*

Al mismo tiempo e l atornillam iento ¿e ta l conjunto en 

e l  casquillo 14  impide que cuerpos extraños, que eventual -  

20 mente hayan superado l a  válvula (externa), lleguen a la  

válvula (interna) de retención y  que e l a ire  pueda esca­

parse del in te rio r  del a rtícu lo  neumático, cuando este 

último está ya hinchado.

Según una variante del perfeccionamiento de la. inven- 

25 ción, l a  válvula (externa) de aspiración, en lugar de es­

ta r  colocada en e l cuerpo c ilin d rico  5, está colocada di­

rectamente en l a  cubierta en posición excéntrica y dentro 

un asiento adecuado. En ta l  caso e l  cuerpo tubular citada 

antes tendrá solamente l a  función de cerrar e l casquiLlo



14  a l fin a l del hinohamiento.

Como es natural, se hallan dentro de lo s  lím ites -de la. 

presente invención todas aquellas otras variantes inspira­

das en. e l  concepto de la  esencial idad del perfeccionamien- 

3 te  que l a  constituye^

N O T A

Por l a  patente de invenoión a que se re fiere  la  presente 

memoria descriptiva se REIVINDICA l a  propiedad y la  explota­

ción exclusiva de:

10  1 '.-  Un perfeccionamiento en lo s  fu elles para a l hincha-

miento de artícu los neumáticos, del tipo que van unidos a l 

propie artícu lo  neumático, caracterizado por e l hecho de que 

consiste en constituir un fu elle  que presenta una base anular 

y una cubierta, preferiblemente amovible, con un o r if ic io  cea* 

15  tr a l,  del cual sobresale hacia a l in terior un elemento tubu­

la r  ríg id o, que lle v a  en su extremidad externa l a  válvula 

(externa) de aspiración y  está cerrado en l a  extremidad inter­

na por una caperuza, que está firmemente aplicada a ásta y en 

Contacto can l a  cubierta misma, pudiendo e l conjunto cuerpo 

20 tubular-caperuza su frir  solamente rotaciones en sentido axia l

y  presentando o r ific io s  en su parte de recíproca superposi­

ción; llevando dicha base en su o r if ic io  central un caequillo 

filetead# an cuyo borde in ferior está colocada la  válvula (in­

terna) de retención; teniendo dicha, caperuza una parte f i le te a -  

25 da apta ¿ara. ser atornillada en e l  caequillo citado para l l e ­

gar a constituir un contacto hermótioo a l  a ire  con una guar­

nición anular de l a  misma caperuza, cuando e l  fu e lle  está  en 

posición de reposo.

2 . -  Un perfeccionamiento en lo s  fu e lles  para e l hincha-



miento de artícu los neumáticos, del tipo que van unidos a l 

propio artícu lo  neumático, caracterizado por e l hecho de que 

censista en constituir un fu elle  qua presenta una base anular 

y una cubierta, preferiblemente amovible, que lle v a  la  válvu- 

5 l a  (externa) de aspiración en posición excéntrica y tiene un 

o rifio io  central, del cual se extiende hacia e l in terio r un 

elemento tubular, rígido que está cerrado en su extremidad 

interna por una caperuza, que está firmemente aplicada a ás*- 

ta y  en contacto con la  cubierta misma, pudiendo e l conjun*- 

10 to cuerpo tubular—caperuza su frir  solamente rotaciones en

sentido a x ia l y presentando o r ific io s  en su parte de recípro­

ca superposición; llevando dicha base en su o r if ic io  central 

un cosquillo filetead o, en cuyo borde in ferio r está colocada 

la  válvula (interna) de retención; teniendo dicha caperuza 

15  una parte filetead a apta para ser atornillada en e l caequillo 

citado para, lle g a r  a constituir un contacto heimático a l aire 

con una guarnición anular de l a  misma caperuza, cuando e l 

fu e lle  está en posición de reposo#

3 .-  *Wn perfeccionamiento en lo s  fu e lles  para el hincha

20 miento de artícu los neumáticos".

fo liad as, escritas  por una sola cara#

¡Barcelona, 3 de Enero de l$63.

P. p-, de PIHELLI, Societá per Azioni,
' SOHET P3. 3!0
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