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RESUMEN DE LA INVENCION
Un motor de tracción montado sobre el bogie 

oomprende: unos brazos de montaje separables y unos bra­
zos que impidan la caída, fijados al motor en forma des.-?..*, 
prendible, con lo que se puede efectuar la remoción deí"'.

* w - *

motor hacia abajo desde la plataforma del juego de ruedas 
sin desmontar la carrocería del vagón. * .**.

SITUACION ACTUAL DE LA TECNICA
Se refiere la invención al motor de traccióp **

* . *montado sobre el bogie y dispuesto por debajo da la cprrp-
*  *  *

cería del vagón.
Como se ha representado en las figs. 4 y 5/ uñ 

motor ordinario 1 de tracción montado sobre bogie, está 
unido por un acoplamiento flexible 4 a una estructura de 
engranaje motriz 6, para accionar un eje 7 y? en consecuen­
cia, las ruedas 8 mediante la unidad de engranaje motriz 
6. Se puede separar el motor 1 de la estructura de engra­
naje motriz 6, quitando los pernos del centro de la junta, 
de la parte central A del acoplamiento flexible 4. Como 
se ha representado en la fig. 5, los brazos de montaje 9 
y 10 de la caja del motor están fijados al bogie con unos 
pernos de fijación 11 y 12, con lo que el motor de trac­
ción 1 queda montado sobre el bogie 2, de tal manera que 
está dispuesto paralelo al eje 7* Se han previsto unos 
brazos que impiden la caída (o brazos de seguridad) 13 so-
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bre el motor de tracción 1. Más específicamente, diremos 
que, como se ha representado en la fig. 5, los brazos 13 
se extienden lateralmente por encima del eje 7 pero próxi­
mos al eje geométrico central del eje 7. .. .

Como quiera que el motor de tracción ordinarip"*,
* * a *

se halla unido al juego de ruedas en la forma que queda
descrita, resulta difícil sacar el motor de tracción hacia

* * *

abajo, separándolo del mismo. Asi pues, hasta el presente,
para desmontar el motor de tracción 1, se viene empleando
el siguiente complicado procedimiento: en primer lugar,sa
separa la carrocería 3 del bogie o vagón, por ejemplo,.le-* * *
vantándola, para dejar solamente los bogies 2 y los mptp- 
res de tracción 1 (fig. 3)- A continuación, se sacan lós* 
pernos 5 de la junta central, quitándolos del acoplamiento 
flexible 4 para que ésta sea separable. Después, se sacan 
los pernos de montaje 11 y 12 del bogie 2 y se separa el 
motor de tracción 1 del bogie 2, desplazándolo hacia arri­
ba.
RESUMEN DE LOS PRINCIPIOS Y OBJETOS DE LA INVENCION

En consecuencia, un objeto de esta invención es 
el de-eliminar la citada dificultad inherente a un motor 
de tracción ordinario, montado sobre bogie.

Más específicamente, un objeto de la invención, 
es hacer posible el desmontaje de un motor de tracción, 
desprendiéndolo hacia abajo desde el bogie, sin desplazar
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la carrocería del vagón.
Bate y otros objetos de la invención se logran 

mediante la disposición de un motorde tracción montado so­
bre el bogie, que, según la invención, comprende: unos

5 brazos de montaje divisibles y unos brazos que impiden ...
*  .

la calda, fijados al motor en forma desprendible.
La naturaleza, principio y utilidad de la inven-

a *  *
*  *  W

ción se harán más evidentes por la siguiente descripción*'
detallada considerada en conjunción con los planos que se

10 acompañan. ...
* *  *

BREVE DESCRIPCION DE LOS PLANOS I *
. * * * *

En los planos adjuntos: *
* *  *

La fig. 1 es una vista en planta que muestra.* *1 
principalmente la estructura de montaje de un ejemplo de 

15 un motor de tracción de vehículo, según la invención;
la fig. 2A es un alzado lateral visto en la di­

rección de la flecha II de la fig. 1, en el que no aparecen 
las ruedas;

la fig. 2B es una vista en perspectiva de unos 
20 brazos de montaje separables de la presente invención;

la fig. 3 es una vista lateral de un vehículo 
(vagón) completo;

la fig. 4 es una vista en planta que maestra la 
estructura de montaje de un motor de tracción de vagón or- 

25 diñarlo montado sobre el bogie; y
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la fig. 5A es un alzado lateral, mirando en la 
dirección de la flecha V de la fig. 4* en el que se han 
representado las ruedas;

la fig. 5B es una vista en perspectiva de unos - - -*. 
brazos de montaje convencionales. *. *

En estas figuras, las mismas partes y piezas es­
tán designadas por los mismos números o caracteres de fe— *.*+**
ferencia.
DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Describiremos a continuación una forma de reali?-.*
zación de esta invención, con referencia a las figs. 1*y-*
2, en laque las partes o piezas correspondientes funcio- t * . ** + *
nalmente a las ya descritas con referencia a las figs. 4 
y 5, se han designado con números o caracteres de referen­
cia correspondientes.

Según representado en las figs. 1 y 2, el motor 
1 de tracción posee unos brazos de montaje 14 que pueden 
dividirse en dirección axial. Los brazos de montaje asi 
divididos están fijados al bogie 2 con unos pernos de unión 
15. Unos brazos de prevención contra la calda (o brazos de 
seguridad) 16 están fijados en disposición desmontable al 
motor de tracción 1 mediante unos pernos de fijación 17.
Asi pues, los brazos que impiden la caída 16 se pueden 
separar del motor de tracción 1 aflojando los pernos de 
fijación 17. Los demás componentes son los mismos de las



figp. 4 y 5 que muestran el motor de tracción montado so­
bre su bogie, de tipo ordinario.

El motor de tracción 1, segdn la invención se 
puede desprender del bogie 2, como sigue:

En primer lugar, se quitan igualmente los perppp
*  .

& de la junta central del acoplamiento flexible, se quitan
también los pernos de fijación 11 y lg, y a continuación

* + 
s *  *

se sacan los pernos de fijación 17 para desprender los *"* 
brazos 16 de prevención de caída. En tal estado, se des­
plaza el motor de tracción 1 en la dirección de la flecRá*

* * *
*  .  *B, a la posición (1') indicada por la línea de trazos de****-

la fig. 1, y a continuación podrá sacarse hacia abajo*-el-*
*  *motor de tracción, separándolo del bogie 2. *..*1

Como es evidente por la descripción que antecede, 
en el caso del motor de tracción segdn la invención, al 
contrario que con un motor de tracción de tipo ordinario, 
resulta innecesario desplazar la carrocería del vagón, y 
se puede llevar a efecto el desmontaje del motor de trac­
ción desde por debajo del bogie. Innecesario se hace de­
cir que se puede separar el motor de tracción de la inven­
ción de dicho bogie, desplazándolo hacia arriba.

Como queda aquí descrito, segdn la invención, 
el motor de tracción emplea los brazos de montaje divisi­
bles, y los brazos destinados a impedir su calda están fi­
jados al motor de tracción. Por consiguiente, se puede sacar



1 fácilmente el motor de tracción hacia ahajo separándolo del bogie y 
efectuarse la instalación y el desmontaje del motor de tracción con
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facilidad.
En resúman, el Modelo de Utilidad que se solicita, dabe 

rá recaer sobre las siguientes:
. . . .

.

REIVINDICACIONES **"
1. — Un motor de tracción para "vehículo, montado sobre -

un bogie, que comprende: ***'
unos brazos de montaje divisible, y
unos brazos de prevención contra la caída, fijados *án*-*-

* *  *

disposición desprendí ble a dicho motor de tracción del vehículo^.-'
2. - Se reivindica por último como objeto sobre el qq^J—

ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita por: UN MOTOR *DE* . .
TRACCION PARA VEHICULO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la presen 
te memoria descriptiva que consta de siete páginas mecanografiadas y 
dibujos adjuntos.
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