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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don José TOMLS PINOL, de nacionglidad espa-
fiola, residente en Barcelona, calle Provenza 579, por
"MECANISMO DE ACCIONAMIENTO PARA VALVUILAS DE DISPOSI~
TIVOS DE CARBURACION AUXILIAR®.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere s un nuevo
mecanismo de accionamiento para las vélvules de los dis-
positivos de carburacidén guxiliar utilizados en los car-
buradores de los motores de explosidn.

‘¥Mgs concretamente la invencidn hace referen~
cia a los dispositivos de carburacidn guxilier utiliza-
dos en los carburadores de los motores de explosidn pa-
ra proporcionar una mezels carburadg mgs rica en combus-
tidle a los fines de facilitar el arranque en frio del

motor, y, mas eapecialmente, g los dispositivos de es-
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ta clase en 1los que lg citads maégza enriquecida es gene-

rada mediante un dispositivo de carburacidn o carburgdor
elemental cuyo funcionamiento es totalmente independien-
te con respecto del carburador gque produce la mezcla pa-
ra el funcionamiento de régimen del motor.

Como es bien sabido por los especialistas, las
valvulas que controlan el funcionamiento de estos carbu-
radores auxiliares o de arranque han de reunir determing
das condiciones de estanqueidad puesto que ung entrada‘-
de aire, aunque pequefia, dificultd el arrangue en frio
del motor y reduce considerablemente el rendimiento y
la suavidad de mgrcha del motor en carga.

Pales valvulas estan constitufdas generglmente
poxr un plato girgtorio, provisto de lumbreras 0 canales
de paso susceptibles de enitrar en registro y de separar-
ge en los momentos oportunos con fespecto de las lumbre-
ras correspondientes del carburador; el accionamiento gde
este plato se realiza por el hecho de estar unido g un
grvol de acciongmiento gue sobresgle al exterior de la
caja que contiene el mecanismo y gl que esta conectada
una palanca radial, receptora de la traensmisidn de mando
del dispositivo de arranque. El movimiento de la palancsg
produce, por poco Juego qus se bresente en 1o cojinetes
que guian el urbol de accionamiento, movimientos latera-
les que separan e; plato de su asiento en el carburgdor
¥ dan lugar g las entradas de aire mencionadas anterior-
mente, con los inconvenientes gque de ello se derivan.

Ia presente invencidn tiene por objeto un nuevo
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mecanismo de lg classe. descritg gnteriormente, mediante el
cual sé eliming subastancialmente el inconveniente mencio-
nado anteriormente, toda vez que proporciona un sjuste
totalmente estable en todas las condiciones de funciong-
miento y evita, por consigulente lgs entradas de aire
que eran corrientes en los sistemags utilizados anterior-~
mente para este fin.

El mecanismo en cuestidn, consta, en sus lineas
generales, en una caja a modo de cubeta, provista de ore-
jas radiales con orificios para dispositivos de fijacidn
al carburgdor, un brazo radial provisto de dispositivos
de acoplamiento para ls trensmisidn de mando, y un cuelle
central en el que esta montado libremente giratorio un
érbol provisto, en su extremo exterior de una mechs ros-
cads en la que se fija la palanca de acciongmiento median-
te una tuerca, y, en el interior, una cabeza que forma
tope contra desplazamiento axiagl del arbol y presenta me-
dios de guia sobre los que estq dispuesto, libremente des=
plazable y oscilante en todas direcciones, pero suscepti-
ble de ser arrastrads en rotacidn, el plato portador de
los pasos que forman el sistemg valvular de control del
dispositivo de carburacidn.

En la realizacidn preferida de la invencidn la
citads mecha esta formada por dos planos longitudingles
diametralmente opuestos y rebajados, sobre los cuales ests
conectada en rotacicn, mediante una abertura de formg co=
rrespondiente, lg palanca de accionamiento que, a su vez,

estd provista de un brazo radial dispuesto entre dos topes
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fijos, que sobresalen de la caja y definen las dos posicio-
nes de trabgjo del mecanismo. Esta palanca, de acuerdo con
otra caracter{stica de la invencidn, puede estar solicita-
da eldsticamente hacia una de sus posiciones extremas de
trabajo, por ejemplo la posicidn de reposo, correspondien=-
te a vélvula cerrada, por medio de un dispositivo elgsti-
c0 gquey convenientemente, esta constituido pof un resorte
helicoidal montado en régimen de torsidn aglrededor del '
cuello dé la caja y con sus dos extremos fijgdos respecti-
vamente g esta udltima y a la palanca. .

La oabeza del arbol, por otra parte, estd desa-
rrollada preferentemente g modo de cuerpo cilfndrico con
dos plagnos longitudingles y diametralmente opuesics, sobre
los que juega una abertura de forma semejante, formada en
un cubo solidario del plato de vélfula, cuyoc cubo se halla
rodeado por un resorte helicoidal de compresidn cuyos ex-
tremos se apoyan respectivamente contra dicho plato y a la
pared interior de la caja. La limiiacién del desplazamienio
axigl de este plato se realiza, preferentemente, mediante
ung mecha saliente del extremo libre de dicho ouerpo ci-
1{ndrico y cuyos bordes adyacenies a los planos opuestos
estan remachados formando sendos salientes de tope.

Los dibujos adjuntos muestran a ti{tulo de ojem-
plo no limitativos del glcance de la presente invencidn,
algunas formas preferidas de llevarla a la practica, en
representaciones puramente eagquemgticas.

En dichos dibujos: La figura 1 es una seccidn
longitudinal del mecanismo objeto de la invencidn, en una
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de sus realizaciones y supuesto en su pbsic;on de trabajo;
la figura 2 ung vista similar e la anterior, parcial, es-
tando el plato de valvulg libre; la figura 3 una vista en
perspectiva despiezada del plato de vdlvula y su &rbol;

la figura 4 ung vista en perspectiva, gsimismo despieza-
da, del extremo exterior de dicho grbol; las figuras 5 y
6 son sendas vistas alzgdas, delantera y posterior, res-
pectivamente, del mecanismo ilusirado en las figuras ante-
riores; las figuras 7 y 8 son vistgs similgres a las ante-
riores, g escala mgs reducida, de un mecanismo segun la
invencidn que difiere solamente en su forma externa, y las
figuras 9 y 10 son otrgs dos vistas, tomadas por la parte
posterior, de otros dos mecgnismos de valvula de formg
geométricg diferente de las anteriores.

Como se aprecia en las figuras, el mecanismo
ilustrado compronde una caja gZeneral=ly provista de cuatro
tetones -2~ sglientes de su Cara externa y en 1los que se
ha formgdo los orificios =3~ para sl paso de 1los tornillos
gque han de fijarla al cuerpo del carburador, Esta caja
tiene, por otra parte lg prolongacidn lateral =4- en lg
que so ha dispuesto el dispositivo de fijacidn para la
transmisidn flexible de accionamiento de la valvula, indi-
cado con la referenciag general =5=-.

Coaxial con la cavidad circular -6~ de la cajg
se encuentra el cuello =7- en el gque se ha formado el co-

Jinete -8~ donde puede girar libremente el grbol de geoio=

namiento -9-. Este arbol sobresale al exterior por el ex-

tremo que se halla provisto de lag rosca ~10- y de los dos
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planos longitudingles y diametralmente opuestos =ll-, a

los fines de fijar sohre esta partedsl dispositivo la

palanca de gcciongmiento -12- que, para ello, tiene el

orificio de formg correspondiente -13-, Estg fijacidn se
5. realiga mediante 1la tuercs -l4-.

Ia palanca -12-, en cuyo extremo libre se ha-
1lg dispuesto el anclaje ~15~ para el otrc elemento de
la transmisidn flexible de accionamiento, de prolonga por
su extremo de artiéulacién mediante el brazo radial aco-

10. dado =16~ que se halla situado entre los dos salientes
~17-, formados en la pared externa de la cajs =l= y que
forma, como se aprecia en las figurss, sendos topes limi-
tadores deAlos dos extremos de la carrera de trabajo
de la palanca y de los dispositivos unidos a ella.

15. Cuaﬁdo esta palanca ha de ser mantenida prefe-
riblemente en una de sus dos posiciones limite, determi-
nadas por dichos topes de fin de carrera, sobre el cue-
llo ~7- se dispone el resorte helicoidal -18- cuyos ox-
tremos estan anclados, respectivamente, en un orifieio no

20. visible de la palanca y en el taladro -19- formado en el
asiento -20- que sobresale de la superficie exterior de
la caja ~1-. Este réaorte, comb se comprende, es montado
con cierta torsidn de forma que proporciona el par de gi-
ro deseado, a los fines de solicitar ls palanca en el sen-~

25. tido correspondients.

El extremo intern§ del arbol -9- presenta una
cabeza ¢ilindrica -21l- que forma valona de tope para im-
pedir su desplazamiento hacig fuers y se halla provista
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de los dos planos paralelos y diametralmente opuestos =22,
¥y de la mecha termingl -23- sobre la que se extienden asi-
pismo dichos planos.

Sobre la zong de lg cabezg =21~ donde se encuen-
tran formgdos 1los planos =22-, se halla montada la aber-
tura de formg semejante y suficientemente holgada =24-,
formada en el cubo =25« ds que estd dotado el plato de
véalvulg =26=. Un resorte de compresidn -27-, montado en-
tre dichos caja ¥ plato en la forma que se aprecia, tien-
de a solicitar el Ultimo hacia fuera en el sentido de apli-
carlo contra la correspondiente superficie de asiento for-
mada en el cuerpo del carburador y representada esquemé-
ticamente por las flechas -28- de la figura 1. Este pla-
to, igual que la caja -1~ y de acuerdo con cualesquiera
de las construccionss conocidas, pueden estgr dotados de
los pasos o lumbreras mas convenientes en cada caso, ta-
les como los representados con las referencias =29~ ¥y =30~-,

Bl desplazamiento hacia fuera del plato -26-~ es-
ta limitado por el hecho de gue los bordes extremos -31-
de la mecha -23- son remachados posteriormente tal como
se indica en la figura -3= para formar los salientes de
tope -32-~ visibles en la figurs 1.

De cuanto antecede se desprende que el plato de
valvula =26~ pueée desplazar;e libremente en la direccidn
axial con respecto del conjunto, entre las dos posiciones
Yepresentadas en las figuras 1 y 2; ademas, siendo holga=
da la abertura -24- por la que se monta sobre la cabeza
del grbol de accionamiento, le esta permitido cierto movi-
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miento de oscilacidn en todas direcciones slrededor de

dicha direccion axial, lo que hace posible su perfecta
adeptacidn sobre la superficie de gsiento del carburador
independientemente de pequefias veriaciones de ajuste de
5 la ¢aja sobre el mismo. Al propio tiempo, cualquier movi
miento lateral del drbol de accionamiento no afecta es-
te ajuste y el funcionamiento de lg valvulg es, siempre
correcto.
Dentro de estos principlos conetructivos, el
10. mecgnismo descrito es susceptible de gdopiar éiversas
formas externas, de entre las cuales se cita, a t{tulo de
ejemplos, las represenigdas en las figuras 7 a 10.
En las dos primeras, como se gprecia, la formg
de la caja s generalmente circular y sus medios de fi-
15. jacidn estan constitu{dos por dos orejas -33- diametral-
. mente opuestas y en posiciones diagonsles, en las que se
ha formado los respectivos orificios =34~ para los tor=
nilloes de montaje.
Por otra parte, en la figura 8 se aprecia que
20. el plato de valvula -26- tiene unas lumbreras =-35- de
forma algo diferente.
En las figuras 9 y 10 son cuatro las orejas de
fijacidn =36~ utilizadas, a su vez provistas de los ori-
ficios correspondientes -37- y en disposiciones glgo di-
25. ferentes entre si. Bn las mismas se aeprecia, al mismo
tiempo, dos formas distintas de tebicado y compartimentg-
cidn «38- y -39~ de la caja -1-, as{ como el empleo de un
saliente de tope interno -40- en relacidm con estos propios

tabiques.
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Podo ello, no ohstantQ: ggné%itaye solamente
una exposicidn de parte de las realizaciones formales que
son posibles dentro de las caracteristicas esenciales de
la invencidn, sobreentendiéndose que existen michas otras
que quedan igualmente comprendidas dentro de su alcance.
Seran, por tanto, independientes del alcance de
la invencidn los detalles accesorios y caracteristicas
auxiliares emplegdas en lg puests en practica de la misma,
por quedar todo ello comprendido dentro del espiritu de

las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de lg presente paten-
te de invencidns

1. Mecanismo de accionamiento pare valvulgs de
dispositivos de carburacidn auxiliar, caracterizado esen-
ciglmente por el hecho de comprender una caja g modo de
cubeta, provista de orejas radiales con orificios paras dis-
positivos de fijacidn al carburador, un brazo radial pro-
visto de dispositivos de acoplamiento parg la transmisidn
de mando, y un cuello central en el que estd montado 1i-
bremente giratorio un arbol provisto, en su extremo exte-
rior de ung mecha roscads en la que se fija la palance de
acclongmiento mediante una tuerca, y, en el interior, ung
cabezg que forma tope contra desplazamiento axial del &rbol
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¥y presenta medios de gufa sobre 1§Z %ﬁé“ééigégispueBtO:
libremente desplezable y oscilante en todas direcciones,
pero suscepiible de ser grrgstrado en rotacidn, el plato
portador de los pasos que forman el sistema valvular de
control del dispositivo de carburgeidn.

2. Mecanismo de accionamiento para valvulas de
dispositivos de carburscidn auxiliar, de acuerdo con la
reivindicacidn 1, caracterizado esenciaslmente por el he-
cho de que la mechs de gcoplamiento de la palanca de ac-
cionamiento esta formada por dos planos longitudinales,
digmetralmente opuestos y rebgjados, sobre los cuales es-
ta conectada en rotacidn, mediante una sbertura de forma
correspondiente, la referida palanca de accionamiento que,
& su vez, esta provista de un brazo radial dispuesto en-
tre dos topes fljos que sobresalen de la Oaja y definen
les dos posiciones extremage de trabajo del mecenismo.

3. Mecanismo de accionamiento para vélvulas de
dispositivos de carturacidn suxiliar, de acuerdo con las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizado esencimlmente por
el hecho de que la palencg de accionamiento estd solici-
tada hacla una de dichas posiciones extremas de trgbajo
por medio de un dispositivo eldstice.

4. Mecanismo de accionamiento para valvulas de
dispositivos de carburacidn auxiliar, de ascuerdo con laes
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado esenciglmente por
el hecho de que la palanca de accionamiento estg solici~
tada eldsticamente hacia la posicidn de reposo, corres-
pondiente a la posicidn de cierre de la vilvulg.

5. Mecaniemo de accionamiento parg vilvulas de
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dispositivos de carburacidn auxiliar, de acuerdo con las
reivindicgoiones 1 a 3, caracterizado esenciglmente por
el hecho de que el dispositivo eldstico estd constituldo
por un resorte helicoidal montado en régimen de torsidn
alrededor del cuello de la caje ¥y con sus extremos fija-
dos, respectivamente, a esta Ultima y a la palance de
acciongmiento.

6. Mecanismo de accionamiento para valwulas de
dispositivos de carburgcidn auxiligr, de acuerdo con lg
reivindicacidén 1, caracterizado esencislmente por el he-
cho de que la cabeza del arbol esta desarrollada a modo
de cuerpo éilind;ico con dos planos longitudinales y diag-
metralmente opuestos, sobre los que juexza una abertura de
formg semejante, formada en un cubo solidario del plato
de valvula, estando dicho cubo rodeado por un resorte he-
licoidal‘de compresidn cuyos extremoe se apoyan respectie
vamente éontra dicho plato y la pared interior de la caja
del mecaniemo.

T. Mecanismo de accionamiento pars valvulgs de
dispositivos de oarburacidn auxiliar, de acusrdo con 1lgs
reivindicaciones 1 y 6, caraecterizado esenciglmente por
el hecho de que el extremo libre del cuerpo c¢ilindriceo
estd provisto de una mecha axial ouyos bordes adyacentes
a los planos digmetralmente opuestos estan remachados for-
wando sallientes laterales de tope paras el plato de vdl-
vulae

8. Mecanismo de gccionamiento para valvulas de

dispositivos de carburacidén auxiliar.



Todo ello segin gueda descrito y reivindicado
en lag presemte memorig descriptiva que constg de doce ho-
jes foliadas escritas a maquina por una sola eara.

Madrid, 13 de enero de 1964.

José ’.I})M'&S PINOL

p.a. ";.1- NTI
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