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L; presente invencidon se refiere, segun se expre-
sa en el enunciado de esta Memoria descriptiva a una.tumbg
na, cuyas caracteristicas estructurales han sido concebi-
das en orden a conseguir para el elemento de asiento propia
mente dicho, respedfo del correspondiente bastidor de sus-
tentacidn, dos movimientos diferentes, uno de traslacidn ¥
otro de basculaci6én, con la especial particularidad de que

estos movimientos estdn conjugados entre si y se llevan-a**’

cabo de forma simulténea. ) s

Para conseguir estos obJjetivos, la tumbona que se

preconiza estad constituida a partir de un bastidor de sts="
tentacidn, materializado en dos arcos laterales, rigidiza-
dos entre si mediante una pareja de travesafios, de manere...

que los citados arcces actiian paralelamente como railes'ﬁq.:
deslizamiento para un carro, soporte del asiento, y comé:{}
patas del conjunto. _ L
Dichos arcos estén obtenidos mediante perfiles de
seccidén rectangular preferentemente metdlicos y huecos, do
tados de una ranura inferior que se extiende sobre los mis
mos en correspondencia con la zona de movilidad del carro,
rapnuras en las Que Jjuegan respectivas parejas de pletinas,
asociadas articuladamente a los extremos del borde corres-
pondiente del carro, pletinas que por su extremidad supe-
rior se unen, también articuladamente, a sendas parejas
de rodillos deslizantes en el interior hueco del perfil,
quedando asi el carro montado sobre el bastidor, con posi
bilidad de deslizamiento rodado, entre dos situaciones 1i
mites determinadas por la incidencia del propio carro so-

bre los travesafios que participan en dicho bastidor.

Al objeto de facilitar el montaje de los citados
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rodillos, las ranuras de la cara inferior del perfil presen
taran, al menos en uno de sus extremos, una ligera expansion
transversal de anchura, coincidente con el didmetro de los
citados rodillos, que a su vez es menor que la cota axial
del bloque constituido por los mismos.

En cuanto al carro deslizante citado, estd consti-

tuido a2 su vez mediante dos perfiles laterales, arqueadgs,

relacionados mediante travesafios, siendo su curvatura cdpl'

traria a la. de los perfiles que participan en el bastiddr,

para definir un perfil acorde con la configuraciodon anatomica

del asiento o tumbona propiamente dicha, que ha de acoplar—
se y fijarse al mismo.
Evidentemente la anchura del citado carro, ha de---

ser menor que la del bastidor de sustentacidén, para que-.; .

pueda desplazarse longitudinalmente en su seno, a cuyo éfeg
to el citado carro incorporaen correspondéncia con sus i%f%
tices y debidamente solidarizados a su estrnctura, bulones
laterales a través de los que se relaciona con los corres-
pondientes Jjuegos de rodillos.

Como complemento de la estructura descrita, sobre
los laterales del bastidor citado, se establecen y fijan
respectivos apoyabrazos, preferentemente de madera, que
quedan sensiblemente sobreelevados con respecto a tales
perfiles en su zona media, Que afectan mayoritariamente a
dichos perfiles y Que presentan una curvatura ligeramente
menor que estos lUltimos, de manera que sus extremos se cie
rran sobre ellos penetrando en el interior hueco de los
mismos, a través de ventanas operativamente practicadas

al efecto, en las proximidades de sus extremos, sobre los

que se sitlhan correspondientes pies de apoyo materializados
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Cabe destacar, por Gltimo, como otra de las caracte
risticas de la invencidn, que se ha previsto la disposicidn
entre el citado carro movil y uno de los travesafios del bas-
tidor, de un resorte de compensacidon, que colabora en la ele
vacion de dicho carro, de manera que cuando éste ocupa una

posicidon de médxima inclinacidn, correspondiente también a la

posicidén de cota mids baja en altura, el citado resorte se‘en

cuentra distendido al méximo y, en consecuencia, suministrqg

do una tension también méxima al carro, mientras que a medi-

da que éste se eleva y que tiende hacia la horizontalidéd; .
por lo que su desplazamiento rejuiere de - un menor esfuerzo,
el citado muelle se va distendiendo y sus efectos se van....

amortiguando, es decir, que dicho resorte facilita la mbvi;

lidad del carro, cuando ésta requiere de un mayor esfuerﬁ§}

movilidad gque se lleva a cabo mediante un empuje sumini%ﬁi?-
do al mismo, con € propio cuerpo del usuario, utilizando co-
mo punto de apoyo fijo, los apoyabrazos de la tumbona.

A continuacidn se hard una descripcidn completa de
la aludida tumbona, con referencia a los dibujos que se acom
pafian, en los cuales se representa, a simple titulo de ejem-
plo, no limitativo, una forma preferente de realizacidn, sus
ceptible de todas aquellas modificaciones de detalle que no
alteren fundamentalmente sus caracteristicas esenciales.

En dichos dibujos:

La Figura 1 muestra una vista en perspectiva de unsg

tumbona realizada de acuerdo con el objeto de la presente ip
venciodon, la cual aparece desprovista del elemento de asienta
propiamente dicho, por cuanto que éste puede variar a volun-

tad sin que ello afecte a la esencia de la invencibdn.
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La Figura 2 muestra una vista en alzado lateral de

la misma tumbona, en la que con trazo discontinuo se ha re-
presentado el citado asiento propiamente dicho, inexistente
en la figura 1, ademds en tres posiciones distintas.

La Figura 4 muestra una seccidn transversal de la

tumbona, de acuerdo con la linea de corte A-B de la figura

1, en la que tan sdlo se ha representado una de sus dos mi-

tades, por cuanto que la otra es simétrica. .t

La Figura 5 muestra un detalle ampliado y en aizado

lateral de uno de los puntos de acoplamiento del carro movil

al bastidor. PR

La Figura 6 muestra, finalmente, otro detalle am-

pliado ahora en seccion transversal del mismo punto de ecé~
plamiento. tatLe
A la vista de estas figuras puede observarse c@@ﬁl
la tumbona que se preconiza esta constituida a partir d??qp
bastidor materializado en dos perfiles laterales y arqueados
(1), con su concavidad orientada lracia abajo, cuyo: extremos
definen las patas de apoyo del conjunto, a través de los co-
rrespondientes pies o tacos (2), estando estos dos perfiles
laterales (1) relacionados mediante una pareja de travesa-
fios (3), que completan la estructura del citado bastidor,
travesafios que se sitlan en posiciones relativamente préxi-
mas a los extremos de los perfiles laterales (1).

Sobre la cara superior de los citados perfiles late)
rales (1), se rigidizan al mismo cortos puntales (4), consti
tutivos de medios de apoyo y fijacidén para apoyabrazos (5),
que adoptan también una configuracidn arqueada, con su radio

de curvatura menor que el de los perfiles (1), de manera que

los citados apoyabrazos (5) y coun sSe observa don todo deta-
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ple en la figura 2, ofrecen su miaximo distanciamiento con res-
Eecto a los perfiles (1) en la zona media del conjunto, mientimms
Que sSus zonas extremas se aproXiman progresivamente a tales pen
files (1) hasta que sus extremos (6) penetren en el interior huecd
de los perfiles (1),a través de ventanas (7) operativamente prat

ticadas en estos Gltimos y situadas practicamente en los extre|

Fos de los repetidamente citados perfiles laterales (1).
La estructura descrita se complementa con un cé?fg
moévil, materializado a su vez en dos perfiles laterales (8),

relacionados mediante travesafios (9), presentando dichos per

files laterales (8) también una trayectoria arqueada, perov °*
con su concavidad orientada hacia arriba, en orden a estable
cer un imaginario plano de apoyo para el asiento propiaménté

dicho (10) que se ajuste a las caracteristicas anatémicas.:.<

clasicas de este Gltimo como muestra la figura 2. e

Este carro (8-9) se relaciona con los perfiles{ié%
terales (1) del bastidor, y es desplazable a lo largo del
mismo, de manera que puede adoptar miltiples posiciones tan
to de inclinacidn como de desplazamiento longitudinal, como
se ha representado también en la figura 2.

Para ello los perfiles laterales (8) del carro, en
correspondencia con sus extremos, reciben solidariamente a
respectivos bulones laterales (1ll) que se sitGan inmediata-
mente pordebajo de los perfiles tubulares (1), perfiles que
como anteriormente se ha dicho, son huecos y presentan en su
cara inferior una amplia ranura longitudinal (12), recibien-
do los bulones (11), por su extremidad libre y com la colabo

racidén de tornillos (13) o por cualquier otro medio, a res-

pectivas pletinas soporte (1l4) que penetran en el seno de los

perfiles (1), y que son atravesadas, en una unidén articulada
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por respectivos ejes (5) a cuyos extremos se asocian sendos
rodillos (16-16'), capacitades para rodar sobre la superfi-
cie interna de la cara inferior de l® perfiles tubulares (1)
como se observa con todo detalle en la figura 6, de manera
que el carro es desplazable con respecto al bastidor, con un
coeficiente de rozamiento minimo.

Obviamente, la longitud de la ranura (12) de cada

uno de los perfiles laterales (1) que participan en el U@éi.

tidor, sera la adecuada de acuerdo con el desplazamiento ‘md’

ximo previsto para el carro, y éste ¥era limitado tal despla!
zamiento longitudinal por su propia incidencia sobre 1oé-tr§
vesafios (3) del bastidor, como a su vez se observa en la fi-

gara 2. cecee

Al objeto de facilitar la implantacién de cada ‘gru
po de rodillos (16) con su correspondiente eje (15) y pIéﬁi
na (14), en el seno de las ranuras (12), éstas presentaﬁié%
menos en uno de sus extremos, una ligera expansién lateral
(17), cuya cota longitudinal coincide con la cota axial de
uno de estos grupos rodantes, mientras que su anchura es a
su vez acorde con la anchura madxima de la pletina (14) y de
los rodillos (16), lo que permite la introduccidén de dicho
conjunto rodante en una posicion girada 902 con respecto a
la definitiva, para alcanzar posteriormente dicha posiciodn
definitiva, y fijarse al bulon correspondiente del carro md
vil,mediante la implantacidon del correspondientetornillo de
fijacidn (13).

Finalmente y como complemento de la estructura des
crita, se ha previsto que entre uno de los travesafios extre
mos (9) del carro mbévil y el travesafio corrrespondiente (3)

del bastidor fijo, se establezca un resorte (18) que, como

N
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antériormente se ha dicho, favorece la elevacion del carro,
a partir de la situacidon de méximo descenso.

Asi pues, y de acuerdo con la estructuracidn des-
crita, a partir de la situacion para el carro (8-9) mostra-
da en la figura 2 y en consecuencia, de la correspondiente
posicion para el asiento o tumbona propiamente dicha (10),
el usuario de la tumbona, asiéndose a los apoyabrazos (ﬁ)

puede efectuar un empuje comn su cuerpo, hacia atras, que °°

dara lugar a un desplazamiento en este sentido del carrd;® °

paralelamente a una progresiva basculacidén del mismo hacia

atrids, de acuerdo, entre otras, con las posiciones représé;&
tadas en trazo discontinuo de la citada figura 2, y desde
una primera situacion limite en la que el carro incide se--.

bre el travesafio frontal (3) del bastidor, hasta otra sis

3
.
.

tuacidn limite en la que dicho carro incide sobre el trigve -

safio posterior, es decir, que en un sb6lo accionamiento %é:z
consigue simulténeamente la basculacidn del asiento y su
desplazamiento hacia atras.

La forma, dimensiones y materiales podran ser va-
riables y, en general, todo cuanto sea accesorio o secunda
rio, siempre qQue no altere, cambie o modifique la esencia-
lidad del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria

son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose

tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.
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REIVINDICACIONES

l.- Tumbona, c aracterizada por estar
constituida a partir de un bastidor, materializado en dos
perfiles laterales, arqueados, relacionados mediante una
pareja de travesafos sensiblemente desplazados hacia sus
extremos, perfiles orientados con su concavidad hacia aba
jo, de manera que sus propios extremos definen patas de
apoyo del bastidor, asistidas por correspondientes tacoé:.

o pies, con la especial particularidad de que dichos per="

files laterales,preferentemente metélicos, son huecos y

estdn provistos en su cara inferior de respectivas ranu~- -
ras longitudinales, en las que juegan medios de sustenta-
cidn, desde grupos de rodadura interiores a tales perfi-=----

les, de un carro movil materializado a su vez en dos pq@:,:

files laterales y arqueados, ahora de concavidad orientsa [ .

da hacia arriba, relacionados mediante travesahos, cons{'.j
tituyendo ‘dicho carro la superficie de apoyo y fijaciédm
para el asiento propiamente dicho, con cualquier confi-
guracidn comencional, todo ello de forma que en el des-
plazamiento longitudinal del carro, y consecuentemente
del asiento, se produce una paralela basculacidén del mis
mo.

2.~ Tumbona, segin reivindicacién 1, caracteri-
zada porque el citado carro incorpora en correspordencia
con sus vértices y debidamente solidarizados a su estrug
tura, respectivos bulones laterales a los qQue se fijan
pletinas de soporte que aceeden al seno de los perfiles
laterales del bastidor a través de las ranuras de estos
ultimos y que, por su extremidad superior, se unen arti

culadamente a respectivos ejes, a los que son solidarias
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sendas parejas de rodillos que apoyan sobre las zonas mar-—
ginales del tabique inferior de dichos perfiles, con respec
to a 1la ranura citada.

3.~— Tumbona, segin reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque las citadas ranuras de los perfiles
laterales del bastidor se extienden a lo largo de los mis

T10S en una amplitud acorde con el grado de desplazamiento .

méximo previsto para-el carro, preferentemente entre 1asﬂ.

L4 L]
es e

zonas de los mismos correspondientes a la ubicacion de los

travesanios del bastidor, que actlan ademas como topes limi
tadores de tal desplazamiento, habiéndose previsto que'lhs‘

citadas ranuras presenten, al menos en uno de sus extremos,

un corto sector expandido que facilite la penmetracidn en Sd

interior de los grupos de rodadura. )

4.~ Tumbona, segin reivindicaciones anteriores,.da

racterizada porque sobre cada uno de los perfiles latera éé
del bastidor se sitGa un apoyabraszos, preferentemente de ma
dera, también de comfiguracidn arqueada y de curvatura sen-
siblemente menor que la de tales perfiles, de manera que di
chos apoyabrazos quedan sustancialmente distanciados del
bastidor en su zoua media y se aproximan progresivamente
hacia dicho bastidor, por sus extremos, hasta que tales
extremos se insertan en el seno de los perfiles laterales
del bastidor, a través de ventanas operativamente practi-
cadas al efecto, en las inmediaciones de las patas de apo-
yo del mismo.

5.~ Tumbona, segun reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque el carro mdévil estd relacionado a
través de uno de sus travesafios extremos, con el travesa-

fio correspondiente del bastidor, a través de un resorte de
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compensacion, que facilita la elevacidn del carro.
6©.- "TUMBONA", tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de once hejas foliadas y meca

nografiadas por una sola cara.

o1, 1%, 1986

ot
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