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La presente invención se  r e f i e r e ,  según se expre­

sa  en e l  enunciado de e s ta  Memoria d e sc r ip t iv a  a una tumbo 

n a, cuyas c a r a c t e r í s t ic a s  e s tru c tu ra le s  han s id o  concebi­

das en orden a con segu ir para e l  elemento de a sie n to  propia^ 

mente d ich o , re sp ecto  d el correspondiente b a s t id o r  de su s­

te n tac ió n , dos movimientos d ife r e n te s , uno de tr a s la c ió n  y

otro  de b ascu lac ió n , con l a  e sp e c ia l  p a r t ic u la r id a d  de que
*. *. 
* * ,

e sto s  movimientos están  conjugados entre s í  y se  lle v a n *a **
*  w

cabo de forma sim ultán ea.

Para con segu ir e sto s  o b je t iv o s , l a  tumbona que se

precon iza e s tá  c o n stitu id a  a p a r t i r  de un b a s t id o r  de s h s - \

te n tac ió n , m ateria lizad o  en dos arco s l a t e r a l e s ,  r ig id iz a -

dos en tre  s í  mediante una p a re ja  de trav e san o s, de manera.

que lo s  c ita d o s  a rce s actúan paralelam ente como r a i l e s  d.e .*

d eslizam ien to  para un c a rro , soporte  del a s ie n to , y com&*.*[.

p a ta s d e l conjunto. . * J * .
*  +  +

Dichos arcos están  obtenidos mediante p e r f i le s  de 

sección  rec tan g u lar  preferentem ente m etálicos y huecos, do 

tados de urna ranura in fe r io r  que se  extiende sobre lo s  mis 

mos en correspondencia con la  zona de m ovilidad del ca rro , 

ranuras en l a s  que juegan re sp e c tiv a s  p a re ja s  de p le t in a s , 

a so c iad a s articuladam ente a lo s  extremos d el borde c o rre s­

pondiente del c a rro , p le t in a s  que por su extremidad supe­

r io r  se  unen, también articu ladam ente, a sendas p a re ja s  

de r o d i l lo s  d e s l iz a n te s  en e l in te r io r  hueco d e l p e r f i l ,  

quedando a s í  e l  carro  montado sobre e l b a s t id o r , con p o si 

b i l id a d  de deslizam ien to  rodado, entre dos s itu a c io n e s  l í  

m ites determ inadas por l a  in c id en c ia  del p rop io  carro  so ­

bre lo s  trav esan o s que p a rt ic ip a n  en dicho b a s t id o r .

Al ob jeto  de f a c i l i t a r  e l montaje de lo s  c ita d o s
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r o d i l lo s ,  l a s  ranuras de l a  cara  in fe r io r  del p e r f i l  presen 

ta ran , a l  menos en uno de su s extrem os, una l i g e r a  expansión 

tr a n sv e r sa l  de anchura, co inciden te  con e l diám etro de lo s  

c ita d o s  r o d i l lo s ,  que a su  vez es menor que l a  co ta  a x ia l  

d e l bloque co n stitu id o  por lo s  mismos.

En cuanto a l  carro  d e s liz a n te  c ita d o , e s tá  c o n sti­

tu ido  a su  vez mediante dos p e r f i l e s  l a t e r a le s ,  arqueadas,^
* I

re lac io n ad o s mediante trav e san o s, siendo su curvatura cdn-*
*  *  *

t r a r i a  a l a  de lo s  p e r f i l e s  que p artic ip an  en e l b a s t id o r /  

para d e f in ir  un perfil acorde con l a  configuración  anatómica 

d el a s ie n to  o tumbona propiamente d ich a, que ha de aco p iar­

se  y f i j a r s e  a l  mismo.

Evidentemente l a  anchura d e l c itad o  c a rro , ha de**-

se r  menor que l a  d e l b a s t id o r  de su sten tac ió n , p ara  que*.*..*

pueda d e sp la z a rse  longitudinalm ente en su seno, a cuyo

to  e l c ita d o  carro  incorporaen correspondencia con sus v e í^
*  *  *

t i c e s  y debidamente so lid a r iz a d o s  a su e stru c tu ra , bulones 

l a t e r a le s  a tra v é s  de lo s  que se  re lac io n a  con lo s  co rre s­

pondientes juegos de r o d i l lo s .

Como complemento de la  e stru c tu ra  d e s c r i t a ,  sobre 

lo s  l a t e r a le s  d e l b a s t id o r  c ita d o , se estab lecen  y f i ja n  

re sp e c tiv o s  apoyabrazos, preferentem ente de madera, que 

quedan sensiblem ente sobreelevados con re sp ecto  a t a le s  

p e r f i l e s  en su zona media, que a fectan  m ayoritariam ente a 

dichos p e r f i l e s  y que presentan una curvatura ligeram ente 

menor que e s to s  ú ltim o s, de manera que sus extremos se c ié  

rran  sobre e l lo s  penetrando en e l  in t e r io r  hueco de lo s  

mismos, a tr a v é s  de ventanas operativam ente p ra c tic a d a s  

a l  e fe c to , en l a s  proxim idades de su s extrem os, sobre lo s  

que se s itú an  correspon dien tes p ie s  de apoyo m ateria lizad o s
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en taco s debidamente conformados a i  e fe c to . *

Cabe d e s ta c a r , por últim o, como o tra  de l a s  carac te  

r í s t i c a s  de l a  invención, que se ha p re v is to  l a  d isp o sic ió n  

entre e l  c ita d o  carro  móvil y uno de lo s  travesan os del b as­

t id o r ,  de un re so r te  de compensación, que colabora en l a  e le  

vación de dicho c a rro , de manera que cuando é s te  ocupa una 

posic ión  de máxima in c lin a c ió n , correspondiente también a l a  

posic ió n  de co ta  más b a ja  en a ltu r a ,  e l  c itad o  re so r te  se*en
*  *  w

cuentra d isten d id o  a l  máximo y , en consecuencia, sum inistran 

do una ten sió n  también máxima a l  c a r ro , m ientras que a medi­

da que é s te  se  e leva y que tiende h ac ia  l a  horizontalidad^ *. 

por lo  que su  desplazam iento req u iere  d e ' un menor e sfu erzo , 

e l  c itad o  muelle se  va d isten diendo y sus e fe c to s  se v an *.J. 

amortiguando, es d e c ir , que dicho re so r te  f a c i l i t a  l a  moyi? 

l id a d  d e l c a r ro , cuando é s ta  req u iere  de un mayor esfuerzo], 

m ovilidad que se l le v a  a cabo mediante un empuje sum inigúra-
* a *

do a l mismo, con tí p rop io  cuerpo d e l u su ario , u t iliz a n d o  co­

mo punto de apoyo f i j o ,  lo s  apoyabrazos de l a  tumbona.

A continuación se  hará una d escrip c ió n  completa de 

l a  a lu d id a  tumbona, con re fe re n c ia  a lo s  d ib u jo s que se acom 

pañan, en lo s  cu a le s se  re p re se n ta , a simple t í t u l o  de ejem­

p lo , no l im ita t iv o , una forma p re feren te  de r e a liz a c ió n , su s 

c e p t ib le  de todas a q u e lla s  m odificacion es de d e ta l le  que no 

a lte re n  fundamentalmente sus c a r a c t e r í s t i c a s  e se n c ia le s .

En dichos d ib u jo s :

La F igura 1 muestra una v i s t a  en p e rsp e c tiv a  de una 

tumbona re a liz a d a  de acuerdo con e l ob je to  de l a  presente in 

vención, l a  cual aparece d e sp ro v ista  del elemento de asien to  

propiamente d icho, por cuanto que é s te  puede v a r ia r  a volun­

tad  sin  que e l lo  a fe c te  a l a  e sen cia  de l a  invención .
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La Finura 2 m uestra una v i s t a  en alzado  la t e r a l  de 

l a  misma tumbona, en l a  que con tra z o  d iscon tinuo se ha r e ­

presentado e l c itad o  a s ie n to  propiamente dicho, in e x iste n te  

en l a  f ig u r a  1 , además en t r e s  p o sic io n e s d i s t in t a s .

La F igura 4 m uestra una sección  tr a n sv e r sa l de l a  

tumbona, de acuerdo con l a  l ín e a  de corte  A-B de l a  f ig u ra

1 , en l a  que tan só lo  se  ha represen tado  una de sus dos mi-
.  .

* * .
ta d e s , por cuanto que l a  o tra  es s im é tr ic a . * **

* * +
La F igura 5 m uestra un d e ta l le  ampliado y en ainado

la t e r a l  de uno de lo s  puntos de acoplam iento d el carro  móvil
.  .

a l  b a s t id o r . *..* 1.

La F igura 6 m uestra, finalm ente, otro  d e ta l le  am­

p liad o  ahora en sección  tr a n sv e r sa l  del mismo punto de aoó*- 

p lam iento. .*

A l a  v i s t a  de e s ta s  f ig u r a s  puede observarse  chmp*. 

l a  tumbona que se p recon iza  e s tá  c o n stitu id a  a p a r t i r  d^Jnn
*  w *

b a st id o r  m ateria lizad o  en dos p e r f i l e s  l a t e r a le s  y arqueados 

( 1 ) ,  con su  concavidad orien tada h ac ia  ab a jo , cuyoc extremos 

definen l a s  p a ta s  de apoyo del con junto, a t r a v é s  de lo s  co­

rresp on d ien tes p ie s  o ta c o s  ( 2 ) ,  estando e s to s  dos p e r f i le s  

l a t e r a le s  (1 ) re lac io n ad o s mediante una p a re ja  de tr a v e sa ­

nos ( 3 ) ,  que completan l a  e stru c tu ra  del c ita d o  b a st id o r , 

trav esan o s que se s itú a n  en p o sic io n e s re lativam en te p ró x i­

mas a lo s  extremos de lo s  p e r f i l e s  l a t e r a le s  ( 1 ) .

Sobre l a  c a ra  su p erio r de lo s  c ita d o s  p e r f i l e s  l a t e  

r a le s  ( 1 ) ,  se r ig id iz a n  a l mismo co rto s p u n ta les (4 ) ,  co n sti 

tu t iv o s  de medios de apoyo y f i ja c ió n  para apoyábrazos ( 5 ) ,  

que adoptar también una con figuración  arqueada, con su rad io  

de curvatu ra  menor que e l de lo s  p e r f i l e s  ( 1 ) ,  de marera que 

lo s  c ita d o s  apoyabrazos (5) y como se observa don todo d eta-

- 5 -

!



5

10

15

20

25

30

6

H e en l a  f ig u r a  2 , ofrecen  su máximo d istan ciam ien to  coo r e s ­

pecto a lo s  p e r f i l e s  ( l )e n  l a  zona media del conjunto, mientnas 

que sus zonas extremas se  aproximan progresivam ente a t a le s  pa: 

f i l e s  (1) h a sta  que su s extremos (6)penetren en e l in te r io r  huex 

de lo s  p e r f i l e s  ( l ) , a  tr a v é s  de ventanas (7) operativamente pra^ 

t ic a d a s  en e s to s  ú ltim os y s itu ad a s prácticam ente en lo s  ex tre  

mos de lo s  repetidam ente c itad o s p e r f i l e s  l a t e r a le s  (1 ) . * *<* *. .
La e stru c tu ra  d e s c r ita  se  complementa con un cárró

m óvil, m ate ria lizad o  a su  vez en dos p e r f i le s  l a t e r a le s  (6 ))

re lac io n ad o s mediante travesan os ( 9 ) ,  presentando dichos per
****

*  *  *

f i l e s  l a t e r a le s  (8) también una tr a y e c to r ia  arqueada, pero *

con su concavidad o rien tad a  h ac ia  a r r ib a , en orden a estable^

ce r  un im aginario  plano de apoyo p ara  e l a s ie n to  propiamente

dicho (10) que se  a ju s te  a l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  anatómicas*!,.**

c l a s ic a s  de e ste  últim o como muestra l a  f ig u ra  2 . *..*..*
* * *

E ste  carro  (8 -9 ) se re la c io n a  con lo s  p e r f i le s - la ^  

te r a le s  (1 ) del b a s t id o r , y es d esp lazab le  a lo  la rg o  del 

mismo, de manera que puede adoptar m ú ltip le s p o sic io n e s tan

to  de in c lin ac ió n  como de desplazam iento lo n g itu d in a l, como 

se ha representado también en la  f ig u r a  2.

Para e l lo  lo s  p e r f i le s  l a t e r a le s  (8) del carro , en 

correspondencia con sus extrem os, reciben  so lidariam ente a 

re sp e c tiv o s  bulones l a t e r a le s  (11) que se s itú an  inm ediata­

mente por debajo de lo s  p e r f i l e s  tu b u lares (1 ) ,  p e r f i l e s  que 

como anteriorm ente se  ha dicho, son huecos y presentan en su 

cara  in fe r io r  una am plia ranura lon gitu d in al (1 2 ) , re c ib ien ­

do lo s  bulones (1 1 ) , por su extrem idad l ib r e  y con l a  colabo¡ 

ración  de to r n i l lo s  (13) o por cu a lq u ie r  otro medio, a r e s ­

p e c t iv a s  p le t in a s  so p orte  (14) que penetran en e l  seno de lo s  

p e r f i l e s  ( 1 ) ,  y que son a tra v e sa d a s , en una unión a r t ic u la d a
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por re sp e c tiv o s  e je s  (5 ) a cuyos extremos se asocian  sendos 

r o d i l lo s  (1 6 - 1 6 ') ,  cap ac itad o s para rodar sobre l a  su p e r f i­

c ie  in tern a  de l a  cara  in fe r io r  de las p e r f i l e s  tu b u lares (1 ) 

como se  observa con todo d e ta lle  en l a  f ig u ra  6 , de manera 

que e l ca rro  es d esp lazab le  con re sp ecto  a l  b a s t id o r , con un 

c o e fic ie n te  de rozam iento mínimo.

Obviamente, l a  lon gitud  de l a  ranura (12) de cada^
* *  I

uno de lo s  p e r f i le s  l a t e r a le s  (1 ) que p a rt ic ip an  en e l  blas-
+ *  .

t id o r ,  s e r á  l a  adecuada de acuerdo con e l desplazam iento'm á*

ximo p re v is to  para e l  c a rro , y é s te  verá lim itad o  t a l  despl-a

zamiento lo n g itu d in a l por su p ro p ia  in c id en cia  sobre lo s .- tra

vesaños (3 )  del b a s t id o r , como a su  vez se observa en l a  f i -

gpra 2. .......

Al ob jeto  de f a c i l i t a r  l a  im plantación de cada*g^u

po de r o d i l lo s  (16) con su correspondiente e je  ( 15) y pKp&á*

na (1 4 ) , en e l seno de l a s  ranuras (1 2 ), é s ta s  presentan a l
* *  *

menos en uno de sus extrem os, una l ig e r a  expansión la t e r a l  

(1 7 ) t cuya co ta  lo n g itu d in a l co in cide  con l a  co ta  a x ia l  de 

uno de e s to s  grupos rod an tes, m ientras que su anchura es a 

su vez acorde con l a  anchura máxima de la  p le t in a  (14) y de 

lo s  r o d i l lo s  (1 6 ), lo  que permite l a  introducción de dicho 

conjunto rodante en una posición  g irad a  903 con respecto  a 

l a  d e f in i t iv a ,  para a lcan zar posteriorm ente dicha posición  

d e f in i t iv a ,  y f i j a r s e  a l  bulón correspondiente d el carro  mó 

v il,m ed ian te  l a  im plantación del co rre sp o n d ien te to rn illo  de 

f i ja c ió n  (1 3 ) .

Finalmente y como complemento de la  e stru c tu ra  dej3 

c r i t a ,  se ha p re v is to  que entre uno de lo s  trav esan o s extre_ 

mos (9 ) d e l carro  móvil y e l travesan o  c o rre sp o n d ie n te  (3 ) 

del b a s t id o r  f i j o ,  se  e sta b le z c a  un re so r te  (18) que, como

- 7 -
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anteriorm ente se ha d ich o , favorece l a  elevación  del c a rro , 

a p a r t i r  de l a  s itu a c ió n  de máximo descenso.

A sí pues, y de acuerdo con l a  e stru ctu rac ió n  des­

c r i t a ,  a p a r t i r  de l a  s itu ac ió n  p ara  e l carro  (8-9 ) m ostra­

da en l a  f ig u r a  2 y en consecuencia, de l a  correspondiente 

p osic ió n  p ara  e l  a s ie n to  o tumbona propiamente dicha (1 0 ),

e l  u su ario  de l a  tumbona, asiéndose  a lo s  apoyabrazos (5)
** < +

*  *
*  +  .

puede e fe c tu a r  un empuje con su cuerpo, h ac ia  a t r á s ,  que **
*  *  *

dará lu g a r  a un desplazam iento en e s te  sen tid o  d el c a rro ;*

paralelam ente a una p ro g re siv a  b ascu lación  d e l mismo h ac ia

a t r á s ,  de acuerdo, en tre  o tr a s , con l a s  p o sic io n es représen!.

tad as en tra z o  d iscon tin u o de l a  c ita d a  f ig u ra  2 , y desde

una prim era s itu ac ió n  lím ite  en l a  que e l carro  in cide  se -*.

bre e l travesan o  fr o n ta l  (3 ) del b a s t id o r , h a sta  otra siy^ .*

tuación l ím ite  en l a  que dicho carro  incide sobre e l trdvej.

sano p o s te r io r ,  es d e c ir ,  que en un só lo  accionam iento géj*.
*  + *

consigue simultáneamente l a  b ascu lac ión  del a s ie n to  y su 

desplazam iento h ac ia  a t r á s .

La forma, dimensiones y m ate r ia le s  podrán se r  va­

r ia b le s  y , en g e n e ra l, todo cuanto sea  acce so rio  o secunda 

r io ,  siem pre que no a l t e r e ,  cambie o modifique l a  esen cia- 

lid a d  d e l ob je to  que se  d e sc r ib e .

Los térm inos en que queda redactada e s t a  Memoria 

son c ie r t o s  y f i e l  r e f l e jo  del o b je to  d e sc r ito , debiéndose 

tomar con c a rá c te r  amplio y nunca en forma l im ita t iv a .
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a

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .  -  Tumbona, c a  r  a c t  e r  i  z a d a por e s ta r  

c o n stitu id a  a p a r t i r  de un b a s t id o r , m ateria lizad o  en dos 

p e r f i l e s  l a t e r a l e s ,  arqueados, re lac io n ad o s mediante una 

p a re ja  de travesan os sensiblem ente desplazados h ac ia  sus 

extrem os, p e r f i l e s  orien tados con su concavidad h ac ia  aba

jo ,  de manera que su s p rop io s extremos definen p a ta s  d e ,
* *. I

apoyo d e l b a s t id o r , a s i s t i d a s  por correspon dien tes taco á . *
* *  *

o p ie s ,  con l a  e sp e c ia l p a r t ic u la r id a d  de que d ichos per-* 

f i l e s  la te ra le s ,p re fe re n te m e n te  m e tá lic o s , son huecos y
+  *  *  *

*  *  *están  p ro v is to s  en su  c a ra  in fe r io r  de re sp e c t iv a s  ranu—* -

r a s  lo n g itu d in a le s , en l a s  que juegan medios de su ste n ta ­

c ión , desde grupos de rodadura in te r io r e s  a t a l e s  perfi-s**** 

l e s ,  de un carro  móvil m ateria lizad o  a su vez en dos pe^.*.**

f i l e s  l a t e r a l e s  y arqueados, ahora de concavidad o r ie n té / ..*
*  *  *da h ac ia  a r r ib a ,  re lac io n ad o s mediante trav e san o s, cons^ .*. 

tituyendo dicho carro  l a  su p e r f ic ie  de apoyo y f i ja c ió n  

para e l a s ie n to  propiamente dicho, con cu alq u ier co n fi­

guración comencional, todo e l lo  de forma que en e l des­

plazam iento lo n g itu d in a l del c a rro , y consecuentemente 

d el a s ie n to , se  produce una p a r a le la  bascu lac ión  del mis 

mo.

2 .  -  Tumbona, según re iv in d icac ió n  1 , c a r a c te r i­

zada porque e l c ita d o  carro  incorpora en correspondencia 

con sus v é r t ic e s  y debidamente so lid a r iz a d o s  a su  estruc 

tu ra , r e sp e c tiv o s  bulones l a t e r a le s  a lo s  que se  f i ja n  

p le t in a s  de soporte que acceden a l  seno de lo s  p e r f i l e s  

l a t e r a le s  d e l b a s t id o r  a trav é s de l a s  ranuras de e sto s  

ú ltim os y que, por su extremidad su p e r io r , se  unen a r t i. 

curadamente a re sp e c tiv o s  e je s ,  a lo s  que son s o l id a r ia s
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seDdas p a r e ja s  de r o d i l lo s  que apoyan sobre l a s  zonas mar­

g in a le s  d e l tab ique in fe r io r  de d ichos p e r f i l e s ,  con respec 

to  a l a  ranura c i ta d a .

3 -— Tumbona, según re iv in d icac io n es a n te r io re s ,

c a ra c te r iz a d a  porque l a s  c ita d a s  ranuras de lo s  p e r f i le s

la t e r a le s  d e l b a s t id o r  se  extienden a lo  la rg o  de lo s  mis

nos en una amplitud acorde con e l  grado de desplazam iento .

máximo p re v is to  para  e l  c a rro , preferentem ente entre la s *.
*  *  *

 ̂ * * * *zonas de lo s  mismos correspon d ien tes a l a  ubicación  de lo s

trav esan o s d el b a s t id o r , que actúan además como topes lim i
. * *

tad ores de t a l  desplazam iento, habiéndose p re v is to  que lh s *  

c i t a d a s  ran uras presen ten , a l  menos en uno de su s extrem os, 

un co rto  se c to r  expandido qie f a c i l i t e  l a  penetración en *sú** 

in te r io r  de lo s  grupos de rodadura. .

4 .  -  Tumbona, según re iv in d ica c io n e s a n te r io r e s / .¿ a *  

ra c te r iz a d a  porque sobre cada uno de lo s  p e r f i l e s  la te ra j.e g  

del b a s t id o r  se  s i tú a  un apoyabrazos, preferentem ente de ma 

dera , también de cotnfiguración arqueada y de curvatura sen­

siblem ente menor que l a  de t a l e s  p e r f i l e s ,  de manera que d i 

chos apoyabrazos quedan su stancialm en te d istan c iad o s del 

b a s t id o r  en su zona media y se aproximan progresivam ente 

h acia  dicho b a s t id o r , por sus extrem os, h asta  que t a le s  

extremos se  in sertan  en e l seno de lo s  p e r f i l e s  la t e r a le s  

del b a s t id o r , a tra v é s  de ventanas operativam ente p r a c t i­

cadas a l  e fe c to , en l a s  inm ediaciones de l a s  p a ta s  de apo­

yo del mismo.

5 .  -  Tumbona, según re iv in d ica c io n e s a n te r io re s , 

c a ra c te r iz a d a  porque e l carro  móvil e s tá  re lac ion ad o  a 

trav é s de uno de su s trav esan o s extrem os, con e l tra v e sa ­

no correspondiente d e l b a s t id o r , a tra v é s  de un re so r te  de
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compensación, que f a c i l i t a  l a  e levación  del c a r ro .

6 . -  "TUMBONA", t a l  y como queda sustancialm ente

d e sc r ito  en l a  p resen te  Memoria y en lo s  d ib u jo s ad jun tos.

E sta  Memoria con sta  de once h o jas fo l ia d a s  y meca 
n o g ra fiad a s por una s o la  c a ra .

1986
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