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Plecida en 173, Boulevard Haussmann, Parfis,
Francia, por:

"DISPOSITIVC DE ENGRASE PARA UN GRUPO HERMETICO VERTICAL".

El presente invento se refiere a un grupo deno-
minado comunmente "hermético", que comprende un motor y
un compresor encerrados en una envolvente estanca Yy se
refiere més particularmente a un grupo hermético cuyo
compresor del tipo de pistén estd mandado, a partir del
cigiienal giratorio, por un sistema: both de manivela~nuez-
caséuillo de deslizamiento, siendo este filtimo solidarie
del pistdén. Tal sistema de arrastre del pistdén es conoci-

do en los Estados Unidos con el nombre de "Scotch-Yoke".
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El invento tiene por objeto un dispositivo per-
feccionado de engrase de un grupo hermético de este tipo,
con un ciglienal vertical y un compresor dispuesto encima
del motor éléctrico.

El engrase eficaz de todas las superficies coope-

.rantes de los diferentes drganos del grupo animados de un

movimiento relativo, se obtiene conforme al invento gra-
cias a un sistema compuesto de bombeo de aceite previsto
en el cuerpo Gnico que comprende el cigliefial espiga y bos
tén de manivela del grupo y cebado, cuando éste esté en
movimiento, por una paleta de bomba descentrada gue gira
en el aceite acumulado en el fondo de la envolvente del
grupo; esta paleta prolonga hacia abajo una pieza de cha-
pa elSstica que forma en corte recto una $ y fijada al

eje de una embocadura cilindrica, hecha solidaria del ex-

"tremo inferior del ciglienal.

El aceite asi bombeado sube, después de hgber
atravesado dicha embocadura cilindrica, a lo largo de un
canal vertical, excéntrico o coaxial, dispuesto en la par
te inferior del cigilenal arrastrado por el motor del gru-
po, y desemboca, pof_un paso transversal, en la superfi-
cie exterior de la parte del cigliefial gque gira en un so-
porte vertical; prosigue su asceﬁsiﬁn a través de una ra-
nure en espiral practicada sobre la superficie de esta
parte del cigliefial. La subida del aceite, después de que
ha sido desembarazado del o de los gases oclufdos, se
prosigue a través de la espiga y luego, a través del ca-
nal, atravesando el botdén de manivela en toda su altura
y desembocando por la cﬁspide de éste, en el recinto li=~

bre de la envolvente. Un paso transversal permite, a una
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parte del aceite que sube por el canal del botdn de mani-
vela, desembocar en una ranura longitudinal practicada sg
bre la superficie de &ste, para lubricar las superficies
cooperantes del botbén de manivela y de la nuez; esta nuez
se desliza en un casquillo hecho solidario del pistdn del
compresor. Cada una de las aberturas de acceso y de sali-
da, por las cuales el botén de manivela atraviesa la nuez,
tiene el borde ensanchado hacia el exterior; los embudos
de extremo asi fqrmados.comunican con dos ranuras circula-
res previstas en la superficie de la nuez. El1 aceite que
sube entire las superficies cooperantes del botdén de mani-
vela y de la nuez, llena dichas tolvas y es recogido por
las ranuras circulares, mencionadas més arriba, cortando
la parte superior de estos embudos, para humedecer las su
perficies de deslizamiento cooperantes de la nuez y del
casquillo de deslizamiento.

En la parte del botdén de manivela que rebasa la
nuez hacia el exterior, otra parte del aceite, que remon-
ta el canal axial, excéntrico, que prolonga el del botdn
de manivela, es proyectada bajo el efecto de la fuerza cen-
trifuga por el paso transversal oblicuo que desemboca al
exterior, en forma de una capa horizontal, una parte de la
cual choca con la cara transversal terminal del cilindro
para salir guiada por ranuras laterales de formas especiales
previstas sobre esta cara del cilindro, al pistdn animado
de un movimiento alternativo. Las caras cooperantes del
pistdén y del cilindro son asi eficazmente lubricadas.

Tedo el aceite se reune luego a la reserva de

aceite en el fondo de la envolvente, para continuar su
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Para hacer comprender mejor las caracteristicas
técnicas del invento y sus ventajas, se describir§ un
ejemplo de realizacibn, aplicado a un grupo hermético
frigorifico, sobreentendiéndose que 8ste no tiene ningflin
carfcter limitativo en cuanto al modo de puesta en préc-
tica del invento o a sus aplicaciones.

La figura 1 representa una vista en corte late~
ral del grupo hermético, mostrando el dispositivo de en-
grase conforma al invento;

la figura la representa una vista en corte la-
teral de la parte inferior del grupo, donde se ve una va-
riante de realizacidn de desgasificacifn del aceite de en
grase;

la figura lb representa una vista en corte trans
versal de la parte inferior del ciglieial en el plano del
eje del orificio de la desgasificaciﬁn mostrado en la fi-
gura la;

la figura 2 representa una vigta lateral de la
paleta de bomba de aceite y de la pieza en forma de S de
que forma parte; ‘

la figura 3 representa una vista en corte trans
versal segin la linea A-A de la bomba de la figura 2;

la figura 4 representa una vista en corte segfn
B-B de la figura 2, que muestra el repliegue angular de
la paleta;

la figura 5 representa una vista en corte trans-
versal del botdn de manivela, segln la linea C-C de la fi-
gura 1;

la figura 6 representa una vista en alzado de
la nuez, mostrando el borde de salida ensanchado de su
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&nima y las ranuras circulares transversales de engra-
se;

la figura 7 representa una vista en corte se-
ghn D-D de la figura §;

la figura 8 representa una vista en corte la-
teral del pistdén, del cilindro y del dispositivo de.arras-
tre del pistdn, mostrando el modo de engrase de este . -
Gltimo; |

la figura 9 representa una vista en planta y
desde arriba, mostrando el dispositivo de la figura 8 de
engrase del pistén, y

la figura 10 representa una vista en corte se-
ghn E-E de la figura 8.

Antes de proceder a la descripcidén detallada
del dispositivo de engrase, objeto del invento, se proce-
der& a la descripcidn general, somera, de un grupo hermé-
tico del tipo "Scotch-Yoke" mencionado més arriba, momtra-
do en corte lateral en la figura 1,

El grupo moto-compresor est& dispuesto en el in-
terior de una envolvente 1 constituida aqui por dos partes
2 y 3 soldadas en 4, para formar un recinto estanco. El
grupo comprende un motor eléctrico 5, de cualguier tipo
apropiado conocido, un cuerpo 6 y un compresor del tipo
"Scotch-Yoke®, indicado en su conjunto en 7 y fijado so-
Bre el cuerp6 6 por tornillcs o por cualquier otro medio
de fijecidn conocido, mo representado.

El motor eléctrico 5 comprende un estator 8 fi-
Jado por tornillos (no representados) a la parte inferior
del cuerpo 6, y un rotor 9, del que una pieza solidaria

que forma aa casquillo 10 recibe, para arrastrarla con
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un movimiento de rotacién, la parte inferior 11’ del ci-
gilefial 11. El emplazamiento del casquille 10, su poca
léngitud Yy su parte superior céncava permiten, de manera
conocida, reservar para el cigiefial 11 en el cuerpo de
compresor 6 un soporte verticai 12 relativamente largo.
La espiga 13 del ciglienal gira sobre la cara superior
plana &el cuerpo 6, ﬁor medio de una arandela 14, consti-
tuida de fibra o de cualquier otro material apropiado.
Encima de la espiga 13, el cigiiefial estl prolongado por
un botdén de manivela descentrado 15 que atraviesa, reba-
sindola hacia arriba, la nuez 16; esta nuez se desliza,
durante la rotacibén del cigliedial 11, en un casquillo 17

hechc solidario por soldadura o por cualquier otro medio

conocido apropiado, del pistdn 18 animado de un movimiento

alterno de vaivén, seghn las flechas F| y F, (véase figu-
ra 3) en el interior del cilindro 192 de un blogue-cilin-
dro 20. El cilindro 19 esté cerrado por una culata 21 y
por una cubreculata 22, fijadas al bloque-cilindro 20 por
tornillos 23.

ElL motor eléctrico 5, gue puede ser por ejemplo
del tipo monofhsico con rotor en forma de jaula de ardi-
1la, es alimentado por hilos eléctricos 24 y pgr medio de
los bordes estancos 25 y de un dispositivo de arranque ¥
de seguridad de cualquier tipo apropiado conocido (no re-
presentado).

Se procederi ahora a la descripcidn del sistema
de engrase, conforma al invento, de diferentes 4rganos
del grupo motocompresor descrito més arriba, siendo pro-
porcionado el aceite necesario para este engrase por una
reserva de aceite 26 que llena la cubeta formada por la
-~ <.75?72€%
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parte inferior de la envolvente 1.

El cigiiefial 11 est& alojado en el anima que for
ma soporte 12 diépuesto en el cuerpo 6 del compresor y en
su parte inferior 11’ est& encajada a viva fuerza la
pieza 10, ya descrita. La pieza 10 es solidaria del cuer-
po rotdrico 9 del motor 5 y sirve por lo tanto para arras-
trar con un movimiento de rotacidn el cigiiefial 11.

Una embocadura cilfndrica 27 esfé provista de
un extremo ensanchado 28, por el cual est& fijado, por
engaste, soldadura o cualduier otro medio apropiado, al
extremo libre de la parte inferior 11° del cigilefial 11.
En el eje de esta embocadura 27 esth fijada una pieza 29
cuya estructura detallada se muestra en las figuras 2 a
4. Se ve que esta pieza 29 es obtenida por plegamiento de
una hoja metélica u otra, que tiene la forma representa-
da en la figura 2, a lo largo y alrededor de las rectas
30 y 31;‘se forman asi, a los dos lados de la hoja, dos
partes redondeadas dirigidas en los sentidos 6puestos pa-
ra obtener finalmente una estructura que forma una S en
corte recto (figura 3). El extremo inferior de la pieza
29'esté'a su vez doblado a lo largo de una recta 32 para
formar una paleta 33 que forma un angulo del orden de 402
con el plano de la hoja 29 (véase figura 4). Esta paleta
33 que en la figura 1 forma un saliente exterior con rela-
cién a la embocadura 27 y estd sumergida en la reserva de
aceite 26, puede igualmente ser confinada enteramente en
la embocadura 27, con la pieza 29, de la que forma par@e{

La distancia que separa las partes redondeadas
de la S formada por la pieza 28 es, antes de la insercibn

de ésta en la embocadura 27, ligeramente superior al dié-

T
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metro interno de la embocadura. Basta entonces apretar li-
geramente hacie el interior las partes redondeadas en cueg
tidén, introducir la pieza 29 axialmente en la embocadura
27 y liberar ésta de la tensidn ejercida sobre los redon-
deados. La elasticidad propia de la pieza 29 le hace re-
cuperar su forma inicial y el esfuerzo elfistico que ejer-
cen entonces sus partes redondeadas sobre la pared inter=-
na de la embocadura 27 mantiene sdlidamente la pieza 29 en
el interior de ésta.

La pared 11’ del cigliefial, que lleva la emboca-
dura 27, la pieza 29 y su paleia 33, estad provista de un
&nima axial, e#céntrica 34, la cual, por un paso trans=-
versal 33, comanica con una ranura en espiral 36, practi-
cada sobre la superficie del cigliefal 11. En la cufpide
de este Gltimo, la ranura en espiral 36 comunica por un
paso transversal 37 con un canal axial descentrado 38, que
atraviesa la espiga 13 y el botén de manivela 15 (véase
también la figura 5), para desembocar en 39 en el espacio
libre que rodea en la envolvente 1 el gruﬁo moto compresor.
Aunque el &nima 34 esti descentrada en la figura 1, se
puede disponer también coaxialmente con el cigllefial 11.

Se prevé, en el cuerpo del cigilenal il, un paso
oblicuo 36 Este paso tiene su origen en el cigilefial 11
en la parte superior del paso descentrado 34 qué atraviesa
1a parte inferior 11° del cigileial. Después de haber atra-
vesado el cigilefial 11 y la esfiga 13, el paso 36 desembo-
ca en el reciﬁto libre en el interior de la envolvente 1,
en la zona de la espiga 13, exterior con relaciéﬁ al botdn
de manivela 15.

Gracias a este paso 36’ las burbujas de gas con-

/"\
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tenidas en el aceite remontan la parte inferior 11’ del
ciglleilal y, liberadas por la fuerza centrifuga que actha
sobfe el aceite, se escapan a dicho recinto de la envol-
vente 1.

La desgasificacidén del aceite que remonta la
parte inferior 11° del cigliefial puede ser efectuads por
medios més fhciles y mas econbmicos de construir segln
la variante de realizacién ilustrada en las figuras la
y lbo.

Se ve en estas figuras que‘el paso obliguo de
desgasificacidn 36° de la figura 1 es sustituido por un
origicio 36" perforade en el &nima descentraia 34 de la
parte inferior 11’ del cigiiefial 1.

Se -puede comprobér, particularmente bien en la
figura 1b que estando situado el eje del anima 34 en 0',
mientras que el eje del ciglieiial esté situado en Q, el
orificio de desgasificaciénlsﬁ" esth practicado en la pa-
red lateral del 4nima 34, més proximo al eje 0 que el eje
0! Dicho de otro modo, el orificio 36" esth sitwado so-
bre aquella de las generatrices de la parte 11’ del cigiie-
fial sobre la cual el efecto de la fuerza centrifuga seré
menor y a lo large de la cual la pared de esta parte 11°
tiene el mayor grosor. Estando el orificio 36" dispuesto
debajo del rotor 9 y encima de la reserva de aceite 26,
hace comunicar el interior del &nima excéntrica 34 con el
recinto interior libre definido por el grupo hermético y
su envolvente.

Se concibe fhcilmente que cuando el motor gira
y cuando el aceite remonta el &nima descentrada 34 del ci-

glefial animado de un movimiento de rotacién alrededor de

A
v v,
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su eje 0, la fuerza centrifuga actua sobre el aceite ex-
pulséndolo hacia la parte de &nima A (véase figura lb)
diametralmente opuesta al orificio 36", Este orificio esté4,
pues, enteramente desgasificado, y permite al o a los ga-
ses, separados asi del aceite, escapar hacia el espacio
libre exterior de la envolvente del grupo.

Por un paso transversal oblfquo 40 (véase tam-
bién la figura 5) el canal 38 desemboca al exterior del
botbén de manivela 15, en una ranura, por ejemplo axial 41
practicada en la superficie de este (liimo. Se puede com-
probar f&cilmente que esta ranura 41 comunica con el anima
42 de la nuez 16, atravesada por el botdn de manivela 15.

En la parte superior del botén de manivela 15
que forma saliente, hacia arriba y hacia el exterior, con
relaciﬁn_al casquillo de deslizamiento 17, el canal excén-
trico 38, que desemboca en la parte superior 39 al exte-
rior del grupo, comunica con el exterior igualmente por
medio de un paso lateral 43,

Hay que senalar que las aberturas de entrada
44 y de salida 45 del &nima 42 de la nuez 16 (véase figu-
ras 1, 6 y 7), atravesadas por el botdn de manivela 13,
estas respectivamente provistas de bordes ensanchados 46
Y 47 que comunican con ranuras circulares transversales
48 y 49 practicadas en la superficie cilindrica de la nuez
16.

El canal excéntrico 38 gue atraviesa el bétﬁn
de manivela 15, comunica asi sucesivamente por el paso
transversal 40, con la ranura 41 prevista sobre la super-
ficie del botdén de manivela y, por éste} con el &nima 42
de la nuez, con la abertura ensanchada 47 y, luego, por

Ny T U 20
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las ranuras circulares 48 y 49 de la nuez, con el énima
del casquillo de deslizamiento 17.

Se ven en las figuras 8 a 10 los medios pre-
vistos para perfeccionar el engrase del pistén 18 que
efectfia en el curso del funcionamiento del grupo, alter-
nativamente, su carrera de aspiracidn, segﬁn la flecha
Fy, ¥y de la impulsidn, segin la flecha Fy.

La figura 8 repfoduce la parte de la figura 1
que comprende el compresor y el dispositivo de arrastre
del pistén de &ste. Se sabe ya, por la descripcin de la
figura 1, que durante el funcionamiento del grupo, el
aceite es proyectado en capa korizontal por el p&so gira-
torio 43. Una parte del aceite asi proyectado cae sobre
la pared vertical 20’ del bloque- cilindro, cuando esta
pared se encuentra en la zona barrida por el paso en cues-
tién (véanse las flechas Fz de las figuras 8 y 9).

Haciendo llegar hacia el pistdén 18 del aceite
que fluye a lo largo de esta pafed 20‘se prevé en la par-
te superior de esta una especie de cavidad 50 (veénse fi-
guras 8 a 10) que comunica con la superficie del pistﬁn
18 por dos amplias ranuras laterales 51)

La cavidad 50, que esté en el plano del aceite
proyectado ciclicamente por el paso giratorio 43, recibe
el aceite asf proyectado que desciende luego en dos cho-
rros, a lo largo de las ranuras 51, para humedecer la su-
perficie del pistén 18.

Se describirﬁ ahora el ciclo entero de engrase
y de refrigeracifn de diferentes 6rganos del grupo.

Cuando el motor del grupo se pone a girar, su
rotor 9 arrastra por medio de la pieza 10 que es solida-

=) D)
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ria del mismo el cigliefial 11 cuya parte inferior 11%est4
fijada a ia pieza 10; El aceite procedente de la reserva
de aceite 26 acumulado en el fondo de la envolvente 1 es
bombeado por la paleta 33 y sube a lo largo de la embo-
cadura 27 que constituye una prolongacidén hacia abajo del
cigliefial 11.

. En su movimiento de ascensidn, el aceite atra-
viesa el canal descentrado 34 de la parte 11’ del cigliey
flal, para pasar por el pasc transversal 35 a la ranuré
helicoidal 36 prevista en la superficie del cigueﬁai 11
y péra lubricar asi la pared del soporte verticél alarga-~
do 12 en el cual gira el cigliefial 11.

Hay que sefalar aqﬁi que el &nima del extremo 11° °

del cigiieial debe tener de preferencia un didmetro mayor

‘que el &e la embocadura 27.

La Compaiifa solicitante lo ha comprobado en efec-
t0o, experimentanto un grupo en el cual el ﬁnima de la em~
bocadura 27 era del orden de 8 mm, el paso transversal 33
del ciglieiial estaba situado a aproximadamente 33 mm y el

extremo inferior del ﬁnima 34 a 10 mm aproximadamente de

la superficie de aceite de la reserva de aceite 26. El caudal

deseado de aceite a nivel del paso 35 era del orden de 400
cc/m,

Dando al anima 34 un didmetro igual o menor que
8 mm. no se ha podido conseguir el caudal deseado de 400
cc/m. Una vez que se ha rebasado para este anima el dié-
metro de 8 mm se ha obtenido este caudal.

Se ha comprobado igualmente en el curso de las
pruecbas que para el caudal deseado y para un funcionamiento
de bombas silencioso, era preciso dar de preferencia a la

K A
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embocadura 27 un dilmetro exterior de 10 mm. y una longi-
tud de 25 mm. La parte de la embocadura sumergida en el
aceite debia ser del ordem de 10 mm. y la paleta 33 re-
basada el extremo de la ewmbocadura en 3 mm.

En la parte superior del cigllefial, el aceite pa-
sa de la ranura helicoidal 36 y por el'paso 37 al canal
descentrado 38 que atraviesa la espiga 13 (sobre la cual,
de una manera conocida, est& montado el contrapeso de equi
librio 13°) y el botén de manivela 15.

Uné parte del aceite que sube a lo largo del ca-
nal 38 penetra después de haber atravesado el paso trans-
versal 40 en la ranura 41 y lubrica las superficies coope-
rantes del botdn de manivela 15 y de la nuez 16. Habiendo
penetrado asi entre estas dos superficies, el aceite pene-
tra a través de las aberturas con bordes ensanchados 44 y
45 del &nima 42 de la nuez en las ranuras circulares 48 y

49 previstas en la superficie de ésta filtima, para lubri-

~car las superficies cooperantes de la nuez y del casquillo

17 en el cual se desliza la nuez 15.

Otra parte del aceite, derivada de la columma
ascendente de éste por el canal descentrado 38, se encuen-
tra proyectada por la fuerza centrifuga después de haber
atravesado el paso lateral oblicuo 43 en una ancha capa
horizontal, una parte de la cual, como se ha explicado mis
arriba, rocia ciclicamente la pared 26’ del bloque cilin-
dro. Se ha dicho ya, a propbsito de la descripcidn de la
configuracién de esta péred, como el aceite proyectado con-
tra esta pared 20°desciende en dos chorros a lo largo de
las ranuras 51 sobre la superficie del pistdn 18 para lu-

bricar las superficies cooperantes de este pistdn y del ci-
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lindro 19,

Una parte del aceite sube por el canal vertical
descentrado 38 hasta la parte superior del botdn de mani~-
vela para ser lanzada al espacio exterior por el agujero
de extremo 39 de este canal.

El aceite engrasa asi, en flujo continuo, todas
las superficies cooperantes en movimiento del grupo her-
mético.

Cada ciclo de trabajo de engrase se termina por
el retorno del aceite a la reserva 26 que llena el fondo
de la envolvente 1.

La descripcidén que precede ha sido dada sobre
todo a titulo de ejemplo no limitativo, pero el invento
engloba cualesquiera variantes.

La presente solicitud, que corresponde a la pre-
sentada en Francia el 18 de enero de 1963, con el nlm
P.V. 921.858 y el 28 de junio de 1963, con el nfm, P.V.
939,687, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vil

gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
NOTA

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Eépaﬁa, por VEINTE afios, son los
siguientes:

1.- Dispositivo de engrase para un grupo her-
mético vertical, comprendiendo un compresor dispuesto en-

29524<
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cima del motor, siendo movido el pistén del compresor por
un sistema botén de manivela-nuez-casquillo de desliza-
miento solidario del pistdn, caracterizado porque la bom-
ba de engrase estl constituida por una paleta oblicua so-
lidaria de una pieza que tiene una seccidn recta en S y
montada axialmente en una embocadura cilindrica solidaria
del cigiieiial.
‘ 2.- Dispositivo de engrase seglin 1, caracteri-

zado porque el aceite que sale del cigiiefial, la espiga y
el botbén de manivela, es conducido, a través de un pasaje
transversal, dentro de una ranura practicada en la super=-
ficie del botdn de manivela, para mojar el anima de la nuez
y para desembocar, por las aberturas ensanchadas de esta
anima, en ranuras circulares practicadas sobre la super=-
ficie de la nuez y para engrasar asi la cara interna del
casquillo de deslizamiento.

3.~ Dispositivo de engrase seghn 1 y 2, carac-
terizado porque una parte del aceite que remonta la parte
saliente del botdén de manivela, es impulsado, por un pa-
saje transversal oblicuo previsto en &ste, para barrer la
cara de entrada del cilindro y para deslizarse, a lo lar-
go de las cavidades alli practicadas, sobre el pistdn en
movimiento,

4.~ Dispositivo de engrase segin 1 a 3, carac-
terizado porque la ﬁarte del aceite que remonta el botén
de manivela hasta su extremo superior, es proyectada por
€1 en el espacio libre, interior de la cubierta estanca
del grupo hermético.

5.~ Dispositivo de engrase seghn 1 a 4, carac-

terizado porque'el acelte de engrase que remonta el cigle-
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fial es desgasificado por un pasaje oblicuo que atraviesa
el cigiiefial a partir del anima excéntrica inferior de
éste y'que desemboca, a través de la nuez, en el recinto
libre de la cubierta del grupo.

6.~ Dispositivo de engrase segin 1 a 4, carac-
terizado porque el aceite de engrase fgue remonta el anima
de extremo del cigiiefial, es desgasificado por un orificio
practicado en la péred de la referida anima, ms préxima
al eje de rotacidn del cigliefial.

e Dispositivo-de engrase para un grupo hermé-
tico vertical.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompanan, Yy
para los fines gque se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escritas

a maguina por una sola cara.

21 FEB 1964

Mdrid,
P'A‘

Por, .
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