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MEMORIA DESCRIPTIVA

La patente de invencién de que se trata y a la  que 

se refiere  la  presente memoria descriptiva, está destinada a 

garantizar la  propiedad y explotación exclusiva, de un embra­

gue automático de tipo mecánico, a fin  de lograr, por movi- 

5; miento divisor, divisiones completamente exactas, sin perdi­

da de trabajo, a la  vez de la  transformación de velocidades 

rotativas continuas, en lin eales alternativas y por divisor 

volverlas a transformar en rotativas continuas^



La figura número 1 representa un embrague automáti­

co de gran sensibilidad para fuerzas divisoras lin eales a l­

ternas de trabajo^ para transformarlas en circulares conti­

nuas.

Si damos a l eje B un movimiento de vaivén, cuya 

carrera podré variar desde 0 a l máximo, efectuado por una 

biela  y una muñequilla descentrable siguiendo e l movimiento 

descendente de la  flecha C, come las cuñas E tendrán tenden­

cia a atascarse por los puntos 1-2 (figura 2) de contacto 

con e l eje  B y aro 4, en un ángulo a cierto número de grados 

obligarán a avanzar al árbol B, hasta fin a l de carrera, y 

a l retroceder la  b iela  F, e l árbol B seguirá avanzando impul 

sado por otras bielas y otros aros A o bién quedando parado 

la  cuña E tendrá tendencia a inclinar los puntos 1-2 y dejar 

libertad de acción en sentido contrario.

Entre cuna y cusa va intercalado un ro d illo  D, cu­

ya misión es en primer lugar, conservar la  concentricidad 

del aro A y e l eje B, ya que la s  cuñas por s i solas no pue­

den efectuarlo: y en segundo lugar separar las cuñas entre- 

s í .  Por otra parte como los rod illos a l moverse lo hecen a 

la  mitad de la  velocidad de loa aros, reparten e l roce de 

los puntos 1-2 en su deslizamiento, con lo  cual es posible- 

duplicar la  velocidad del árbol, a los efectos de fricció n . 

Además de esto, a l avanzar, en su fase de trabajo en b ie la  

F, e l  aro A lleva  doble velocidad que los ro d illo s, las cu­

ñas se apoyan contra e l aro A por efecto de la  fuerza cen­

trífuga y e l rozamiento consiguiente, obliga a las  cunas a 
los

atascarse por/puntos 1-2 , El rodi_llo pequeño número 3 

tiene por misión apoyarse entre e l  rodillo  D y la  cuña E,



para ayudar tanto en la  marcha como en parado a atascar los 

puntos 1-2  contra e l  eje B y e l aro A, a la  par de dejar 

girar la  cuna en su retroceso, o tiempo de deslizamiento.

Por este sistema se logran un perfecto contacto entre A y B 

3, sin  efectuar movimiento giratorio  la  cuna E, que deja d e s li­

zar libremente en un sentido, y se atasca y arrastra en el 

otro, sin ninguna pérdida de trabajo, y haciendo una perfecta 

divi_sián de escalonados.

Según e l ángulo de contacto que se dé a la  cuña, e l 

10* atascamiento entre los puntos 1 y 2 variarán desde d eslizar­

se libremente hasta romper e l aro, por lo cual habrá que bus­

car en cada caso e l ángulo más adecuado. A títu lo  dé ejemplo'! 

sb indica un caso práctico en la  figura na 2.

Para al pequeño juego, necesario entre la  cuaa y los 

33. ro d illo s, éstos guardarán la  distancia necesaria guiados por 

un aro de metal que a l mismo tiempo de servir de guía para 

los rod illos servirá como separador de las cunas (figura 3̂ *

Además de sistema d ivisor, tiene la  utilidad  de ro- 

tacién de arrastre y de pi&én lib re , cuanto e l árbol condu- 

20. cido adelante a l árbol motor. También sirve "sin retroceso", 

o sea, que deja girar e l árbol conducido en un sentido, sin 

dej arlo retroceder.

Los aros i  A y e l aje B no sufrirán señalamiento ni 

picado de mordazado, por la  fuerza enorme de las cuñas, gra- 

2$̂  cías a la  accién de los ro d illo s, que reparten la  presién 

de las cuñas entre e l eje y e l aro, y porque no coincidirá, 

en general, e l punto de contacto de las cuñas con los aros.

La potencia divisora, de arrastre y de contrasenti­

do aumentará con e l  número de ro d illo s y cuñas, aunque e l  

30. ángulo de fricción  sea constante.
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Para que la  inclinación de las cuRas, sobre los 

puntos de contacto 1-2, de atasque, sea perfecta, se puede 

u tiliz a r  un muelle espiral circu lar, que por expansión o. 

encogimiento ayude a todas las  cuRas en su atascamiento.

5, El número de ro d illo s y cuRas podrá,aumentarse tanto

como se quiera, teniendo en cuenta que cuantos más puntos 

de contacto existan entre cuñas y aros, (a un mismo ángulo 

de fricc ió n ), mayor será.la  fuerza del arrastre.

Asimismo se pueden prever un muelle espiral 

10 . que empuje sobre unos eventuales planos 4 todas las  cuñás, 

de forma que colabore a rea liza r e l  atasque de las mismas, 

siendo estos planos inclinados en dirección opuesta al 

plano de atasque de las cuñas mencionadas.

La invención, dentro de su esencial!dad, puede ser 

1%  llevada a la práctica en otras formas de realización que 

difieran en d etalle  de la  indicada a t ítu lo  de ejemplo en 

la  descripción y a las cuales alcanzará igualmente la  pro­

tección que se recaba. Podrá¿ pues, construirse en cualquier 

forma y tamaño, con los materiales más adecuados, por quedar 

todo e llo  comprendido en e l esp íritu  de las reivindicaciones.
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N O T A

Descrito e l invento se declaran nuevas y de propia 

invención las siguientes reivindicaciones:

1 . Un embrague automático, para transformar en 

fuerzas d ivisib les desde 0 a l to ta l de la  carrera, movido

, por una muhequilla o b ie la , en forma de vaivén, caracterizado 

por e l hecho de que comprende unas cuñas y unos rodillos , 

que actúan por atascamiento en un sentido y permiten e l 

lib re  deslizamiento en sentido contrario,.para obtener 

divisiones progresivas, que transforman un movimiento re c ti-  

lineo en circulara

2. Dh embrague automático, según la  reivindicación 

1, caracterizado por e l hecho de que en un aro y un eje  o 

casquillo lleva  unas cuñas de dos curvas, ta les que la  

distancia entre algunos de los puntos de estas curvas es

1$  ̂ algo mayor que la  diferencia entre elradio in terior del aro . 

y e l exterior del caequillo, alternándose estas curvas 

con unos rod illos para la  concentricidad del aro con e l  e je , 

arrastrando el aro por atascamiento en un sentido de giro del 

eje y deslizandolo en e l otro sentido de giro de este e je .

2o'; 3. Un embrague automátioo, según las relvindicio-

nes una y dos, caracterizado por e l hecho de dejar entre 

ro d illo  y ro d illo , e l espacio necesario para e l  funcionamiento 

perfecto de una cuña que se atasca o desliza según e l sentido 

de la  rotación*



4 , Oh embrague automático, según las reivindica­

ciones una a tres, caracterizado por e l hecho de llevar en­

tre cuña y rod illo  de concentricidad, un rodillo  más pequeño 

cooperando con la  cuña en e l atascamiento.

5'; 5. Uh embrague automático, según las reivin d ica­

ciones una a cuatro, caracterizado por e l hecho de llevar 

un aro de metal para la  guía axial y radial de cuñas y ro­

d illo s .

6. Un embrague automático, según las reivindíca­

lo,i ciones una a cinco, caracterizado por el hecho*de transmi­

t i r  fuerza divisora,de vaivén, de arrastre, con pi&ón l i ­

bre, y de retención.

7  ̂ Un embrague automático, según la s  reivindica­

ciones una a se is , caracterizado por e l hecho de tener unas 

1%  ouñas dé dos curvas descentradas, las cuales se atascan más

0 menos, según e l ángulo de descentramiento que sé dé a d i­

chas curvas^

8. Un embrague automático, según las reivindica­

ciones una a s ie te , caracterizado por e l hecho de que la

2óy retención de las cuñas se re a liz a  a l rodar los ro d illo s 

entre e l eje y e l are, obligando a que el rozamiento y e l 

consiguiente desgaste, se verifiquen en las dos curvas de 

las cuñas, citadas en la  reivindicación anterior, y a l 

mismo tiempo, por efecto de la  citada retención, ayudar 

2$. a l atascamiento o deslizamiento de las cuñas.

9 . Un embrague automático, según las reivindicaciones

1 a 8, caracterizado por e l  hecho de que en una alternativa 

de realización se dispone un muelle espiral y circu lar, qué 

por su expansión o encogimiento, apriete todas la s  cuñas a sus
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puntos de.contacto para colaborar en la  realización del 

atasque de las  gismas.

10. Uh embrague automático.

Segán se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva que consta de siete  páginas foliadas y escritas 

a máquina por una sola de sus caras, acompañadas de ana 

lámina de dibugos.

Madrid, a 10 áe enero ê 196#.
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