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La invención se refiere a un dispositivo pera dividir 
transversalmente en compartimentos el habitáculo de un vehí 
culo automóvil.

Es aplicable, ea particular, a automóviles cuando ia 
tereea crear una separación entre loe voíámenee reservadoa 
a los pasajeros en la parte dolantes y en la parte poste - 
rior de un automóvil, o cuando se desea separar el cenduc - 
tor de un animal que transporta.

Generalmente, en los automóviles, los asientos delan­
teros están separados a la altura da su respaldo por un es­
pacio más o menos importante eegáo el tipo de vehículo. la 
forma más o monos perfilada de los asientos. Este eaggúsr&o 
es utilizado frecuentemente por los nlRos de corta edad que 
se sitdan de pie durante el desplazamiento del vehículo y

s +que tienen la mala costumbre de intentar introducirse el 
habitáculo delantero del vehículo.

Por otro porte, se conocen temblón vehículos autopóiri 
les equipados do una quinta puerta, es decir de una óbh!fw% 
ta móvil que facilita el acceso al maletero trasero So3L'*ve- 
hículo y que está articulada de manera eirá torio, ap%a*p Ama­
damente a la altura del techo del vehículo. **.*.'̂

:* ibEste tipo de vehículo e@ ventajoso para si tracéporto 
de animales teles como porros y, en este caso, es interesan 
te tener la posibilidad de dividir en compartimentos el ha­
bitáculo del vehículo para separar el conductor del animal 
que transporta.

Actualmente existen dispositivos de compartimontaoián 
transversal del habitáculo do un vehículo, rígidos, consti­
tuidos por ejemplo por una reja e por elementos en forma do



tubo móvil de trombón. Estes dispositivos rl^idca están un i— 
dos al habitáculo del vehículo pop sistemes de fijación que 
se apoyan sobre el techo y el suelo del habitáculo o en loo 
montantes de la carrocería.

Este tipo de dispositivo de eompart imantación existen­
te presenta el inconveniente de ser pitido* ocupar un volu - 
mea imper tan te incluso cuando está replegado# y de ser difí­
cilmente adaptable a todas las dimensiones de habitáculo.

El objeto de la presente invención consiste en ppopo - 
ner un dispositivo de eompsuptlmeu tac ión truno vera al del habi 
táculo de un vehículo automóvil# deatinado en particular a 
crear una separación entro los velámenes reservados o jies, pe 
sajeros de la parte delantera y de la parte posterior *de*un 
automóvil o cuando se desea separar el Conductor de ani - 
mal que trena porta, que presente 10 ventaja do ser adapta - 
ble a diferentes tipos de vehículos cualquiera qué sea. .su 
configuración, que sea fácilmente adoptable al habitáó&íó y 
que pueda ser fácilmente desmontado y guardado en un espacio 
mínimo.

otro objeto do la presente invención consisto gn̂ .jaro - 
poreionar un dispositivo de coa part imen tac i ón transvérbnl 
del habitáculo de un vehículo automóvil, que pueda sq*jAfímrae 
en puntos de fijación existentes en el vehículo, talpa:como 
ios montantea de los apoya-cabesa, loa puntos do uncidja do 
loa asientos, o incluso en la junta de estanqueldad de la 
quinto puerta do un vehículo.

A este respecto, segdn la presente invención, el dlap& 
sitivo de compartimentación transversal del habitáculo de un 
vehículo automóvil está caracterizado porque incluyo una red 
de mallas flexibles cundrangulares, las cuales sen deforma -
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bles en la dirección de sus dea diagonales $ y naos nadies 
do fijación de sus cuatro esquiaos en el habitáculo del ve 
hiculo cualesquiera que sean sus dimensiones, coa el fia 
de tensar traes ve racímente dicho dispositivo de compartimen 
taoióo ea el habitáculo.

La invención se entenderá más claramente leyendo la 
siguiente descripción en la cual se hace referareia a les 
dibujes adjuntos que forman parte integrante de la Misma.

La figura 1 representa el dispositivo de cosapartitaea- 
taeióa de acuerdo con la presente intención en un primer mĝ  
do de puesta en práctica, en un vehículo automóvil equipado 
de una quinta puerta. j*J

La figura 2 se refiere al montaje en dicho veh&sgiq 
del dispositivo representado en la figura 1*

La figura 3 ilustra, de acuerdo con un segundo spyugo 
de puesta on práctica de la presente invención, los sJs:Láá - 
tos delanteros de un automóvil equipado del dispositivo de 
compartimantación*

La figure 4 ilustra de un modo de realización .psy^erd 
do de la barra de apoyo del dispositivo de compartimsfntá - 
ción representado en la figura 3, !*?:?

Las figuras 3 a 7 ilustran tres tipos de fijac^^de 
la barra do apoyo representada en la figura 4.

La figura 8 ilustro un modo de fijación de la red del 
dispositivo representado en la figura 3.

En la figura 1 se ha representado a título de ejemplo 
una red 1 do ferma sensiblemente rectangular, que está con& 
tituída por mallas en forma de rombo cuyos dos diagonales 
son sensiblemente verticales y horizontales.

30 L1 material constitutivo do oatas mallas es un mato
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rial flexible, y loa rombos son dof creables, la que permi­
to adptar la red al nacho del vehículo.

la variadla do alteza que resulta do olio no proseo 
ta ningán inconveniente para la tarea do protección redi*

5 zada por la red, siempre y cunado 01 lado inferior do la
misma cató situado en la proximidad inmediata del suelo o 
del respaldo de los asientos.

El contorno do la forma que prosonta la red cotí dolí 
altado en su parto superior por dn cordón o ído ticamente or­

lo tensible 2 cuya longitud es geoeiMeaeute igual al ancho do 
la red y per tente al ancho del habitáculo del vehículo*. La 
longitud mínima de cate cordón clásticamonte ex tona ibi^. * en 
estado no tenso, es por lo monos inferior á la anchuder Jm%ni 
ma de los vehículos en los cuales está previste el mentare 

1 5  de diches dispositivos*
El cordón elásticamente ex tensible atraviesa Ihs* má - 

Has superiores de lo red, de la cual une las esquinas supe 
rieres 3 y 4. Esta unión puede efectuaras por medie de moa- 
quetenes 5 y 6. estando sujeta cada extremidad del cprdón 

2o elásticamente extensible en estes mes que tonos por med^o/do
un bucle y de un manguito, respectivamente 7 y Ó* f?V*.

Loa otros tres lados de la red están delimitado^: g?or 
un cordón y, sensiblemente inextonsible, que atr&vieáá las 
diferentes mallas limítrofes de la red, pera definir el con 

25 torno de la misma*
En las dos esquinas inferiores del dispositivo, el 

cordón sensiblemente inextonsible y, atraviesa deslizándo­
se libremente, por ejemplo dos anillos, respectivamente lo 
y 11, en loe cuales la red ostá igualmente sujeta en cada 

30 una de sus esquinas inferiores*
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A partir do estoo anillos salan dos elementos elás­
ticamente extenaibios, respectivamente 12 y 13, que a s c ^  
rao la fijación de la parte inferior do la red en el habí 
tácale del vehículo. Batos alomen toa están constituidos , 
por ejemplo, por anillos elásticos, y pueden sujetarse, 
por ejemplo, en las articulaciones inferiores del asiento 
posterior del vehículo.

En un nodo preferido dé realización, en uno de sus 
extremos, el cordón sensiblemente inaxtenaible incluye unos 
medios que permiten ajustar su longitud y tensarlo, después 
de haber sido instalado el dispositivo en el vehículo. Es­
tos medios consisten en una placa l4, provista de agujeros 
15. m  extremidad del cordón <? en la proximidad de lk? C^ál 
está situada el tensor 14 está sujeta en este áltiate*;^! eog 
den se pasar temblón por lo menos a través de dos de
ios agujeros del tensor, para femar un bucle id en la es -
equina superior de la red. Por tanto, este tensor permito- ,* ,* ..
por una parte ajustar la longitud del eorÓn 9 para adaptar­
la lo mejor posible a la configuración del habitáculo del 
vehículo, y por otra parte tensar esto cordón y por tad&o , 
obtener una buena fijación del mismo.

.  . .  :  e *  *e

De acuerdo con la presente invención, el dispersivo
de compartimentosión transversal incluys unos medioa'dC^f i-:::.

jacióa de sus cuatro esquinas en el habitáculo del deMÍbule,
cualesquiera que sean sus dimensiones, con el fin de tensar 
transveraalmente dicho dispositivo de compartimentación 1 
en el habitáculo.

¿iás particularmente, en el modo de realización repre­
sentado en las figuras 1 y 2, en los des extremos auparlo - 
res de la red, se encuentran dos dispositivos de fijación ,
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respectivamente 1 7 y 13. cerne se are presen ta e a quemótíceme^ 
te en le figura 2, astea dea dispositivos son del tipa apacg 
piada pare acoplarse can la junta lp de la quieta puerta 
trasera 2o de un vehículo#

De acuerde cea un modo de realización preferido, es- 
tes dispoaitivos están constituidos per gauches plañes pro- 
vistea de una parte redonda 21+ y de una parte plana 22# Al 
efectuaras el montaje del dispositivo en el vehículo, la par 
te redonda 2 1 se sitda a horcajadas sobre la junta 19 de la 
quinta puerta y se apoya sobre la misma. ha parte plana 22  
está provista de un agujero 23 en su parte central# En este 
agu jero se sitúan ai mismo tiempo el masquetón 5 q u e g u r a  
la unión entre el gancho y el cordón extensible, una* .ouquina 
superior de la red y usa extremidad del cordón inexteSisl&le 
9. El gancho 1?, y más particularmente el agujero 23, delimg 
ta así una esquina superior de la red# Katurcimonte, .ul - gan- 
che 13 es idántico al gancho iy + salvo que el c o r d ó n d ó  eg 
tá sujeto directamente en ól. En efecto, el bucle 16 de este 
cordón es el que atraviesa el agujero formado en la gyapfte 
plana del gancho 18. .* .*.*

En el cordón extonslblo satán dispuestos tambi^q'.ptroa 
dispositivos de fijación. El námero de estoa diapoei^ibns os 
variable, y ea superior o igual a uno. ha figura 1 r^j^jpeen- 
ta dos dispositivos, respectivamente 24 y 25 pero cote núme­
ro no es limitativo.

De la misma manera que ios dispositivos 17 y 13, estos 
dos dispositivos son de un tipo apropiado para acoplarse con 
la junta de la quinta puerta de un vehículo. Como se repare - 
sonta en la figuana 2, loa dos dispositivos 24 y 2 3 orientan 
el cordón elásticamente cxtenslble tiacia la extremidad supe-
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rior da la abertura de la quieta puerta. De eate modo a s e ^  
rao una fijacián ade eficaz del cardán exteñeible 2 o impi­
den que un animal ejerciendo una tracelán a obre la red pue­
da superar el obstáculo constituido por esta red. Teniendo 
en cuenta la flexibilidad del material constitutivo de las 
aallaa de la red, esta di tima sigue las deformaciones impag 
tidaa al contorno exterior de la misma por la fijación de 
los dos dispositivos 24 y 25#

Rn un modo preferido de reaiigacfán, lea dea disposi­
tivos 24 y 25 están constituidos respectivamente por gan - 
ches en forma de S hechos por ejemplo de un material filifor 
c:c. Uno de les bucles de la s está cerrado alrededor del cor 
dáu extensible 2 y los ganchos pueden asi desligarse; -
mente a lo largo de este cardán. El otro bucle está ¡ajearte, 
y al situarse a horca jadas sobre la junta de la quinte puer­
ta del vehículo, se acopla con esta di tima*

*  *Por consiguiente, la parte superior del dispositivo se 
adapta aproximadamente a la forma del habitáculo del vehícu­
lo a la altura de su abertura prevista para la quinta puerta. 
Está mantenida lateralmente por les dos ganchos 1? y.'&S,* y 
verticalmonte por los gauchos 24 y 25* 7./*,*

Su parte inferior está sujeta, por medio do loar;pni - *líos clásticos 12 y 13, por ejemplo en las articulaciones in 
feriaros del asiento posterior del vehículo*

ior otra parte, la red está tensada por medio del cor- 
dán clásticamente extensible, de los dos anillos olásticos 12 
y 13 y del tensor 14 que permite ajustar la longitud del car­
dán 9*

La parto inferior do la red está situada preferente - 
monte contro la parte superior del respaldo del asiento tra-
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garó# ss evidente, que la bandeja posterior del vehículo, 
generalmente amovible, podrá soy replegada durante la ins­
talación del dispositivo éa el vehículo.

El dispositivo angón la presente invención puede mon­
tarse y dementarse fácilmente, debido a que los diferentes 
ganeiios se sitdan a horcajadas sobro la junta do la quinta 
puerta, puesto que todos loé g&áchos son amovibles * para su 
instalación no requiere niagdn agujero en la carrocería Ég& 
del vehículo. El conjunto de los ganchos 1? y Id, asi como 
24 y 25 se encuentran bloqueados dorante el cierre dé la 
quinta puerta, lo que hago que el conjunto de suspensión y 
red constituye para el animal que se encuentra en el.n^lqt^ 
ro un obstáculo infranqueable. * **-*

ün ica 3 a 8 .* ha r.pw..ntad. a. s.gwJó
do de íaiesta en práctica dé la presente invención aplicable 
a cualquier tipo de vehículo equipado en la parte de^&ótpra 
de dos asientos independientes. El volumen incluido dñtfé 
esteg dos asientos se utiliza generalmente para disponer di 
versos elementos, por ejemplo la palanca dé cambio da.velo­
cidad, el freno de mano, el auto-radio, una guantera^ jato.* * !

La figura 3 ilustra una vista de lo parte posterior 
de los asientos delanteros 2ó y 27 de un automóvil cu/0^ím- 
bitáculo interno está delimitado por la carrocería pag
te acris talada 28# Los asientos forman entro ellos uú capa 
ció 2p de configuración aproximadamente trapezoidal cuya pe 
:̂ uc a baso está dispuesta en la parte inferior y cuya base 
principal está situada a la altura del bordo superior de 
loa respaldos de los asientos. Esta forma trapezoidal es 
más o menos acentuada acgdn la forma de los respaldos de los 
aeientos.
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Loa asien toa 26 y 37 están provistos respectivamente 
de ios apoya^eabesa 36 y 31, ilustrados en íá figura 3$ 03 
posición no c ccaplc tómente introduOi^ 03 ios asientos do §# 
oteros. Estos apoyad-cabeza pueden soy do cualquier tipo 
conocido, y estarán provistos, por Ojéúplo# do dos montan- 
tos 32 y 33 verticales, que se introducen 03 3300 agujeres 
correspondientes realizados en les asientos % siendo Inter* 
nos los sentantes 32 y siendo extomes los cantan tes 33-

Be acuerdo con lo invención, el dispositivo de compar 
timentaoidn entre, por una parte el volumen ouupado por los 
zanjeros de la parte delantera y, por otra, porté el valu ** 
mea ocupado por los pasajeros do la parte posterior, está 
constituido por una barra do apoyo 34 dispuesta entP&íl&Ér 
asientos delanteros a la altura de los apoya-cabeza 31,
cuyas extremidades 35 están dotadas ^  medios de fijau^óñ 
en los mentantes 32 de loj apoya^cabeas y que presentan unos 
medios a justaM.es para adaptar su longitud a la sepatysii^n 
entro los montantes interiores 32 de los apoya^eabegdi *"

En el modo de realización ilustrado en lo figura 4, la 
barra de apeyo 34 incluye en particular un tubo centftM?.2á 
provisto en oada una do sus extremidades do un tubo itgd^BCÓ- 
pioo, respectivamente, les tubos 37 y 38* El tubo cen¿6qi no 
incluye dispositivo do bloqueo de los tubos telescópS¡w, y 
la barra de apoyo está mantenida en posición separat$Á*¡¡̂ pr 
las fijaciones de los tubos deslizantes 37 y 38 sobro los 
montantos 32 de los apoye-cabeza.

De acuerdo con el modo preferido de realización que se 
ilustra en la figure 4, los tubos telescópicos 37 y 38 de 
deslizan el uno sn ai otro a la altura de sus extremidades 
respectiva* situadas en el interior del tubo central 3 6, A
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oate efecto, ai diámetro exterior de le extremidad 3 p del 
tubo 33 deberá eer ligeramente inferior al diámetro late* 
rior de la extremidad 4o del tubo 37# Además, en posición 
de separación máxima de la barru de apoyo, el tobo inte - 
rior 33 deberá penetrar a una distancia suficiente en él 
interior del tubo telescópico 37 para obtener una barra 
de apoyo de rigidez suficiente y para editar cualquier riea, 
so de separación de une de los tubos# En este modo de reali 
sación, el tubo oeutral 36 no está inmovilizado y puede deis 
lizarso ligeramente hacia une u otro lado# paré evitar los 
impactos y facilitar la presión# el tubo Centre.! 36 deberá 
ser provisto de un manguito 4l de material elástico, por 
ejemplo de material alveolar# *** *.: -

Además, las extremidades del tubo central debsráp ser 
dotadas de manguitos 42 adaptados a la parte externa- tiel tu 
bo central 36 y provistos en su extremidad de una abertura 
43 en la cual se deslizan los tubos telescópicos eorgEHgjppn* 
dientes# Estos manguitos deberán realizarse oon un Mdto3?ial 
flexible, por ejemplo caucho#

in ol caso de apoya-cabeza desmontables, como RM&.que 
se ilustran en la figura 1, las extremidades 3 3 de 3^.Ó&rra 
do apoyo 36 deberán ser dotadas de coronas circulare^'4^ ao 
lidarias, cada una, de las extremidades do los tuboH';¿3loH- 
cópicos 37 y 33 respectivamente, bn ol modo do realá^íjd^ÓM 
ilustrado, las extremidades do los tubos 37 y 38 tienen una 
foxsaa plana en unas zonas 4$ en Ine cuales están soldadas 
las coronas 44# rara este modo do realización, la instala - 
ción do la barra de apoyo es fácil, puesto quo baste con In 
troducir loo montanteo interiores de los apoya-cabeza en 
los agujeres correspondientes previstos en las extremidades
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de le berra, y a continuación introducir ios apoya-cabe za 
en loa alojamientos previa toa en loa respaldos. se obtiene 
asi una perfecta inmovilización de la barro de apoyo que 
cumple asi eu misión de presión y de protección do loa pa­
sajeros de la parte posterior del vehículo.

En el caso dé a poya-cabeza no desmontables, dé aeueg 
do con la invención, se proponen, a titulo no limitativo, 
dos modos de realización que sé ilustran en las figura# 5 
y ó. an la figura 5, la extremidad 45 del tubo telescópico 
37 está aplastada sobre una longitud suficiente que presag 
ta una parte de forma semicircular 46 prolongada por una 
parte rectilínea 4? situada en la prolongación del ojo 3?, 
Ln las zonas 45 y 47 se adapta una abrazadora desmontable 
48, sujeta en el tubo 37 Por medio de los tomillos 4%^**

En la figura 8, so ve tgua la oatromidad 45 del*4&&!o 
7 tiene una forma plana y doblada sobro sí misma en una zo 
na de sección circular 50 prolongada por una sección .r^eti 
línea 5 1 , que es tí provista de un tornillo 52 introducido 
en la parte plana 4$ situada frente al tomillo, lo que per 
mito bloquear el montante vertical del apoya-cabeza an.#l 
volumen incluido entro las partes 45, 50, 51 y el tornillo 
52. *^*

^  e e *

otros medios de fijación podrían ser utilizados: A  in 
salir por ello del marco do la presento invención. ^

Además de la barra do apoyo 34, el dispositivo de com 
partimentación segdn la invención incluyo uno red 33 tendi­
da sobro la cara posterior do loe asientos delanteros para 
corrar totalmente el espacio 2p formado entre loa asientos 
2b y 2y. En su parte superior, la red estará tendida entre 
loa montantes 33 de los apoya-cabeza y on au parte inferior



entre unos puntee de anclaje 54 situada* en la parte infe­
rior de lee asientas.

Más precisamente, el barde superior de la red 53 asta* 
rá datada de un cordán elástica 33 previste en cada una de 
sus entrenas de un ganaba 3a destinada a acoplarse can un 
anilla 37 sal idarlo del Montante 3 3 del apoya-cabese. La 
jacián del anilla en el montante podrá efectuarse, par ejem 
pía, par media de un cardán 53 dispuesta alrededor del men­
tante 33. sn la parte inferior, m  red 33 pedrá estar pro - 
vista de cardanes elásticas unidas al punta de anclaje 
54.

Las cardones elásticos y las mallas extensiblea. dq la 
red permitirán tensarla correctamente en el momento 
instalacián, I * J -

Igualmente, podrán utilizarse las extremidades de la 
barra de apoya para fijar otras elementes distintas de-la 
red, por ejemplo amases para niñas a correos do flj¿di!&n 
de cuna para aut<^ávll.

Ll modo de realisacián que acaba de ser deaor^te.;Jse 
da a simple título indicativa, quedando entendido qqp/Corsas 
modalidades de puesta en práctica de la presente inv&íáfián, 
al alcance do los expertos en la materia, podrán SM3L¡%l̂ tÍi- 
cadas sin salir par ello dol marco de lo invencián..:*^

Ln particular, en ol modo de realización que so ilus­
tra en la figura 7, las extremidades do la barra central 3<% 
están datadas do medias de bloquea de los tubos teleacápi - 
coa 37 y 3 8, conetltuidoa por ejemplo por unos tornillos 60 
montadas radialmente an un ara ó8, solidario de la extremi­
dad del tubo 36, pudiendo bloquearse los tornillos contra
los tubas 37 y 38, Además, en este modo de roaliaaeián, le
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extremidad de cada une da los tubos telescópiooa está tov* 
minada por una horquilla 61, lo que pepito instalar la 
barra de apoyo 36 incluso ovando ios apoya-cabeza no son 
desmontables, o cuando la dimensión de lo# montantes es re 
latinamente importante, Be realiza asi una barra dé apoyo 
cuya inmovilización está asegurada por si misma y ya do 
por la separación entre los mon tantos interiores de los apg, 
ya-oabeza.

Naturalmente, los dispositivos que acaban de ser dea* 
critos se dan sólo a titulo indicativo y seria posible adoj¡9 
tar otros medios de puesta en práctica do la presente inveg 
ción sin salir por ello doi mareo de la misma* . .. . ̂ *i*eI !./- *Los materiales, forma, y disposición de los elementos, 
serán susceptibles de variación siempre que no suponga'üáa 
al tención en la osencialidad del invento*

Los tórminos en <̂ tc se ha redactado la presenti^^^o*- * ̂ * rio, deberán ser tomados siempre en sentido amplio no limi­
tativo .

* * * o *

30
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RE IYIRDICAC IONES
Se reivindica como propia y nueva Invena ido, a fa­

vor de Dan Georgcs VANDAM4E, domiciliada en 21 rué da 
l'Espóranee, 59100 ROUBAIX (Nord/Francia ), la especifica- 
da en las siguientes reivindicaciones.

13.- Dispositiva de compartiméntációo transveMtal 
del habitáculo de un vehículo automóvil $ destinado en par­
ticular a crear una separación entre los velámenes reserva 
dos a loe pasajeros de la parte delantera y de la parte 
posterior de un automóvil* o cuando se desea separar el 
conductor de un animal que transporta, earacteg-isado porgue 
incluye una red de mallas flexibles cuadra&gularaa, J^u^pua 
lea son deformabloa en la dirección de sus das ejes centra- 
les, y unos medios de fijación de sus cuatro esgufoi%&*e¿*el 
habitáculo del vehículo, cualesquiera que sean sus dimane io 
nos* con el fin de tensar transversalmente dicho disneaiti- 
vo de oo^paytime^ta^ci^n el há&iweMlp* 1*̂

2^.- Dispositivo segdn la reivindicación la* deatina­
do en particular al compartiaeiítaaión transversal del. .habi­
táculo posterior de un vehículo automóvil provisto ^e.vpa 
quinta puerta posterior* que incluyo una red cuadyan^Mfor
cuyo perímetro está delimitado en su parte superior &%&& un. * * *
cordón flexible elásticamente extensiblo* estando d^Bi^ita- 
do los otros tros lados por un cordón flexible sons3Í&dMOa- 
te inoxtensible, y que incluyo en su porto inferior unos 
elementos de fijación clásticamente oxtensibI.es, carácter i** 
sedo porque incluye unos módica do fijación amovibles en la 
junta de la puerta posterior del vehículo,

33*** Dispositivo segán la reivindicación 2&, cazuote-* 
risado porque el cordón flexible superior clásticamente ex-



tenaibis incluye unce medica de fijación amovibles en id 
junta de ie quinta puerta del vehículo en cade uno de aua 
extrsaos y en au parte comprendida entre eue ex trenca.

.- Dispositivo sagdn la reivindicanión 2s, carao ^ 
torizado porque dichos medica de fijación amovibles son 
del tipo apropiado para acoplarse con la Junta da la quin­
ta puerta posterior del vehículo, ceno per ejemplo unes 
ganchos previa toa en uno da cus extremos de partea radon - 
des que se sitian transversalmente a horcajadas sobre la 
junta, y que están unidos a dicho cardán flexible por su 
otra extremidad.

33.- Dispositivo aegdu la reivindioación 49, tgappde* 
terisado porque la parte do los gauches de extremidadjvni- 
da al cordón flexible es tí también unida á la red y/d-^icho 
cordón inoxtoneibis está unido en cada une de su# extremos 
a la p-'-rte los ganchos de extremidad unida al oexspá&.Üe 
xible.

6e.- Dispositivo segdn la reIvindicacido 4&, caracte­
rizado porque el gancho o los ganchos intermedios tibdhn la

rizado porque incluye unos medios quo permiten ajustar la 
longitud del cordón sensiblemente inextonslblo y tensarlo 
en ol momento de la instalación de la red.

89.- Dispositivo scgín la reivindicación 19, estando 
dotado dicho automóvil do asientos delanteros equipados de 
apoya-cabeza, caracterizado porque incluye una barra de upo 
ye dispuesta entre les asientes delanteras, quo presenta



a la

5

lo

15

20

25

unos Bíodios de longitud ajustable pt̂ ra su adaptación 
separación entre loa acontan toa do loa apoya-cabe sa, y cu 
sus extremos de medies de fijación en los montantes de los 
apoya—cabeza*

$ 3 Dispositivo según la reivindicación 80, caraote^ 
rizado porque la barra de apoyo incluye un tubo central y 
porque los medios do longitud a justable so presentan bajo 
la forma de dos tubos telescópicos que so dea Usan dn cada 
extremidad del tubo central*

10§,- Dispositivo aegán la reivindicación S&, carac­
terizado porque les medios do fijación se presentan bajo 
la foxsaa de coronas circulares sujetas en los axtreónar^lR-S * O
bres de los tubos telescópicos* J*.

e e e

113.- Dispositivo sogón la reivindicación S&, carac­
terizado porque la red está solidaria en su parte ¡superior*+ +
da un cordón elástico tenso entre los montantes do j&gsf 
ya-cabeza.

123.-. Dispositivo gegdn la reivindicación , cayac-
. * ** ****terisado porque los medios de fijación se presentan.bqjo

ía forma de una abrazadera desmontable que so adapta?^la 
extremidad libre dol tubo telescópico* f

133.- Dispositivo sogán la reivindicación 8&,,:&t̂ í'ae- 
terisado porque los medico de fijación oatón constituidos 
por la extremidad del tubo telescópico, doblada sobre si 
misma, y provista de un medio de fijación.

143.- "DISPOSITIVO DL CO^ARTB-d'JMTAOION TRANSVERSAL 
DLL HABITACULO ÜL UN VEHICULO Am'OHOVUd',

Tal y como queda descrito en la memoria procedente,
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que eoueta de dieciaiete hojas mecanografiadas por uoa ao 
le de sua ceras y planos de forma y tamailo re flamen torios

íMrid,
P.A^ de

24 de Junio de 1.0 
Don Georges VÂ -HM̂ i 
Víctor GIL VEGA!
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