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La presente invención se refiere, según se 
expresa en el enunciado de esta memoria descripti­

va, a un dispositivo destinado a llevar a cabo el 
accionamiento de los rascles, en una máquina de 
estampación serigráfica. <

Como es sabido, las máquinas de estampar por 
serigrafia, se basan en el uso de un molde se seda 

en el que se ha tramado un dibujo que es reproducá
do sobre una pieza de tela, mediante un estarcido

*. .
de tinta serigráfica. I *.*

* aEste estarcido se lleva a cabo pasando una rasqute*- *
ta por encima del molde, la cual además de repar -

. *.
tir la tinta en una capa uniforme, hace que e^tá*. 
aflore al otro lado, es decir a la otra cara del 
molde, transfiriendo el dibujo tramado en la teía*J.

* a *

Estas rasquetas con conocidas, dentro del Cí?-.* 
rrespondiente sector industrial, con el nombre;cfe*. 

"rascles". 'a *
Los rascles suelen ser de goma y ofrecen un 

frente biselado, determinando un filo escrupulosa­

mente recto, a fin de conseguir un estarcido (ras- 
cleado) uniforme; la longitud del rascle se corres, 
ponde con la anchura útil del molde y este molde 

se encuentra tensado en un marco metálico ofrecien 

do un plano perfecto, es decir sin arrugas; el mar
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co metálico se dispone en un portamolde que se en­

cuentra soportado a su vez por una estructura as- 
cendente/descendente, por medios mecánicos y neuma 
ticos, de manera que esta operación se realiza de 
forma rápida y eficaz.

El molde debe asentarse plano sobre la pieza 
a estampar y el rascle debe avanzar suavemente so-, 
bre la seda, a una velocidad uniforme, manteniendo 
siempre la presión y el ángulo de ataque adecuados 
cuanto mayor es la velocidad más rapida es la es­
tampación.

. .
Existen fabricantes que utilizan un solo ras-*-*

ele, que esparce en ambos sentidos, lo cual obliga *
a que al final^de su carrera útil el citado rascle

. .
sea levantado y avance por encima de la tinta ha&- *. 

ta sobrepasarla, para llevarla en dirección opues­
ta.

* * *
Otros, como en el caso en que resulta de apii_.*

cación el objeto de la invención, utilizan dos rá&".
cíes y la tinta se dispone entre ellos, de manará*.* * *
que siempre es arrastrada de un lado a otro del 

molde, por uno de dichos rascles.

Por otro lado, las máquinas de estampar pue­

den ser rectilíneas, es decir longitudinales, o 
circulares; ambas pueden ser de molde desplazable 

o de molde fijo, de manera que en un caso la pieza 

a estampar permanece estática y en el otro se des­
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plaza bajo el molde.
Las esquinas del molde desplazables suelen 

ser del tipo de mesa larga, donde se estampan, de 
un solo color, hasta 300 o más metros de tela; las 

máquinas de molde fijo suelen constituirse a par­
tir de un tapiz sinfin sobre el cual se dispone 
la pieza de tela que se desenrolla por un lado y 
se enrolla por el otro, con la tinta ya seca. Es­

tas máquinas, de 15 a 25 metros de largas, presen­

tan varios cuerpos de impresión, de manera que el 
estampado sale completo, con todos sus colores, 
a diferecia del otro tipo de máquinas, las de meüsa.* 
larga, donde tras imprimir un color se sustituye* 

el molde y se disponen sucesivamente los otros mod 

des hasta completar los diferentes colores. *.
En cualquier caso siempre es necesario que

los rascles funcionen con eficacia y esta preoirJ.
*  *  * * *sion es mas necesaria cuanto mayor sea la superfj.^-/

cié a imprimir. i"******'*
La invención se centra concretamente en.'up*.* * *

dispositivo de accionamiento para rascles de estam 
pación serigrafica, dispositivo que ha sido prefe­

rentemente diseñado para máquinas de imprimir en 
mesa larga y para máquinas de imprimir en cintas 

sifin, puesto que dichas máquinas, por las dimen­
siones de la superficie que son capaces de estam­

par en una sola vez, son máquinas problemáticas

*2
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en cuanto a la presión ejercida por el rascle en 

el molde de seda, y en cuanto a la velocidad de 
avance y las inercias que desarrollan, inercias 
que aumentan en proporción directa a la velocidad 

de avance de los rascles, y que si no son amorti­
guadas, producen la rotura del molde.

Concretamente el dispositivo se constituye 
mediante dos puntales o columnas de sustentación, 
entre las que se establece un cilindro neumático 
sin vastago, a cuyo pistón se asocia directamente 
una corredera, de la que, a su vez, es solidario 
un carro porta-rascles, deslizante sobre el corres*** 
pondiente carril-guia, estando a su vez la citada** 

corredera guiada sobre una barra móvil, materiali- 
zada en el vastago de accionamiento, establecida *. 

entre los dos puntales extremos, de un cilindro 
neumático de admisión y escape atmosférico, de sen,J. 

das válvulas de escape tarado. .* ;

La citada barra móvil incorpora dos topes efe?.**.**'*
posición regulable, que interfieren en el avancé**.* * *
de la corredera y que originan, a través de ésta, 

el desplazamiento de la barra móvil, arrastrada 

por el cilindro neumático principal existiendo ade 
más por los extremos de la corredera sendos topes 

amortiguadores que absorben parcialmente la iner­

cia del choque entre la corredera y los topes regu 

lables.

*7 rt
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Este desplazamiento de la barra móvil, deter­

mina el avance del émbolo, dentro del cilindro neu 
mático lateral o secundario, que relaciona compri­
miendo aire y frenando la inercia residual no ab­
sorbida por los resortes, hasta que se produce el 
escape, determinando un avance regulado del embolo 

la barra y el carro porta-rascles.
Complementariamente, en la barra móvil se han 

previsto dos anillos de posición regulable, despla 
zables por dicha barra bajo el campo de acción de
sendos detectores magnéticos, que actúan sobre las

„  ̂ ** üelectrovalvulas que gobiernan el cilindro princi-**

pal. *** *
Se consigue de esta manera un desplazamiento

alternativo controlado para el carro porta-rasclés- *-

con el que están relacionados los dos rascles ante
riormente citados, a través de respectivos cilín-**.

* * *

dros neumáticos, con lo que dichos rascles son cdn*,/
trolados en sentido vertical, en ordena que cada/***
rascle ascienda o descienda en función del sentid^!*.* * *
de avance del carro.

Para complementar la descripción que se está 
realizando y con objeto de ayudar a una mejor com­
prensión de las características del invento, se 
acompaña a la presente memoria descriptiva, como 
parte integrante de la misma, de una hoja única 
de planos en la que con carácter ilustrativo y no
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limitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una vista parcial en 
perspectiva de una máquina de estampar del tipo 
de molde no desplazable, dotada del dispositivo 
de accionamiento para los rascles que constituye 
el objeto de la presente invención.

La figura 2.- Muestra, también según una vis­
ta en perspectiva, un detalle ampliado de uno de 
los dos dispositivos de accionamiento para los ras. 
cíes que aparecen en la figura anterior.

A la vista de estas figuras, y más concreta­
mente de la figura 1, puede observarse como en una.* 
máquina de estampar del tipo de molde no desplaza^** 
ble, el tapiz sinfin 1 avanza bajo una pluralidad 

de moldes como los que en dicha figura se referen;- *. 
cían con 2 y 3, cada uno de los cuales está dis­

puesto en su correspondiente portampldes 4, portA-J. 
moldes soportado por una estructura puente 5 
la que se dispone el porta-rascles 6, cuyos raáV. 

cíes 7 y 8 estarcirán la tinta serigráfica dispueh*..
* t *

ta entre ambos.

La estampación se consigue gracias a que 

el tapiz o cinta sinfín 1 se detiene primero si­

tuando un sector de la pieza de tela bajo el molde 

2, y a continuación, una vez realizada la corres­

pondiente impresión, avanza hasta situar este mis­

mo sector de la pieza de tela, ya impreso, exacta-
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mente debajo del molde 3, donde se realiza, con 

un perfecto registro, una segunda impresión con 

otro color, y así sucesivamente en moldes consecu­

tivos, en tanto que bajo el molde 2 se ha situado 

una nueva zona de la pieza de tela, virgen, que 

es simultáneamente impresa por el molde 2 a la im­

presión del molde 3 sobre la zona previamente es­

tampada.

Como se ha apuntado anteriormente aunque en 

el dibujo aparecen dos cuerpos o moldes de impre­

sión 2 y 3, este número podrá variar sin limita-+ a* a
ción alguna, en función de la riqueza cromatica**

*  a

del dibujo. *** *

En el caso de- utilizar un procedimiento de 

estampación en mesa larga, no representado en T.os*. 

dibujos, este presenta como variante el hecho 

de que el molde 2 avanza, estacionándose a pa&o.
a w *

constante, y una vez impresa toda la pieza, es ŝ s.* 

tituido por el molde 3, para realizar idéntica

ración y así sucesivamente tantas veces como jSeja*.
* * *

necesario en función de los colores que participan 

en el dibujo. Resulta pues evidente que tanto en 

las máquinas de estampar del tipo de molde fijo, 

como en las máquinas de estampar de mesa larga, 

es necesario una estructura puente 5, y un portad 

rascles 6, cuyos rascles 7 y 8 estarcirán la tinta 

serigrafica exactamente del mismo modo que en el



tipo de máquina de estampar que se representa en 
la figura 1.

Pues bien, esta estructura como a su vez se 

observa^ en la figura 2, comprende dos puntales o 

columnas 10, entre las que se soporta un cilindro 

neumático 11, sin vastago y un carril de guia 12 

para un carro porta-rascles 13, rodante, y que por 

medio de la corredera 14, queda vinculado al pis­

tón del cilindro neumático sin vástago 11.

Los desplazamientos de este pistón determinan
/ ¿el avance del carro 13 en uno u otro sentido, so­

bre el carril de guia 12. *-. **
* *  *

La corredera 14, como también se observa dn....
el dibujo, se encuentra ensartada por un vástago

cilindrico 15, establecido entre las columnas ex^.
.  * *.*

tremas 10 uno de cuyos extremos se inserta en un
cilindro neumático 16, asociándose a su pistón,.
mientras que el otro juega en el seno de una funda..* * +

* * *de protección 17, para evitar posibles accidentq§..
cuando el citado vastago 15 es empujado por la co¿-.

* . *
rredera 14.

Este cilindro neumático 16 carece de carga, 
y por su válvula de admisión 18 admite aire atmos­
férico, mientras que por su válvula de escape 19 
lo expulsa.

Para absorber las inercias del carro 3, con 
la corredera 14 colaboran dos resortes 20, que ac-
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tuan, como amortiguadores, al incidir sobre topes 
21 de posición regulable sobre el vastago 15.

La electrovalvula que regula la entrada de 
aire de accionamiento el cilindro neumático princi 
pal 11, se gobierna mediante sensores electromagne 
ticos 22 que detectan el paso de anillos 23, tam­
bién de posicionamiento regulable, establecidos 
en el vastago 15, todo ello para invertir el senti­
do de avance del carro 13.

Los rascles 7 y 8 cuelgan convencionalmente 
de los vastagos 24 de sendos cilindricos neumático 
25 que gobernados por electroválvulas, asciencüan*.
y descienden elevando uno u otro rascle en función.

* *  *  *

del sentido de avance del carro 13.
Los topes 21 reciben el empuje amortiguado.^

- ' *
de la corredera 14, por lo cual el vástago cilin­
dro 15 es empujado en uno o otro sentido, hasta^
que el desplazamiento de los anillos regulables.* . *
23, pasando por los sensores 22, determinan el pa-
ro y la inversión en el sentido de avance dei c^-

* <* ̂ * * *rro 13.
De esta manera el carro 13 avanza a gran velo 

cidad, ganando producción, hasta que al tocar el 
muelle 20, con el tope 21, se produce una amorti­
guación de frenada que absorbe la inercia y motiva 
del desplazamiento del vástago cilindrico 15 que, 
al comprimir el aire del cilindro 16, en una pri­
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mera fase, produce una segunda motivación hasta que 

el escape del aire comprimido empieza a actuar, 

haciendo que la última fase del recorrido del ca­

rro 13 porta-rascles sea cada vez más lenta, hasta 

la detección por efecto de los anillos 23 y los 

sensores 22.

No se considera necesario hacer más extensa

esta descripción para que cualquier experto en la

materia comprenda el alcance de la invención y las

ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamaño y disposición

de los elementos serán susceptibles de variación..

siempre y cuando ello no suponga una alteración
...

a la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha escrito esta memo?,
.  *  *

ria deberán ser tomados siempre en sentido amplio 

y no limitativo.
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R E I V I N D I C A C I O N E S\

1. - DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA RASCLES 

DE ESTAMPACION SERIGRAFICA, caracterizado porque 

está constituido por un cilindro neumático, sin 

vástago, que está dispuesto paralelo a una guia \ 

para un carro porta-rascles el cual se vincula al 

cilindro neumático por una corredera que, además 

está guiada sobre una barra móvil que constituye 

el vástago de un cilindro neumático de admisión

y escape atmosférico, mediante sendas válvulas de

escape tarado. ..
I

2. - DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA RASCLES. 

DE ESTAMPACION SERIGRAFICA, según reivindicación 

1, caracterizado porque la barra móvil incorpora 

sendos topes de posición regulable, que interfie­

ren el avance de la corredera y motivan el empuje

de esta respecto a la barra móvil, a la cual des-
*  .  *

plazan, habiéndose previsto en ambos extremos d*é*'
la corredera sendos topes amortiguadores que absóy"

.*ven parcialmente la inercia del choque entre la* * 
corredera y los topes regulables.

3. - DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA RASCLES 
DE ESTAMPACION SERIGRAFICA, según reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque el desplazamiento 
de la barra móvil determina el avance del émbolo 
dentro el cilindro neumático, que reacciona compré
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miendo aire y frenando la inercia residual no ab­
sorbida por los resortes, hasta que se produce el

la barra y el carro porta-rascles.
4.- DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA RASCtES

DE ESTAMPACION SERIGRAFICA, según reivindicaciones

magnéticos que actúa sobre las electroválvulas de 
gobierno, del cilindro sin vastago. . .

5.- DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA RASCLES 
DE ESTAMPACION SERIGRAFICA, según queda descrito 
y reivindicado en la presente memoria que consjba. 
de trece hojas todas ellas escritas a máquina por 
una sola de sus caras y se representa en los dibu­
jos que se acompañan.

escape, determinando un avance regulado del émbolo

anteriores, caracterizado porque en la barra móvil 
se han previsto sendos anillos de posición regula­
ble que se desplazan, arrastrados por la barra mó 
vil, en el campo de acción de sendos detectores

Madrid ,2 4 JUN. 198S

"Jesús Sierra
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