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| El preqente ‘invento se refiere a un dlspo_‘

jtivo del tipo que comprende una primera electrovalvula de

para impeuir, en condiciones de frenado criticas, el blo-
instalacibdn hidrhulica de frenos que incluye un cilindro

hidrfiniico de mando conectado al cilindro maestro. .

En particular, el invento se refiere a un dfs@béx

connhtaC1on destinada a ser 1ntnrpuesta entre el cillld?

sar de una primera condicidbn o estado en el que conec%a' e

0111ndro maestro a dicho actuador hidrbulico parw perﬁmilf

el frenade de dicha rueda prefigada, a un segundo estauh en

el que 1nterrumpe la conexibn entre el cillndro maestiro y’
dicho actuador hidriulico y permite la comunlcaclon entre
dicho actuador hidréulico Yy lo descarga a través dé una vhl
vula unidireccional tarada o calibrada para amular o redu-
cir el frenado de al menos dicha rueda pre@ijada, y'medios‘
de control y mando dispuestos para suministrar una sefial de
mando a dicha electrovhlvula cuando, en fase de frenado, la
desaceleracibn de al menos una rueda prefijada del. vehiculo
supéra un primer valor prefi jado.

Los dispositives de dicho tipo se describen en lsn
golicitud de patente 67169-A/8%, depositada a nombre de la
misma solicitante.

En la figura 1 de log dibujos adijuntos se ilustra

esquembticamente el esquena general de los dispositivos deg

gueo de una rueda'ﬁrefijada de un vehiculo provisto ae una

eritos e ilusirados en la ocollicitud de putento anlorlowmend

mencionads. DBn la £igura 1 se {lustra esquerbticamente una

maestro y, por cada rveda, un freno provisto de un actuador .

maestro y el actuador rldréullco de & menos dlcha rueda. pre:”

fijada y destlnada, cuando recibe una senal de mandoy a pa~5:

b
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yo EBmbolo 10a esth conectado al pedal 11 de mando de los f

parte de la instalacibn hidrbulica de frenado de un'vé¥V

lo. Dicha instalacidn comprende un cilindro maestro 10;,

frenos. Bl cilindro maestro 10 estf conectado a ﬁna elec~-

trovilvula de conmutacibn 30 de tres vias y dos posiciones,|

que, en el estado normal (desexcitada), une el cilindﬁSQ@ae_

3
tro 10 con el cilindro hidriulico 9 de mando del frénd:ﬁb;_ii
di?co o de tambor 5 de una rueda del vehiculo prefijada. A 5
la electrovilvula 30 puede estar conectado también el :Elzﬁ:la__r__l
dro de mando 9 del freno 5° de otra rueda, delantera o tra=|
sera, situada en ei otro lado del vehiculo. A la elegtro-
vhlvula 30 esth ademhs conectada la descarga cdnstituigﬁ}ﬁo?i
el depbsito 12 de fluido hidr&ulico (aceite) de la inq%?%aél

cidn de frenado. Cuando la electrovilvula es axcitadgzga
hdopta la otra ée sus posiciones, no ilu trada, desacgélé
el cilindro maestro 10 del cilindro cdma.do 9 del fremo 5

(y del eventual freno 5% ); el cilindro de mando 9 del fre~
0 5 (y eventunalmente del freno 5°') se conecta a la descar-|
a.

La conmutacidn de la electrovllvula 30 es goberna
da por una unidad de control 23, Dicha unidad de control
psth dispuesta para derivar, de manera en si{ conocida, una

sefial de aceleracibdbn de la seifial de velocidad suministrada

or un detector 22 asociade a la mencionada rueda prefi jada
la cuval pextenece el freno 5, y/o eventualmente de la se-
ial de velocidad suministrada por un detector adicional de

Lelocidad 24 asociado a la rueda a la que pertenece el fre-

no 5%

Preferiblements, entre la electrovblvula do conmy

tacibn %0 y el depbeito 12 cath interppe&ta ung vhlvala unl
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direccional tarada 130, destinada a permitif'elhflujo‘dé;

es superior a un valor prefijado. Dicha v&lvula puede, con
'alternativé, ser incorporada en la misma electrovhlvala de

conmutacibn 30,

En funcionamiento, en condiciones criticas de, frg

mado, cﬁandp la desaceleracibn de‘la rueda (o de una deidas
ruedas) de referencia supera un valor prefi jado, la uﬁ;déa
de control 23 provoca la conmutacibn de 1la electrovilyula

30, ILa presibn de frenado eh el cilindro 9 de mando dgi‘

freno 5 (y eventualmente del freno 5°) se descarga en parte
a través de la electrovélvula.BO ¥ la vAlvula tarada é%&;'
L,a presibn de frenado residual depende de la tara de ?ﬁ:&él
vula 130, es decir, del valor de umbral de presibn pré?ﬁgto

para su aperturafcierre. Los dispositivos del tipo ante™

riormente descrito con referencia a la figura 1 comprenden

table en el caso de que el freno 5 6'5' pertenezeca a una
rueda delanterw;

Con viétasta obviar dicho inconveniente y para pg
der contener el alargamiento del espacio de parada caracte-

ristico de los dispositivos anteriores seghn el presente ip

reivindicacibn 1 adjunta.

Otras caracteristicas del dispositivo segln el ipy
vent6 se desprenderin de la descripcibn detallada que: sigue
efectuada con referencia a los dibujos adjuntos, suministrg

[dos a mero titulo de ejemplo no ilustrativo, en los cuales:

'
1

fluido hacia el depbsito 12 cuando la pfesibn en su entradal - !

una reduccibn de la eficacia de frenado, particularmente npl-

vento, se propone un dispositivo del tipo indicado al comieh

0, cuyas caracteristicas principales esthn contenidas en la

b

La figura 1, ya doserita, uvestra esquembhticamen~|.
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rior.

" lelectrovhlvula 30 al depbsito 12 cuando la presibn a la en-

te una parte de la instalacibn hidrbulica de fremado de un

vehiculo, provista de un dispositivo seghn la técnica anté_

La figura 2 muestra esquemiAticamente una parte de
la 1nsta1a016n hldréullca de frenado de un vehiculo, prov;s

. -. .'

to de un dispositivo perfeCCLonado seghn el invento. ..

En la flgura 2, a los componentes ya descrxﬁqh
precedentemente e ilustrados en la figura 1 se les han atri

buido nuevamente los mismos nfmeros de referencia, as
| Seghn e}_invénto, una electrovélvula‘adicional'de'
conmutacibn 31 esth conectada.en cascada a la electroﬁhxyu»
la 30, entre esta Qiltima y el cilindro de mando § deilfﬁeﬁo,
5 (y eventualmente del freno 5'), como aparece en la yigura

2. La electrovhlvula 31 es también del tipo de tres vl y
dos posiciones,iy es en todo y por todo similqr a la ;ié;tn;
vAlvula 30, y esth éongétada ademls al depbsito 12 por me-
|[dio de wna vAlvula unidireccional tarada 131.V Esta {iltima

lesth dispuesta para permitir la circulacibn de fluido de la

trada supera un valor de umbral prefijado, inferior al wva-
Lor de umbral de la vhAlvula tarada 130,

En el estado normal (bsexcitada), la electrovilvy
1a 31 conecta la electrovilvula 30 al eilindro 9 de mando
hel freno 5 (y eventualmente del freno 5%). En el estado
lexci tado, la electrovilvula 31 desacopla el cilindro de map
Hdo g del freno 5 (5%) de la electrovhlvula 30 y, vor lo tapn
to, del cilihdrq maestro 10, y conecta el cilindro de mando
ldel freno 5 (5') &l depbsito 12 a través de la vhlvula targ
nda 131. |

. Apimiemo, la conmitacibn de la electrovhlvuls 31

'
1
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7 Heju noam

i

/ . : o
esth gobernada por la unidad de control 23 sobre la base de

lcia con un valor prefijado de desaceleracibdn, en fase-de

frenado.

En funcionamiento, cuandc, en fase de fremado, la
desaceleracibn de una rueda de referencia supera un pﬁim&m

valor preflaado, la unidad de control 23 provoca 1a conﬂuta

cibn de la elactrovilvula 30 . 0111ndro~de mando 9 del

freno 5 (5 ) resul ta desacoplado del cilindro de mandaﬂTG y

puede descargar parte de su pr38161 a través de la vAlvula

unidireccional tarada 130. La presibn_de frenado se redu-

‘too.

ce, por lo tanto, a un primer valor. e °« es

Si la desaceleraclbn de la rueda de referencma.su

pera un segundo valor ulterior de umbral prefi jado, mé;

.o
o..

{gque el.primero, la unldad de control 23 provoca la conmutaw

c16n, también, de la electrovélvula 31, E1 clllndr0~ﬂg§mag

do 9 del freno 5 (5') resulta ahora conectado con el depbsi

to 12 a través de la vilvula tarada 131, que tiene una pre-
sibn de pmbral‘inferior. Parte de la presibtn de frenado re
sidual en el cilindro 9 del freno 5 (5) puede asi descargay
se ulteriormente hécia el depbsito 12 a través de dicha vh)l
vula tarada. La presibn de frenade residual resulta asi re
Jducida ul teriormente y es, por lo tantc, conjurada la posi-
bilidgd de bloqueo de la rueda a la que esth asociado el
freno 5 (5%).

Si bien en el ejemplo de realizacibn ilustrado en
l.a figura 2 esthn comprendidas dos eléctrovélvulas de conmy
tacibn provistas de respectivas vilvulas unidireccionales
taradas de descarga, es evidente que es posible digponer

tambibn un nlmero mayor de dichas electrovhlvules y de rep-

¢

1la comparacibn de la desaceleracibn de una ‘rueda de referen":'
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pectivas vhAlvulas unidireccionales de descarga con taras di

i

[les decrecientes de 1a presibn residual de la rueda 1 a cu-|

'[¥o freno esthn conectadas todas las electrovBlvulas de con~

"mutzcibn citadas.

no 5 (5') sea una rueda delantera la . conmutaclon de=1a
Jelectrovélvulas 30, 31 (o de la finica electrovélvula 30 en

el caso de la configurac1bn ilustrada en la flgura 1) ~BOE.

....

parte de 1la unldad de control 23 puede estar cond1c1ouada

por la presencia de una senal eléctrica de permlsion del

desfrenado suministrada por un detnctor 35’dest1nado é ser-

cibir el estado de desviacxbn de 1as ruedas delanterav de]

- ‘ *
“eed e

vehiculo. chho detector 35, que puede estar, por eaemplo;

dispuesto de modo que detecte los de5plazamlentos de 12 brg

mallera de la caaa.de‘dlre0016n, suministra la menc1onada S
ial eléctrica de permisibn a larunidad de: control 23 cuandb
as.rugdas resultan deéviadas en una medida superior a un
Gngulo de-deéviécibn minimo prefi jado.

; Ello pefmite limitar el alargamiento de los espa-
jcios de frenada cuéndo'el vehiculo avanza sobre una recta y
al mismo tiempo perﬁite una clerta movilidad durante ellfrg
hado de emergencia en curva.

Naturalmente, quedando siempre dentro del princi-
pio bésieo del invento, las formas de realizacibn y los de-
talles de ejecucibn podrhn ser variados ampliamente respec-
to a 1o que se ha descrito e ilustradd a mero titulo de
jemplo ne limitativo, sin por ello salirse del habito del

presente invento.

versas, para realizar un desfrenado progresivo, para nive-

En el caso de que la rueda a que pertenece al fre‘

1L
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B '~ ‘REIVINLICACIONES

Los puntos gue como caracteristica. de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en F‘Spana, por VEINTE anos' son los que: Se recoi{i‘"'

gen en las re;vundlcaclones siguientes: -

l1g,~ DiSpqsitivo para: impedir, en condicions¥-.de

frenado critieas, el bloqueo de una o mhs ruedas prefijadas 

de un vehiculo provisfo de una instalacibn hidréulidaréﬁi

frenado que 1n01uye un ¢ilindro maestro y, por cada rueaa

un freno p OVLStO de un actuador hldréullco de mando cornee-~

tado al-cillndro maestro; ‘comprendiendo dlcho dlsposvtyvo

[
...

una prlmerl electrovélvula de conmuta01on destinada a.qumh_

dar-lnternuesta entre el 0111ndro maestro del aCuuadop bldr‘

lico de al menos dlcha rueda preflgada y destinad&, cuando .

W
=1

reC1be:una serial de mando, a pasar de un prlmer estado, en
el que:conecté el cilindro maestro a dicho actuador hidchu-
lico para permitir el frenado de dicha ruéda prefi jada; a
un segundo estado en el que interrumpe la donexibn entre el
cilindro maestro y dicho actuador hidrhulico Yy prermite la
comunicacidn entre dicho actuador hidrhulico y la descarga
attravés de una vhlvula unidireccional barada para reducir
el frenzdo de al menos dicha rueda prefi jada, ; medibs de.
control y mando dispuestos para suministrar una seiial de

mando a dicha electrovhlvula cuando, durante la. fase de fr

Ha

nado, la desaceleracibn de al menos una rueda de referencia
del vehiculo supera un primer valor prefi jado, caracterizz-
do por el hecho de gue comprende ademhs una segunda electig

vBlvula de conmutacibn interpuesta entre dicha primera eleg

trovilvula y el actuador hidrhulico de 2l menos dicha rucds
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. lconexibn de dicho actuador hidréulico al cilindro maestro

trol de mando esthn previstos para suministrar las sefiales .

|f1ujo de fluido de dicha segunda electrovhlvula a la descar

Hojs nom

prefi jada, y destinadéﬂéipaéar cuando recibé una-seﬁ31 ae

conmutaCLOn, desde un primer estado, en el que permite la

a través de dicha electrovhlvula para permitir el frenado
de dicha rueda preflaada a.-un segundo estado en el que impi|™

de dicha conexibn y pone en comunicacibdn el cltado ac@ga@br.,

hidriulico con la descarga, y porque dichos medios de;ébn;'

de conmhtacibn a dicha segunda electrovilvula cﬁéndo,:&u ®an

te la- fase ae frenado, 1a desacelera016n de una rueda prefi

T

aada del veniculo supera un segundo valor supewlor al citad

‘.0‘.

primer valor prefijado.. - -7 e e

~ 28&.- Dispositivo seghn la re1V1ndlca01on 12, sara

-
.-tt

terlzado por el hecho de que comprende ademés una segyrda

kY

vhlvula unidireccional tarada interpuesta entre dicha segug

da electrovhlvula y la descarga, y destinada a permitir el

ga cuando la presibn aguas arriba de dicha segunda vilvula
nidireccional tarada supera un valor de umﬁral prefi jado,
inferior al valor de umbral asociado‘a la mencionada prime-
ra vilvula unidireccional tarada.

353—'D13positivo para impedir, en condiciones Go
frenado criticas, el bloguec de una o mbs ruedas prefi jadas
de un vehfculo provisto de una instalacibn hidrhulica de frg
mado que incluye un cilindro maestro y, por cada ruéda, un
freno provisto de un actuador hidrhulico de mando vinculado
o conectado al cillindro maentré; comprendiendo dicho dispo-
sitivo al menos una primera electrovhlvula de conmutacibn
destinada a estar interpussta entre el cilindro maestro del

actuador hidrbhulico de al menos dicha rveda profijada y deg
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tinada, cuando recibe una- sefial ‘de: mando, a pasar de una.
primera condicibn o estado en el que conecta el cilindro

maestro a dicho actuador hidriulico para permitir el frena-

do de dicha rueda prefijada, a un segundo estado en el que
5 intefrumpe la conexibn entre el cilindro maestro y dicho ag
| tuador hidrbulico y permite la comunicacibn entre dic@a'ép-
tuador hidrfulico y ié descarga a través de una vélvuré'uni
.dlrec01onal tarada para reducir el frenado de al. menos: dlch1
rueda preflaada, y medlos de control y mando previstos'g@ra~
10 suministrar una senal dg.mando a‘dicha electrovalvula_:;;ndb,
len fase de‘frenado, la desaceleracibn de.al menos una rueda

|de referencia del vehiculo supura un prlmer valor preflvado

caracterizado por el hecho de -que comprende ademés me&LGo'

ydetectores del estado de desv1acion de las ruedas delahte-

15 ras del vehiculo, conectados a dlchos medios de contrbi } |
mando Y destinados a suministrar una senal eléctrlca que
pefmite el desfrenado cuando las rﬁédas delanteras del vehl
culo esthn desviadas en uh valor supérfor,é} grado de des-
viaclidn prefijado, ¥y porﬁue dichos medios de control estin
20 previstos para suministrar una SQﬁal>de mando a dicha primg
ra electrovhlvula y dicha sefial de conmutacibdbn a la citada
géegunda electrovilvula en tanto dichos medios detectores su
ministren ditha sefial eléctrica de autorizacibn,

4a,. "DISPOSITIVO PARA IMPEDIR, EN CONDICIONES DE
25 FRENADO CRITICAS, EL BLOQUEO DE UNA O MAS RUEDAS FREFIJA-
DE UN VEHICULQ", | |

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompalian y con los

fines que ce ham especificado.
30
22016
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" / Esta Memoria consta de diez hojas escritas a2 mh~

quina por una sola cara.
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