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Ia presente invencidén se refiere s un inyector de com-—
bustible para motores de ciclo Diesel. En particular, la

presente invencidn concierne a 1la pofcién terminal del in-
yector, designada en general como puiverizador o atomiza-

dor, a través de la cual el combustible sale a presién del

inyector mismo.

Los inyectores a los que se refiere la presente inve?—_
c¢ién son esencislmente los constituidos por un cuerpo d&i':
tado de una cdmara que comunica con el exterior a través
de unos conductos respectivos de aflujo (llegada o aporfé)i
Yy de reflujo (emisidén) del combustible; el inyector comlﬁu:

prende ademis un macho movible en sentido axil hacia el ‘ih-
terior de la cdmara contra la accién de unos medios eléé;:ﬁ
ticos, y que presenta una porcidn destinada a coopersr con
una superficie correspondiente del cuerpo para interceptaf
el flujo de paso de combustible desde la cdmars hacis el
conducto de reflujo.

Como ya se ha dicho, lu porcidn de inyector en la que
se produce la interceptacién y la expulsidén del combusti-
ble al exterior es la conocida como pulverizador. Los oul-
verizadores actualmente existentes se pueden subdividir
esencialmente en dos categorias. En los pertenecientes a
la primera categoris, el macho presents una porcién de ca-
beza cbnica, y los orificios de salida o expulsién tienen
Su origen en una pared del cuerpo que presenta superficie
cbnica, destinada a cooperar con la correspondiente cabeza
cénica del macho pars interceptar el paso de combustible,
o bien en un pocillo que se origina en el vértice de la

propia superficie cénica. La solucién arriba descrita, ven-

tajosamente utilizada para motores de tipo Diesel de inyec~
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tible y un caudal instantdneo también muy elevado que se
manifiesta desde el primér movimiento del macho respecto

al cuerpo.

A la segunda categoria de pulverizadores pertenecen
aquellos en los cuales el macho presenta una porcidn c&ﬁiﬁ
Ca que coopera con una superficie cdénica opuesta del cuer-
pPo para efectuar el cierre herm&tico o estanco, en tanﬁofﬁ
que la distribucibn del combustible se produce a través de
un Gnico orificio axil realizado en el cuerpo, y por cuyQ.
interior se desplaza en sentido axil un apéndice del méé-“]

cho. Esta segunda solucibn se utiliza venta josamente bafé"

motores de tipo Diesel de antecdmara, y presenta una pul=.,
verizacibn de combustible inferior a 1la anteriormente iéi .
dicada, en tanto que el gasto o caudal instantdneo resulta
contenido en la primera fase de excursibn (vaivén) del ma-
cho y muy elevado en la fase sucesiva.

Ambas soluciones arriba exsminadas presentan, con todo,
tanto ventajas como desventajas. En particular, se ha ob-
servado que el ruido genersdo en la fase de funcionamiento
depende estrecnamente de la fraccién de combustible inyec-
tada durante el retardo de encendido, por cusnto es a ella
a la que se debe la entidad de 1a sucesiva combustibébn en
fase de premezcla y, por tanto, el cardcter mds o menos
violento del cebado de la combustién. Desde el punto de
vista del ruido results seguramente mds ventajosa le solu-
cién utilizada preferiblemente para los motores Diesel de

antecdmara; sin embargo, ésta tampoco es seguramente la

mejor, a causa de la pulverizacién inadecuada del combus-~
tible.
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Es objeto de la presente invencidn el de realizar un
inyector que presente caracteristicas de elevada atomiza-—
cibén y que, al mismo tiempo, sea capaz de permitir un flu-
Jjo de combustible tal que se reduzcan al mfnimo los efec-
tos del ruide relacionados con el cebado de la combustidn.
Dicho objeto se logra con la presente invenci6n, por"':
cuanto &ésta se refiere s un inyector de combustible para
motores de ciclo Diesel y del tipo que presenta (a) un :.{j
cuerpo dotado de una cédmara, convenientemente cilindrica,
al menos un conducto de aportacién del combd@%ible a dicha,.

cdmara y al menos un orificio de distribucién que comunige

tible en dicho motor, y (b) un macho o vdstago mévil en.f:'
sentido axil en el interior de dicha cdmara contra 1sa ac—.
cibén de unos medios eldsticos y que tiene una porcibn des-
tinada a cooperar con una superficie correspondiente de
dicho cuerpo para interceptar el paso de combustible desde
dicha cémara hacia dicho orificio de distribucibn, estando
dicho inyector caracterizado por el hecho de que dicho
cuerpo presenta un pocillo comunicante con dicha cidmara Yy
Jdel cual parfe el citado orificio de distribucién, y de que
el citado macho presenta un cuello o espiga solidario del
Inismo, situado aguas abajo de la zona en 1la que se produce
la interceptacién del paso de combustible Yy destinado a en-
trar en dicho pocillo, con el cual define un intersticio
esencialmente snular; estando dicho cuello dotado de al me-~
nos una porcibén de seccibn transversal constante que, du-
rante cada excursibénm del macho respecto al cuerpo a partir

[de la vosicibn de interceptaciédn del paso de combustible

determina, en una zona de embocadurs de dicho pocillo, una

con dicha cdmara y a través del cual se inyecta el combug=; [
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Para un tramo inicial de excursién y rdpidamente crecien-
te para un tramo sucesivo de excursién del citado macho.
Para una mejor comprensibén del presente invento, en lo
que sigue se describe una forma preferida de realizacidn
del mismo, a titulo de mero ejemplo no limitativo y corr**-}
referencia al dibujo adjunto, en el cual:
- la figura 1 es una vista en alzado y en secciénfqéj'

una porcibn del inyector realizado seg@n las reglas del

presente invento; y
= la figura 2 ilustra la evolucibén del drea de una

seccibn de salida (expulsién) del combustible en funciép::

de la excursién de un elemento de regulacidn de flujo eéu

el interior del inyector. - o
Con referencia a la fig. 1, se indica con el nimero 1,
en su conjunto, un inyector de combustible para motores
de ciclo Diesel. El inyector 1 comprende en esencia un
cuerpo 2 interiormente hueco, y un macho 3 deslizable por
el interior del cuerpo 2 contra la accibén eldstica ejer-
¢ida por un muelle helicoidal cilfndrico 4. Mds en parti-
cular, el cuerpo 2 presenta una cédmara 5, esencialmente
cilindrica, un conducto 6 de aportacién del combustible
al interior de la cdmara 5 y una pluralidad de orificios
de distribucién 7 practicados en una porcién troncocdnica
de extremidad 8 del propio cuerpo 2. E1 macho 3 tiene uns
estructura esencialmente cilindrica y es movible en sen-
tido axil en el interior de la cdmara 5; este macho pre-
senta una porcién de extremidad 9 de forma troncocénica,
destinada & cooperar con un asiento cdénico respectivo 10

presentado por el cuerpo 2 de modo que permita, en una zo-
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flujo de combustible desde la cdmara 5 hacis los orificios
7 de distribucidn.

Segln el presente invento, el cuerpo 2 presents, por
debajo de la zona de interceptacién 11, un pocillo 13,
convenientemente cilindrico, gue comunica con la cdmars B ool
¥ del cual parten los orificios 7 arriba citados. Ademds,
el macho 3 presenta, en la prolongacién de 1la norc16n trbn~-
cocénica 9, un cuello 14 de extremidad destinado a penetrar
en el pocillo 13 y con el cual define un intersticio 15

esencialmente snular. Mis en particular, el cuello 14 estd-].

constituido por una porcidn cilf{ndrica 16 coronadsa por une- -

..c-

porcién terminal 17 troncocédnica extrema. v

Con referencia a la fig. 2, se indica la evolucién del
lirea de la seccibén transversal del intersticio 15 en co-
rrespondencia con una zona 18 que constituye el confin en-
tre la superficie del asiento cénico 10 y la superficie
[del pocillo 13 que hay en el cuerpo 2. El griafico de la
figura 2, por tanto, representa la evolucibn del drea (A) .
pe la seccibén de salida del combustible en funcién de la
jexcursibén (e) del macho 3.

El comportamiento del inyector 1 desde el punto de vis-
ta de la cantidad de combustible que sale a presién por
los orificios 7, por efecto de la excursién del macho 3,
se produce de maners un tanto sencilla e intuitiva. De he-
jcho, en el tramo inicial de excursién del macho 5y la sec~
cién de paso del combustible desde 1la cdmara 5 a los ori-
ficios 7 resulta constante, estando de hecho constituida
POX una corona circular que tiene como didmetro exterior

8l del pocillo 13 y como didmetro interior el de la porecién
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macho 3 no supera la altura de la porcién cilfndrica 16
del cuello 14, el 4irea de la corona circulsar permanece
constante y por tanto también lo es el caudal de combus-
tible que fluye por la seccién 18 de Paso. Para valores
de excursién superiores, el 4rea de la coronsa circular '*°°!
arriba citada varia segiin una ley de tipo cuadrético, ya
que el radio de la circunferencia que delimita el inteizfj’
rior de la corona circular decrece Progresivamente de ma-—
nera lineal y en funcién de la conicidad de 1a rarte terw. ..

minal troncocdnica 17 del cuello 14. VST

Del exgmen de las caracterfisticas del inyector 1 arri-=’h
ba descrito se desprenden evidentemente las ventajas qug':m
éste permite lograr. Ante todo, se sigue garantizando un;
buena atomizacién del combustible, merced a 1a distribu~
cibn de los orificios 7 de maners idéntica a la arriba
considerada con referencia a la inyeccibn directa. Ademis,
la contencién del caudal instantdneo a un nivel reducido
Y de todos modos regulable en la primera fase de excur-
8ifn o desplazamiento del macho 5, asociada a un elevado
incremento, también regulable, de dicho caudal en la se-
gunda fase de excursién del propio macho 3, permite dosi-
ficar de la manera més conveniente el caudal de combusti-
ble inyectado y, por cuanto se ha dicho en lo que antece-
de, reducir radicalmente el ruido del motor en el que se

utiliza el inyector 1.

+

Finalmente, results claro que en el inyector 1 arriba
deserito se pueden efectuar variantes y modificaciones
8in por ello salirse del &mbito ni apartarse del espiritu

de la presente invencibn. Por ejemplo, basta con que la
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—porcidn 16 del cuello 14 presente una seccidn transversal
constante en un trecho de una longitud prefijada, por lo
que tal porcién podria presentar una forma cualquiers
conveniente.>Ademés, el pocillo 13 no tiene que presentar
necesariamente una pared lateral cilindrica, si bien esto
puede tedricamente constituir cierta ventaja en el equiL"L
librado de caudales de los orificios 7 individuales, ya
que estos filtimos tienen su origen en una pared cilindri-.:.ﬁ'
¢a y no, como antes, cénica, lo cual deberfa garantizar

ung mejor regularidad del coeficiente de salida de los ...

orificios individuales. b
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo-
delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los_qEﬁ:.
Se recogen en las reivindicaciones siguientes:

2.~ Inyector de combustible Para motor de cic}o,,
Diesel y del tipo que presenta (a) un cuerpo dotado dea:':
una cAmara, convenientemente cilindrica, al menos un con-

ducto de aportacibn del combustible a dicha cémara y a:""

menos un orificio de distribucién que comunica con dicqy"
cdmara y a través del cual se inyecta el combustible eﬂ:{}
dicho motor, y (b) un macho o véstago movil en sentido{::E
axil en el interior de dicha cémara contra la accibn de
unos medios eldsticos y que tiene una porcién destinada

& cooperar con una superficie correspondiente de dicho
cuerpo para interceptar el paso de combustible desde di-
cha cédmara hacia dicho orificio de distribucibn, estando
dicho inyector caracterizado por el hecho de que dicho
cuerpo presenta un pocillo comunicante con dicha cémara

Y del cual parte dicho orificio de distribucibn, y de cue
el citado macho presenta un cuello solidario del mismo,
situado aguas abajo de una zons en la que se produce lg
interceptacién del paso de combustible ¥y destinado a pe-
netrar en dicho pocillo, con el cual define un intersti-
cio esencialmente anular; estando dicho cuello dotado de
al menos una porciSn de seccidn transversal constante que,
durante cada excursién del macho respecto al cuerpo a par-+
tir de la posicién de interceptacién del paso de combusti-

ble, determina, en uns zona de embocadura de dicho poci-
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constante para un tramo inicial de excursién Y rapidamen-
te creciente para un tramo sucesivo de excursidn.

22.- Inyector segfin la reivindicaciédn 12, carac-
terizado por el hecho de que dicho cuerpo ¥ el citado ma-
cho presentan unas superficies cénicas respectivas en 86:
rrespondencia con dicha zona de interceptacién.

2.~ Inyector segfin la reivindicacidn 12 o 1a ééa“

caracterizado por el hecho de que dicho pocillo esatd esen-

cialmente constituido por un taladro ciego practicado ex**

posicibn axil en el extremo de dicha cdmara por la parfe’.{

6 g3p

opuesta a la conectads con dicho conducto de aportacidm.."

del combustible. <

42.~ TInyector segin una cualguiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
dicao pocillo presenta una superficie lateral cilindrica.

52.- Inyector segfin la reivindicacién 42, carac-
terizado vor el hecho de que dicho orificio de distribu-
¢ién parte de dicna superficie lateral cilfndrica del
citado pocillo.

68.- Inyector segin la reivindicacién 52, carac~
terizado por el aecho de que el eje de dicho orificio es
oblicuo respecto al eje del citado poecillo.

73.~ Inyector segfin una cualquiers de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
dicha porcibn de seccién transversal constante del citado
cuello es cilfindrica.

83,- Inyector segln una cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que

dicha poreibén de seccién transversal constante del citado
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—cuello estd coronada, en sentido axil, por una porecibn
terminal de seccibén transversal decreciente.

92.- Inyector segﬁn la reivindicacién 82, carac-
terizada por el hecho de que dicha porcidn de seccién

transversal decreciente tiene una estructura troncocbdni-
ca.

10a.- "INYECTOR DE COMBUSTIBLE PARA MOTOR DE GI-
CLO DIESEL" el

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-

de, representado en los dibujos que se acompafian Yy con -~

los fines que se han especificado. .

scritas a miqui=,

I 3
* .

Esfa Memoria consta de diez hojasle

na por una sola cara.
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