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El problema del almacenado de mate­

r ia s  primas, de material, de piezas sueltas, de 

archivos, etc* resulta cada vez más d i f í c i l  de 

resolver debido a l hecho de que en la  mayor par— 

5* te de lo s  casos, lo s  locales utilizados a dicho
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efecto son, o llegan a ser rápidamente exiguos 

a consecuencia del continuo aumento de la s  mate­

r ia s  a almacenar.

Se ha comprobado puás que e l  método 

clásico, que consiste en d istribu ir en un puesto 

fi¡jo , unos cas ille ros en un loca l disponiendo entre 

la s  superficies opuestas de la s  h ileras de c a s ille ­

ros un paso de circulación para tener acceso a 

la s  cajas, no permitiría la  u tilización  racional 

de la  superficie á t i l  del lo ca l.

E l presente invento se re fie re  a unos 

perfeccionamientos, introducidos en los modos de 

distribución de casilleros en un loca l, teniendo 

esto por objeto remediar este gran inconveniente 

o permitir as í, efectuar instalaciones ds almace­

nes de locales de archivos, etc. utilizando a l 

máximo la  superficie á t i l  a la  vez que se asegu­

ra  un acceso fá c i l  a cada uno de los compartimien 

to o cajas de colocación.

Con este objeto, se ha previsto, se- 

gán e l presente invento, d istribu ir  unos c a s ille ­

ros segán unas h ileras paralelas separadas en un 

intervalo muy reducido; la  h ile ra  posterior está  

constituida por unos elementos de cas ille ros yux­

tapuestos y f i jo s ,  mientras que cada una de la s  

h ileras anteriores está constituida por unos ele­

mentos independientes unos de otros, siendo la  

longitud to ta l de estos elementos independientes 

en cada h ile ra , in ferio r a la  longitud to ta l de 

los elementos de la  h ile ra  f i j a ,  de por lo  menos
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l a  longitud del elemento independiente más largo  

én la  h ile ra  considerada; cada uno de los elemen­

tos independiente s , en cada h ile ra , se efectúa, 

con objeto de poder desplazarse en translación en 

su sentido longitudinal a lo  largo de la  h ile ra  

en una distancia por lo  menos igual a la  longitud 

del mayor elemento. Esto permite, por » » «  suce­

sión de translaciones individuales de cada uno 

de los elementos independientes conducir estos 

a una posición ta l que, uno cualquiera de los casi­

lle ro s  dispuestos en una u otra de la s  h ileras pos­

teriores a la  h ilera  de frente, se desprenda y sea 

accesible desde e l frente delantero de lo s  casi­

lle ro s .

Según un modo de ejecución, que cons­

tituye una particularidad importante del invento, 

cada uno de lo s  elementos independientes, compren 

de en su base, un carro con ro d illo s  de rodamien­

to que forman una guía la te ra l sobre unos carri­

le s  portadores f i jo s  en e l suelo; estos carros 

tienen una longitud y una anchura apropiados a 

cada uno de lo s  tipos de cas ille ros standards, 

lo  cual permite u t iliz a r  estos elementos sin mo­

dificación  importante, yendo estos elementos di­

rectamente unidos por su base a l carro correspon­

diente.

En e l caso de altura importante de 

lo s  cas ille ros montados sobre carros móviles hay 

previsto un guiador superior, para evitar todo 

riesgo de alabeo del cas ille ro , consistiendo sim—30.'
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plemente este guiado en anos rodilios^encajados 

en unos carriles  en forma de U fijado  a l techo 

del lo ca l.

Segán.. una particularidad del inven­

to, los carriles  portadores de los elementos mó­

v ile s  \ón empotrados en un tablero o pavimento que 

descansa en e l suelo, este pavimento comprende, 

lado del frente de los casille ros de la  h ile ra  

anterior, un plano inclinado para fa c i l i t a r  e l  

acceso a los mismos.

Las dimensiones de los cas ille ros en 

longitud y altura, pueden ser diferentes en una 

misma h ilera  y , además la  anchura de los c a s ille ­

ros puede ser diferente de una h ilera  a la  otra, 

lo  cual permite rea lizar instalaciones lo  más ap'r¿¿V-*

piadas posible para, cada uno de los casos a tra­
tar.

La descripción siguiente comparada 

con e l  dibujo adjunto, dado a t itu lo  de ejemplo 

no lim itativo, permitirá comprender como puede 

ejecutarse e l invento, sobrentendiéndose que la s  

particularidades que resulten tanto del dibujo

como del texto, forman parte del referido inven­
to.

1 representa en corte hori­
zontal por I - I  de la  f ig .  2, un ejemplo de dis­

posición de cas ille ros efectuada con lo s  medios 

objeto de la  presente invención.

La f ig .  2 es una v ista  en alzado de 

la  disposición representada en la  f ig .  l .
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cho segán la  linea I I I - I I I  de la  f ig .  2.

la  f ig .  4 es una v ista  en perspecti­

va de un carro destinado a rec ib ir  un elemento 

de cas ille ro s , estando colocado este carro, so­

bre uno de los extremos de una v̂ La.

la  f i g .  5 representa a escala amplia­

da y  en alzado, los extremos de dos carros y de 

los cas ille ros que sostienen en la  posición que 

ocupan cuando están en reposo sobre la  v ia  que 

lo s  soportan.

la  f i g .  6 es un corte tomado por la  

linea VI-VI de la  f i g .  5 y representa mA?* parti­

cularmente un modo de ejecución ventajoso de los  

ro d illo s  de un carro.

Haciendo referencia a la  f i g .  1, 

se vá a lo  largo de una pared A del lo ca l, una 

serie de cajas distribuidas por f i l a s  verticales  

la ,  Ib , le ,  «• I r .  Estas cajas son de nómero con— 

veniente para guarnecer lo  más posible la  super­

f ic ie  de la  pared A en toda su longitud y desde 

e l suelo S hasta e l techo P* Todas estas cajas 

ván f i ja s  y constituyen lo  quese ha convenido en 

llamar  una h ile ra .

Por delante de esta h ile ra  posterior 

y paralelamente a e l la ,  segán e l invento, se dis­

ponen unas h ileras constituidas cada una, por unos 

elementos independientes a saber: 2a, 2b . . .  2 f, 

3a, 3b . .  3 f, 4a, 4b . .  4f* Como es natural e l  

nómero de los elementos en las  h ileras 2, 3 y 4,30.
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no se lim ita a losnúmeros de elementos represen­

tados) sino que varia  según la  longitud individual 

de los elementos, y la  longitud de la s  h ile ras , 

dependiendo ásta de la  longitud del loca l, f i já n ­

dose e l número de estos elementos en todos los 

casos, por la  condición esencial siguientes la  

longitud to ta l de estos elementos es in fe rio r  

a la  longitud tota l de la  h ilera  posterior 1 en 

por lo  menos l a  longitud del elemento más largo  

dispuesto en cada una de la s  h ileras 2, 3 y 4.

Cada uno de lo s  elementos de las  h i­

le ras 2, 3 y 4 está constituido por un casille ro  

de un tipo cualquiera standard, según e l tipo ele— 

sido , los tableros van superpuestos por un anua— 

zón en perfilados o en chapa con o sin  fondo o 

también determinados de dichos tableros o anaque­

le s  se completan por unas correderas según se in­

dica en 5 en la  f i g .  2. La altura de los c a s ille ­

ros puede variar de un elemento a l otro en la  mis­

ma h ilera  y en cada una de la s  h ileras y la s  an­

churas de los elementos pueden ser diferentes de • 

h ile ra  a la  otra. Asi pues, los elementos de 

i® h ile ra  4 se han representado más anchos y me— 

nosáLtos que lo s  de las  h ileras 3 y 2 ( f i g .  3 ).

Todos estos elementos de las  h ileras  

2, 3 y 4 se unen por su base a un carro rea liza ­

do como se representa en la  f i g .  4, carro que vá 

montado en e l s it io  de la  base h ab itu a l de los  

casille ros de tipo standard.

Cada uno de los carros está consti—30.
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tuido por un cuadro provisto de cuatro rod illo s  

6 montados a rotación lib re  sobre e l  cuadro y des­

tinados a rodar sobre unos carriles  portadores 7 i 

Una v ía  formada por unos carriles  se implanta so­

bre e l suelo en los emplazamientos previstos para 

la s  h ileras 2, 3 y 4 (víase en particular la  f i ­

gura 1 ), teniendo cada v ía  una longitud por lo  

menos igual a la  longitud de la  h ilera  f i j a  1.

Ségán un modo de ejecución convenien­

te cada c a r r il  7 está constituido por un p e r fila ­

do del tipo denominado Omega del que se vé la  sec, 

ción en la  f i g .  6 y los ro d illo s  6 son de gargan­

ta  para cubrir e l  c a rr il y garantizar asi un guia­

do la te ra l del carro*

Convenientemente estos ro d illo s  6 es­

tán hechos de material plástico y están constitui­

dos cada uno por dos partes 6a, 6b unidas entre 

s i  por unos to m illo s  6c ( f i g .  6 ). Estas partes 

encierran e l  an illo  exterior de un rodamiento de 

bolas 6d cuyo an illo  in terior vá apretado entre 

dos an illos con espaldón 8a, 8b enganchados a 

una v a r i l la  fileteada  9.

E l cuadre de los carros está forma­

do por dos largueros 10 doblados en escuadra por 

sus extremos con objeto de constituir unas alas  

10a unidas entre s i por unas traviesas en escua­

dra 11*

Unos tirantes unen los largueros, es­

tando constituidos cada uno de e llo s  por tina va­

r i l l a  fileteada  9, segán se ha indicado anterior-30
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mente y atravesando en toda su longitud un tubo 

12 e l cual tiene en cada uno de sus extremos »y»a 

contera hueca 13 segdn puede apreciarse en la  f i ­

gura 6.

Para lo s  tirantes extremos» unidos a 

lo s  rod illo s  6, la s  conteras 13 se apoyan cada nr>a 

sobre e l  an illo  8a correspondiente y la  va rilk  9 

provista de unas tuercas 9a que garantizan la  su­

jeción de los an illo s  8a, 8b entre los extremos 

del tirante y la  cara interna del larguero 10 co­

rrespondiente*

E l tirante central tiene una longitud 

ta l que sus conteras 13 se apoyan directamente' con­

tra la  superficie interna de cada uno de lo s  la r ­

gueros 10 ( f i g .  4).-

Sobre cada una de la s  traviesas 11 vá 

sujeto un bloc o taco de caucho 14 destinado a 

formar un tampón amortiguador cuando dos elemen­

tos ta les como 2a y 2b ( f i g .  5  ̂ se encuentran en 

l a  proximidad uno de otro.

A cada extremo de lo s  carriles 7 hay 

prevista una placa de parada 15 ( f i g .  4) contra 

la  cual, puede tropezar un dedo vertical sujeto 

& 1® traviesa 11 con objeto de lim itar la  carrera  

de lo s  ro d illo s  del carro terminal en la  h ile ra .

Convenientemente hay previsto entre 

lo s  carriles  7 unas placas 17 de espesor conve­

niente para constituir un pavimento cuya super- 

f ic ie  superior está en e l mismo plano que la  su­

perfic ie  de rodamiento de los ca rrile s  7. Por de-30.
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!aat© del primer c a r r il, hay prevista una placa 

Í7a con chaflanado que fa c i l i t a  e l acceso sobre 

e l  pavimento.

En caso en que los elementos móviles 

tengan una altura importante segiin se representa 

para lo s  elementos 2 y 3 ( f ig s .  2 y 3 ) ,  hay pre­

visto un guiado de dichos elementos en su parte 

superior, teniendo esto por objeto suprimir e l  

riesgo de oscilación de lo s  elementos.

Este guiado puede efectuarse simple­

mente por medio de rod illo s  18 de que son porta­

dores unos soportes 19 sujetos en la  parte supe­

r io r  de lo s  elementos ( f ig s .  5 y 6) enganchándo­

se estos ro d illo s  y puliendo rodar entre la s  alas  

de un perfilado en U 20 sujeto por unos soportes 

20a a l techo P del lo ca l.

Siendo la  longitud total de lo s  e le­

mentos en una h ile ra  in ferio r a la  longitud total 

de la  v ía  de esta h ilera , cuya v ía  tiene nnq lon­

gitud superior a 3a de la  h ile ra  1 , resu lta que pa­

ra  cada una de la s  h ileras 2 , 3 y 4 existe un es­

pacio de víano ocupado por los elementos.

En la  disposición representada por la  

f ig .  1 , estos espacios no ocupados van indicados 

en Vg, V3,

E l funcionamiento de esta instala­

ción perfeccionada de cas ille ro s  se concibe fá ­
cilmente .

Pos elementos móviles de la s  h ile ­

ras 2 , 3 y 4 como están en unas posiciones re ía -
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tivas cualesquiera permiten e l  acceso a todas la s  

cajas de la  h ile ra  4 dispuesta a lo  latgo del pa­

so C la  cual puede i r  bordeada por una h ile ra  de 

cajas f i j a s  5a» 5b, 5c análogas o no a la s  ca­

jas la ,  Ib  . .

Para tener acceso a la s  cajas de la  

h ile ra  3 es suficiente desplazar ciertos de los  

elementos de la  h ilera  4 para descubrir e l e le ­

mento deseado de la  citada h ile ra . Por ejemplo, 

suponiendo que se desee tener acceso a l elemento 

3b será suficiente para e llo  desplazar, en e l sen 

tido F, e l elemento 4c para conducirle a la  parte 

no ocupada V^, en la  proximidad del elemento 4d 

y luego después desplazar e l  elemento 4b para 

conducirle a la  proximidad del elemento 4c y te­

ner, debido a este hecho, acceso a l elemento 3b 

deseado.

Si se desea tener acceso a l elemento 

2b de la  h ile ra  2, partiendo de la  posición de 

los elementos indicada por la  f i g .  1, se despla­

zará, en e l sentido F, en primer lugar e l elemen­

to 3d para conducirle a l espacio de v ía  y lue­

go e l  elemento 3c para conducirle a la  proximidad 

del elemento 3d y luego en e l mismo sentido F, 

los elementos‘4c y 4b y por último e l elemento 

3b para descubrir e l elemento 2b deseado.

Para tener acceso a la s  cajas de la  

h ile ra  f i j a  1, es suficiente proceder del mismo 

modo, es decir, desplazar sucesivamente lo s  e le ­

mentos a lo  largo de la s  v ías correspondientes ya
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sea en e l  sentido i* o ya sea en sentido inverso.

En la  práctica, pueden desplazarse va­

r io s  elementos simultáneamente a lo  largo de una 

misma v£a, lo  cual fa c i l i t a  la  colocación de los  

elementos para hacer variar la  posición de la s  

partes Yg, Y^, de vías no ocupadas por lo s  

elementos, partes enfrente de la s  cuales se t ie ­

ne acceso a la  h ilera  posterior á la  considera—

<3a«

Según podrá observarse por la s  f i ­

guras 1 y 3* e l  espacio e entre la s  h ileras con­

tiguas es muy reducido, será suficiente en efec­

to que permita los desplazamientos re lativos de 

lo s  elementos de una h ile ra  con relación a la s  

o,trss h ile ras, explicando esto que gracias a per 

feccionamientos en los modos de distribución de 

lo s  casille ros en un local se beneficia de 

ganancia muy importante de superficie u tilizab le  

puesto que solo un paso de servicio C es necesa­

r io  para permitir e l acceso a una cualquiera de 

la s  cajas distribuidas por e l  lo ca l.

Cuando se trate de instalaciones im­

portantes, se puede añadir a la  instalación unos 

medios para asegurar e l desplazamiento mecánico 

de los elementos móviles a lo  largo de la s  vías  

de cada h ile ra j estos medios que se utilizan  co­

rrientemente en los transportadores de cadena o 

de banda sin f in , son fác ile s  de adaptar a la  

instalación descrita, no constituyen de por s í  

particularidad del invento, e l cual prevá30.
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ambargo, la  combinación de ta les medios con 

elementos móviles a lo  largo de las  v ías.

Se sobrentiende que podrán introducir­

se modificaciones en los modos de ejecución que 

quedan descritos, particularmente por sustitución  

de medios técnicos equivalentes, sin sa lirse  por 

e llo  del área del presente invento.

N O T A

Peserita suficientemente la  naturale­

za del invento, así como la  manera de rea lizarlo  

en la  práctica, debe hacerse oonstar que la s  dis­

posiciones anteriormente indicadas son suscepti­

bles de modificaciones de detalle en cuanto no 

alteren su principio fundamental, siendo lo  que 

constituye la  esencia del referido invento y por 

lo  que se so lic ita  Patente de Introducción por 

10 años en España: "PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALA 

CIONES DE CASILLEROS"; caracterizándose por lo  

siguiente:

1® -  Perfeccionamientos en instala­

ciones de cas ille ro s , con objeto de u t iliz a r  a l  

máximo la  superficie ú t i l  del loca l, caracteri­

zado porque se distribuyen los casille ros según 

unas h ileras paralelas separadas en un pequeño 

intervalo, estando constituida la  h ilera  poste­

r io r  por unos elementos f i jo s  mientras que cada 

una de las  h ileras anteriores está constituida 

por unos elementos independientes unos de otros, 

siendo la  longitud total de estos elementos in­

dependientes, en cada h ile ra , in fe rio r a la  Ion-
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gitad total de los elementos de la  h ilera  f i j a ,  

en por lo  menos la  longitud del elemento indepen­

diente más largo en la  h ile ra  considerada, re a li ­

zándose cada uno de los elementos independientes, 

de modo que pueda desplazarse en translación, en 

su sentido longitudinal a lo  largo de la  h ilera  

a la  que pertenece, en una distancia igual por lo  

menos a la  longitud del elemento mayor de la  expre­
sada h ile ra .

2§ -  Perfeccionamientos, segán la  

reivindicación 1®, caracterizándose porque cada 

uno de los elementos independientes comprende en 

su base un carro con ro d illo s  de rodamiento que 

forman guiado la te ra l sobre unos carriles  porta­

dores implantados sobre e l  suelo.

3® — Perfeccionamientos, segtin la s  

reivindicaciones 1® y 2®, caracterizándose porque 

los carriles  son en námero de dos para cada una 

de la s  h ile ras , teniendo la  v ía  así formada nnq 

longitud por lo  menos igual a la  longitud de la  hi­

le ra  posterior f i j a .

4® -  Perfeccionamientos, segán la s  

reivindicaciones anteriores, caracterizados por­

que los elementos independientes están constitui­

dos por unos casille ros de tipo standard cuya ba­

se in fe rio r se suprime y se reemplaza por e l  ca­

rro portador especificado en la  reivindicación 2®.

5- — Perfeccionamientos, segtin la s  

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 

hay dispuestos unos tampones o topea elásticos en

-13-
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los extremos de los carros potadores.

6® -  Perfeccionamientos, segán las  

reivindicaciones anteriores, caracterizados por 

la  disposición de unos dedos verticales que ván 

f i j o s  en los extremos de los carros portadores 

en una posición para la  cual, en cada extremo de 

las  vías, encuentran un tope solidario de los ca­

r r i le s  y garantizan asi la  limitación de la  carre­

ra  de los carros portadores.

7S -  Perfeccionamientos, segán las  

reivindicaciones anteriores, caracterizados por­

que unos rod illos f i jo s  en la  parte superior de 

los elementos móviles van enganchados en unos car- 

r r i le s  de sección en U f i jo s  a l techo y que se pro­

longan por toda la  longitud de cada h ilera, te­

niendo esto lugar en e l caso en que los elementos 

de la  h ilera tengan gran altura.

8a -  Perfeccionamientos, segán las  

reivindicaciones precedentes, caracterizados por­

que hay dispuesto un pavimento entre los carriles, 

estando la  superficie superior del pavimento 6 tallero 

a l nivel de la  superficie de rodamiento de los ca­

r r i le s , presentando e l pavimento una superficie 

inclinada por delante de la  h ilera  frontal.

9* -  Perfeccionamientos, segán las  

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque 

los rodillos de rodadura de los carros son de ma­

te ria l plástico y tienen unos rodamientos de bo­

las .

30 IOS -  Perfeccionamientos en instala-
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ciones de casilleros, ta l y como queda substan­

cialmente descrito en la  presente Memoria e i lu s  

trado en e l dibujo adjunto*

Esta Memoria consta de quince hojas
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